
Artículo 206. Subsistema Integrado de Transporte Masivo. El subsistema 

integrado de transporte masivo está compuesto por la red de 
corredores, estaciones, terminales, patios y talleres, las tecnologías de 
operación, recaudo e información, así como por los vehículos que 
garantizan el servicio de transporte masivo para Cali y su conexión con 
la región.  

 
2. De alcance municipal. Su objetivo es conformar una red jerarquizada, 

definida por el sistema operacional urbano desarrollado por Metro Cali 
S.A., transporte público rural (colectivos, buses, camperos, entre 
otros) y el transporte público urbano - rural. Se priorizan:  

 
a. Corredor Municipal de Transporte Férreo y Multimodal Masivo de 

pasajeros y distribución logística, el cual cuenta con ciento diez metros 
(110 m) de ancho para uso del transporte masivo que recorra la ciudad 
a lo largo del eje conformado por las calles 23, 25 y 26, en los cuales 
las edificaciones no podrán sobrepasar dos (2) pisos de altura, ni 
desarrollar usos diferente a vivienda, hasta tanto se haya ejecutado el 
proyecto de Corredor Verde. Este hace parte del proyecto urbano del 
Corredor Verde, descrito en el Artículo 449. 

 

 

Artículo 449. Proyecto de Corredor Verde. El Corredor Verde se concibe como 
un proyecto urbano integral, que se posiciona como el nuevo eje de 
desarrollo de la ciudad, estructurado alrededor de un sistema de 
transporte masivo de alcance regional, acompañado de la renovación 
urbana del área de influencia del antiguo corredor férreo de Cali, 
articulando zonas verdes, espacios públicos, sistemas alternativos de 
transporte y equipamientos.  
 
El proyecto Corredor Verde busca reactivar y potenciar diferentes 
dinámicas urbanas bajo una visión de ciudad equitativa, incluyente y 
global, el cual establecerá como prioridad el espacio público, el 
desarrollo ambiental, al igual que la implementación de medios de 
transporte no motorizados y masivos –cero emisiones-. 

 
Como acciones detonantes y prioritarias para el desarrollo del 
proyecto, se define la conformación de un centro empresarial y 
logístico a la altura de la antigua zona industrial; el mejoramiento y 
cualificación del sector aledaño a la Galería Santa Elena; y la 
configuración de un nodo de equipamientos deportivo y cultural en la 
zona de expansión Corredor Cali- Jamundí.  

 
Parágrafo 1. El corredor verde deberá contemplar el desarrollo de una red de 

centros educativos, culturales, lúdicos, y de actividad económica que 
generen mayor accesibilidad y oportunidades al municipio, y que a la 
vez integre la población del oriente y occidente de la ciudad. 



 
Parágrafo 2. El corredor verde conectará y recuperará la antigua vía férrea como 

proyecto de transporte masivo de integración regional con los 
municipios vecinos. 

 
Parágrafo 3. Para la implementación del Proyecto de Corredor Verde se promoverá 

como parte de las estrategias de financiamiento las asociaciones 
público privadas como se definen en la Ley Nacional 1508 de 2012. 

 
Parágrafo 4. Teniendo en cuenta que el Corredor Verde es el principal eje de la 

estructura ecológica complementaria, los sistemas de transporte que 
operen a lo largo de éste deberán ser sistemas limpios no 
contaminantes y de bajas emisiones. El paso de los vehículos grandes 
de carga pesada será restringido, pero se adecuarán zonas para las 
operaciones de cargue, descargue y distribución de mercancías. De 
igual forma, al ser éste uno de los corredores ambientales de escala 

regional propuestos en el Error! Reference source not found. “Proyecto 

de Corredores Ambientales”, el Corredor Verde deberá propender por 
la conectividad ambiental y ecológica a través de sus zonas verdes. 

 
Parágrafo 5. En la estructura vial del Corredor Verde donde se necesiten generar 

intersecciones viales a desnivel se deben garantizar las soluciones 
peatonales a nivel y las continuidades peatonales, tanto en sentido 
norte-sur como este-oeste. 

 
Parágrafo 6. El perfil mínimo del Corredor Verde se encuentra en el Anexo N° 6 que 

hace parte integral del presente Acto. En las secciones del Corredor 
donde se disponga de un ancho superior, éstas áreas deberán ser 
solamente aprovechables para los modos alternativos de transporte 
como la bicicleta, el peatón, o el sistema de transporte Público de gran 
capacidad, así como para el desarrollo de espacio público, 
equipamientos y elementos de conectividad ambiental. Los carriles 
para la circulación del tráfico mixto no deben ser superiores a dos por 
sentido.  

 


