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3.1 DELIMITACION DEL SUELO URBANO
3.1.1  Delimitacion Perimetro Urbano

VERTICE No. 1 . Localizado en el punto de coordenadas 115.603N — 111.715E sobre el eje de la quebrada
Menga. De este punto, continuando en linea recta en sentido norte-sur, hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2. Localizado en el punto de coordenadas 114.552N — 111.723E .Continuando en linea recta
en sentido sur-oriente, nor-occidente, hasta el vértice No. 3.

VERTICE No. 3. Localizado en el punto de coordenadas 114.698N — 111.525E .Desde este punto
continuando en linea recta en sentido sur-norte, hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4. Localizado en el punto de coordenadas 115.000N
continuando en linea recta en sentido oriente-occidente, hasta el vértice No. 5.

111.500E . Desde este punto

VERTICE No. 5. Localizado en el punto de coordenadas 115.052N
continuando en linea recta en sentido oriente-occidente, hasta el vértice No. 6.

111.076E . Desde este punto

VERTICE No. 6. Localizado en el punto de coordenadas 115.025N — 110.923E . Desde este punto
continuando en linea recta en sentido nororiente-suroccidente, hasta el vértice No. 7.

VERTICE No. 7. Localizado en el punto de coordenadas 114.780N — 110.600E . Desde este punto
continuando en linea recta en sentido norte — sur hasta el vértice No. 8.

VERTICE No. 8. Localizado en el punto de coordenadas 114.719N — 110.616E . Desde este punto
continuando en linea recta en sentido occidente - oriente hasta el vértice No. 9.

VERTICE No. 9. Localizado en el punto de coordenadas 114.576N — 110.989E . Desde este punto
continuando en linea recta en sentido noroccidente- suroccidente hasta el vértice No. 10.

VERTICE No. 10. Localizado en el punto de coordenadas 114520N — 111.016E . Desde este punto
continuando en linea recta, hasta el vértice No. 11.

VERTICE No. 11. Localizado en el punto de coordenadas 113.898N — 111.385E . Desde este punto
continuando en linea recta siguiendo el trazado de la Avenida 6D Norte, hasta el vértice No. 12.

VERTICE No. 12. Localizado en el punto de coordenadas 113.909N — 111.629E , punto de interseccion entre
la Avenida 6D Norte y la Calle 40 Norte, desde este punto siguiendo el trazado de la Avenida 8 Norte, hasta
el vértice No. 13.

VERTICE No. 13. Corresponde al punto de coordenadas 113.702N — 111.670E. Desde este punto se continla
en sentido norte-sur, siguiendo el eje de la Avenida 9 Norte hasta el vértice No. 14.

VERTICE No. 14. Localizado en el punto de coordenadas 113.151IN - 111.507E, desde este punto
continuando en sentido norte-sur, hasta el vértice No. 15.

VERTICE No. 15. Localizado en el punto de coordenadas 112.775N — 111.410E, desde este punto
continuando en linea recta , hasta el vértice No. 16.

VERTICE No. 16. Localizado en el punto de coordenadas 112.558N — 111.255E. De este punto se continda
en sentido Nororiente— suroccidente, hasta el vértice No. 17.
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VERTICE No. 17. Localizado en el punto de coordenadas del Plano de Cali 112.320N — 111.132E. Desde
este punto se continda en sentido norte-sur hasta el vértice No. 18.

VERTICE No. 18. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.793N — 110.929E, se
continfia en linea recta en sentido oriente — occidente, hasta el vértice No. 19.

VERTICE No. 19. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 112.047N — 110.416E, se continda
en linea recta en sentido oriente- occidente, hasta el vértice No. 20.

VERTICE No. 20. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.324N — 110.330E, se continda
en linea recta en sentido oriente-occidente, hasta el vértice No. 21.

VERTICE No. 21. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.303N — 110.221E, se continla
en linea recta en sentido nororiente-suroccidente, hasta el vértice No. 22.

VERTICE No. 22. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.200N- 110.100E, se continla
en sentido noroccidente-suroriente, hasta el vértice No. 23.

VERTICE No. 23. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.062N — 110.259E, se continda
por el borde izquierdo de la Quebrada Los Chochos, en sentido nororiente — suroccidente, hasta el vértice
No. 24.

VERTICE No. 24. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.960N — 109.960E, se continla
en linea recta en sentido oriente - occidente hasta el vértice No. 25.

VERTICE No. 25. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.005N — 109.830E, se continla
en sentido suroriente— noroccidente, hasta el vértice No. 26.

VERTICE No. 26. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.095N- 109.680E, se continla
en sentido norte — sur, por la margen izquierda del rio Aguacatal, hasta el vértice No. 27.

VERTICE No. 27. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.850N- 109.700E, se continda
en linea recta en sentido suroriente-noroccidente hasta el vértice No. 28.

VERTICE No. 28. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.000N — 109.560E, de este
punto siguiendo por la margen derecha de la via Cali — Buenaventura, hasta el vértice No. 29

VERTICE No. 29. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.120N — 109.520E, se continla
en linea recta en sentido suroriente-noroccidente hasta el vértice No. 30.

VERTICE No. 30. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.432N — 109.290E, se continla
en linea recta en sentido oriente-occidente hasta el vértice No. 31.

VERTICE No. 31. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.422N — 108.807E, se continta
siguiendo por el eje de la quebrada EI Chocho aguas arriba hasta el vértice No. 32.

VERTICE No. 32. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.846N — 108.284E, siguiendo
en sentido oriente-occidente hasta el vértice No. 33.

VERTICE No. 33. Corresponde al punto de coordenadas 111.848N - 108.108E. siguiendo en sentido
nororiente-suroccidente hasta el vértice No. 34.

VERTICE No. 34. , Corresponde al punto de coordenadas 111.011N - 107.854E, continuando en sentido
oriente —occidente aguas arriba por el eje del Rio Aguacatal hasta el vértice No. 35.
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VERTICE No. 35. Corresponde al punto de coordenadas 111.457N — 106.010E. Desde este punto en linea

recta en sentido nororiente — suroccidente hasta el vértice No. 36.

VERTICE No. 36. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.180N - 105.660E continuando

en sentido suroriente-noroccidente hasta el vértice No. 37.

VERTICE No. 37. Corresponde al punto cuyas coordenadas son 112.260N — 104.776E. Desde este punto en

sentido nororiente-suroccidente hasta el vértice No. 38.

VERTICE No. 38. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 112.150N — 104.550E.
punto siguiendo en linea recta en sentido noroccidente- suroriente hasta el vértice No. 39.

VERTICE No. 39. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 112.063N — 104.827E .
punto se continla en sentido noroccidente — suroriente hasta el vértice No. 40.

VERTICE No. 40. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.182N — 105.574E .
punto se continda en sentido norte - sur, hasta el vértice No. 41.

VERTICE No. 41. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.100N — 105.550E .
punto se continta en sentido nororiente - suroccidente, hasta el vértice No. 42.

VERTICE No. 42. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 111.029N — 105.460E .
punto se continda por el eje del Rio Cali aguas abajo hasta el vértice No. 43.

VERTICE No. 43. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.234N — 107.150E .
punto se contindia en linea recta en sentido norte — sur hasta el vértice No. 44.

VERTICE No. 44. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.150N — 110.200E
punto se continda en linea recta en sentido occidente - suroriente, hasta el vértice No. 45.

VERTICE No. 45. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 109.996N — 108.546E .
punto se contintda en linea recta en sentido noroccidente — suroriente, hasta el vértice No. 46.

VERTICE No. 46. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 109.583N — 108.759E .
punto se continda en linea recta en sentido norte — sur hasta el vértice No. 47.

VERTICE No. 47. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 108.545N — 108.551E .
punto se continda en sentido norte sur hasta el vértice No. 48.

VERTICE No. 48. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.990N — 108.620E .
punto se continlia en sentido oriente - occidente hasta el vértice No. 49.

VERTICE No. 49. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.990N — 108.391E .
punto se continda en sentido norte - sur hasta el vértice No. 50.

VERTICE No. 50. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.580N — 108.440E .
punto se continda en sentido oriente - occidente hasta el vértice No. 51.

VERTICE No. 51. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.590N — 107.980E
punto se continta en sentido suroriente - noroccidente hasta el vértice No. 52.

VERTICE No. 52. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.701N — 107.730E .
punto se continda en sentido norte - suroccidente hasta el vértice No. 53.
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VERTICE No. 53. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.500N — 107.660E .

punto se continda en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 54.

VERTICE No. 54. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 107.000N — 107.290E .

punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 55.

VERTICE No. 55. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 106.060N — 107.220E .

punto se continda en linea recta en sentido suroccidente - nororiente hasta el vértice No. 56.

VERTICE No. 56. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 106.141N — 107.499E .

punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 57.

VERTICE No. 57. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.874N — 107.500E .

punto se sigue en linea recta en sentido occidente - oriente, hasta el vértice No. 58.

VERTICE No. 58. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.857N — 107.645E .

punto se continda en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 59.

VERTICE No. 59. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.760N — 107.580E .

punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 60.

VERTICE No. 60. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.508N — 107.590E .

punto se continda en linea recta en sentido suroccidente - nororiente hasta el vértice No. 61.

VERTICE No. 61. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.700N — 107.760E .

punto se contindia en sentido suroccidente - nororiente hasta el vértice No. 62.

VERTICE No. 62. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.824N — 107.967E .

punto se continda en linea recta en sentido suroccidente - nororiente hasta el vértice No. 63.

VERTICE No. 63. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 106.150N — 108.285E .

punto se continda en linea recta en sentido noroccidente - suroriente hasta el vértice No. 64.

VERTICE No. 64. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.937N — 108.373E .

punto se continda en linea recta en sentido occidente - oriente hasta el vértice No. 65.

VERTICE No. 65. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 105.900N — 108.640E .

punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 66.

VERTICE No. 66. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 104.241N — 108.419E .

punto se continGia en sentido oriente - occidente hasta el vértice No. 67.

VERTICE No. 67. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 104.273N — 108.026E .

punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 68.

VERTICE No. 68. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 104.007N — 108.026E .

punto se continda en sentido norte — sur por la cota 1.100 hasta el vértice No. 69.

VERTICE No. 69. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.995N — 108.030E.
punto se continta en sentido occidente — oriente hasta el vértice No. 70.

VERTICE No. 70. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.995N - 108.110E .
punto se continda en sentido noroccidente — suroriente hasta el vértice No. 71.
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VERTICE No. 71. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.535N — 108.260E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 72.

VERTICE No. 72. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.450N — 108.215E . Desde este
punto se contintda en linea recta en sentido norte - suroccidente hasta el vértice No. 73.

VERTICE No. 73. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.190N — 108.160E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 74.

VERTICE No. 74. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.120N — 108.135E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido oriente - occidente hasta el vértice No. 75.

VERTICE No. 75. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 102.137N — 108.076E . Desde este
punto se continta por la margen izquierda del Rio Meléndez aguas abajo en sentido occidente - oriente hasta
el vértice No. 76.

VERTICE No. 76. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 101.562N — 109.386E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido noroccidente - suroriente hasta el vértice No. 77.

VERTICE No. 77. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 101.515N — 109.430E . Desde este
punto se continlia en sentido noroccidente — suroriente hasta el vértice No.78.

VERTICE No. 78. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.550N — 110.195E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta encontrar el vértice No. 79.

VERTICE No. 79. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.310N — 109.938E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 80.

VERTICE No. 80 Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.100N - 109.920E . Desde este
punto se continta en sentido occidente — oriente hasta el vértice No. 81.

VERTICE No. 81. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.100N — 110.060E. De este
punto se continda por la margen izquierda del rio Lili, en sentido nororiente — suroccidente hasta el vértice
No. 82.

VERTICE No. 82. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 99.840N — 109.650E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido norte - sur hasta el vértice No. 83.

VERTICE No. 83. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 99.670N — 109.690E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 84.

VERTICE No. 84. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 99.328N — 109.452E . Desde este
punto se continlia en linea recta en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 85.

VERTICE No. 85. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 98.430N — 109.126E . Desde este
punto se continda por la margen izquierda del Rio Pance en sentido norte — sur hasta el vértice No. 86.

VERTICE No. 86. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 97.278N — 109.254E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido occidente — oriente hasta el vértice No. 87.

VERTICE No. 87. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 97.330N — 109.650E, siguiendo en
linea recta en sentido occidente - oriente hasta el vértice No. 88.
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VERTICE No. 88. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 97.626N — 112.102E . Desde este
punto se continta en linea recta en sentido sur — norte hasta el vértice No. 89.

VERTICE No. 89. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.656N — 112.105E . Desde este
punto se contindia por la margen izquierda del Rio Lili aguas abajo en sentido occidente - oriente hasta el
veértice No. 90.

VERTICE No. 90. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 100.774N — 113.248E . Desde este
punto se continda en sentido sur - norte, hasta el vértice No. 91

VERTICE No. 91. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 103.693N — 113.321E . Desde este
punto se continda por la margen izquierda del Rio Meléndez aguas abajo en sentido occidente — oriente hasta
el vértice No. 92

VERTICE No. 92. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 103.572N — 113.726E . Desde este
punto se continda en linea recta en sentido noroccidente - suroriente hasta el vértice No. 93

VERTICE No. 93. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 103.535N — 113.744E . Desde este
punto se continta por el eje del antiguo cauce del Rio Meléndez aguas abajo en sentido occidente - oriente
hasta el vértice No. 94

VERTICE No. 94. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 106.497N — 116.770E . Desde este
punto se continda en sentido occidente - oriente hasta el vértice No. 95.

VERTICE No. 95. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 106.162N — 117.085E . Desde este
punto se continda en sentido norte - suroriente hasta el vértice No. 96.

VERTICE No. 96. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 104.810N — 118.488E . desde este
punto siguiendo por la pata seca del Jarillén de proteccion del Rio Cauca en sentido sur - norte hasta la
interseccion del Cafio Cauquita hasta el vértice No. 97.

VERTICE No. 97. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.247N — 117.427E . Desde este
punto se continda en sentido occidente - oriente, por el Cafio Cauquita hasta la interseccién con el eje del
Jarilldn de proteccion del Rio Cauca hasta el vértice No. 98.

VERTICE No. 98. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.273N — 117.446E . Desde este
punto siguiendo en sentido sur — norte hasta el vértice No. 99.

VERTICE No. 99. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 110.391N — 117.395E. Desde este
punto siguiendo en sentido sur- norte por el costado occidental del Jarillon del rio Cauca, hasta el vértice
No. 100.

VERTICE No. 100. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 115.035N — 116.626E. Desde
este punto siguiendo en sentido occidente — oriente, hasta el vértice No. 101.

VERTICE No. 101. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 115.052N — 116.739E . Desde
este punto se continda en sentido sur - norte hasta el vértice No. 102.

VERTICE No. 102. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 116.498N — 115.825E . Desde
este punto se continGa en sentido oriente — suroccidente por la margen derecha del rio Cali, hasta el vértice
No. 103.
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VERTICE No. 103. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 115.651N — 115.157E . Desde
este punto se contintia por el eje del Canal Colector de desague de Acopi de seccién trapezoidal revestido de
cemento en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 104.

VERTICE No. 104. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 115.202N — 114.000E. Desde

este punto siguiendo en sentido nororiente - suroccidente hasta el vértice No. 105.

VERTICE No. 105. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 114.772N — 113.881E. Desde
este punto siguiendo en sentido suroriente — noroccidente, en linea recta hasta el vértice No. 106.

VERTICE No. 106. Corresponde al punto de coordenadas del Plano de Cali 115.299N — 112.328E. Desde
este punto siguiendo el sentido oriente — occidente por la Quebrada Menga hasta el vértice No. 1

3.1.2 Delimitacién Perimetro Sanitario

VERTICE Coordenadas ESTE Coordenadas NORTE
1 111715.414 115603.180
2 111723.117 114552.305
3 111525.109 114698.914
4 111500.094 115000.172
5 111076.070 115052.094
6 110923.180 115025.523
7 110600.078 114780.336
8 110616.289 114719.695
9 110989.187 114576.906

10 111016.000 114520.187
11 111385.742 113898.875
12 111629.000 113909.500
13 111670.633 113702.141
14 111507.297 113151.297
15 111410.000 112775.008
16 111255.008 112558.008
17 111132.008 112320.008
18 110929.000 111793.602
19 110416.891 112047.016
20 110330.586 111324.805
21 110221.312 111303.750
22 110100.633 111200.766
23 110259.078 111062.687
24 109960.516 110960.133
25 109830.883 111005.289
26 109680.844 111095.250
27 109700.164 110850.117
28 109560.234 111000.031
29 109520.234 111120.656
30 109290.016 111432.094
31 108807.062 111422.852
32 108284.781 111846.898
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VERTICE Coordenadas ESTE Coordenadas NORTE
33 108108.664 111848.953
34 107854.586 111011.687
35 106010.547 111457.898
36 105660.266 111180.234
37 104776.445 112260.875
38 104550.117 112150.102
39 104827.938 112063.336
40 105574.203 111182.586
41 105550.555 111100.711
42 105460.688 111029.867
43 107150.398 110234.523
44 107150.203 110200.031
45 108546.625 109996.289
46 108759.352 109583.500
47 108551.227 108545.414
48 108620.539 107990.344
49 108391.312 107990.359
50 108440.180 107580.734
51 107980.727 107590.641
52 107730.523 107701.078
53 107660.625 107500.352
54 107290.562 107000.227
55 107220.984 106060.617
56 107499.937 106141.430
57 107500.398 105874.766
58 107645.031 105857.023
59 107580.031 105760.828
60 107590.000 105508.008
61 107760.258 105700.188
62 107967.016 105824.016
63 108285.008 106150.297
64 108373.008 105937.008
65 108640.031 105900.938
66 108419.539 104241.656
67 108026.914 104273.586
68 108026.914 104007.398
69 108030.602 102995.352
70 108110.516 102995.570
71 108260.266 102535.109
72 108215.359 102450.438
73 108160.055 102190.391
74 108135.430 102120.234
75 108076.242 102137.258
76 109386.000 101562.195
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VERTICE Coordenadas ESTE Coordenadas NORTE
77 109430.055 101515.430
78 110195.094 100550.273
79 109938.281 100310.000
80 109920.117 100100.055
81 110060.781 100100.383
82 109650.906 99840.898
83 109690.297 99670.219
84 109452.672 99328.094
85 109126.656 98430.094
86 109254.883 97278.594
87 109650.734 97330.102
88 112102.133 97626.383
89 112105.836 100656.008
90 113248.664 100774.336
91 113321.672 103693.406
92 113726.984 103572.961
93 113744.719 103535.797
94 116770.125 106497.258
95 117085.187 106162.656
96 118488.773 104810.313
97 117427.102 110247.633
98 117446.539 110273.742
99 117395.203 110391.852
100 116626.492 115035.227
101 116739.148 115052.867
102 115825.297 116498.328
103 115157.844 115651.758
104 114000.148 115202.773
105 113881.750 114772.703
106 112328.211 115299.383
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3.2 DELIMITACION DEL SUELO DE PROTECCION
3.2.1 Delimitacion del Parque Nacional Natural Farallones de Cali

La linea que define la porcién del Municipio perteneciente al Parque Nacional Natural Farallones de Cali,
referida al sistema de coordenadas del Plano Digital del Municipio elaborado en 1996 a partir de fotografias
aéreas de 1993, se describe a continuacion:

VERTICE No. 1: Punto de coordenadas 94.496N - 101.892E, localizado en la interseccion de la Cuchilla de
Pico de Loro (limite entre los Municipios Santiago de Cali y Jamundi) con la curva de nivel 2000 m.s.n.m.
De este punto se contintia por la mencionada cota hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre, afluente mas al
sur de la Quebrada EIl Indio, con la cota 2000 m.s.n.m. de coordenadas 94.832N - 99.292E. De este punto
siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada sin nombre y por la Quebrada El Indio hasta el Vértice
No. 3.

VERTICE No. 3: Desembocadura de La Quebrada la Chorrera en la Quebrada EIl Indio, punto de
coordenadas 95.904N - 99.897E. De este punto siguiendo aguas abajo por la Quebrada del Indio hasta el
veértice No. 4.

VERTICE No. 4: Punto de interseccion de la Quebrada el Indio con la curva de nivel 1600 m.s.n.m, de
coordenadas 96.084N - 99.970E. Siguiendo por la mencionada cota hasta encontrar el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Punto de interseccion de la curva de nivel 1.600 m.s.n.m. con el eje del Rio Pance, de
coordenadas 97.065N - 99.464E. De este punto aguas arriba por el Rio Pance hasta encontrar el vértice No. 6.

VERTICE No. 6: Punto de coordenadas 97.260N - 97.702E, localizado en la interseccion del eje del Rio
Pance con la curva de nivel 1.800 m.s.n.m. De este punto siguiendo por la mencionada cota hasta el vértice
No. 7.

VERTICE No. 7; Ubicado en la Escuela El Otofio con coordenadas 100.943N - 102.391E.

VERTICE No. 8: Del punto anterior se contintia por la divisoria de aguas de los rios Meléndez y Lili en
sentido este oeste hasta encontrar el denominado Alto del Rosario donde esta localizado este vértice de
coordenadas 102.267N - 103.635E.

VERTICE No. 9: Del punto anterior se continGia por la divisoria de aguas de la Quebrada Guabos hasta
encontrar el rio Meléndez, a la altura de la Vereda El Minuto, donde esta localizado este vértice de
coordenadas 103.909N - 103.328E.

VERTICE No. 10: Del punto anterior se contintia por el mencionado rio aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada La Candelaria donde esta localizado este vértice de coordenadas 101.293N -
100.022E.

VERTICE No. 11: Del punto anterior se contintia por la Quebrada La Candelaria aguas arriba hasta encontrar
la desembocadura de la Quebrada Hueco o Huevo Negro donde esta localizado este vértice de coordenadas
101.506N - 99.177E.

VERTICE No. 12: Del punto anterior se contintia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar el
filo conocido como Cuchilla de Los Carpatos o divisoria de los rios Meléndez y Pichindecito donde esta
localizado este vértice de coordenadas 102.995N - 97.998E.
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VERTICE No. 13: Del punto anterior se contintia por el filo y la divisoria de aguas mencionados en sentido
noroeste hasta encontrar el Pico de La Botella donde esta localizado este vértice de coordenadas 104.166N -
98.762E.

VERTICE No. 14: Del punto anterior se continta por la divisoria de aguas de los rios Pichindecito y
Meléndez en sentido noroeste hasta encontrar un punto donde esta localizado este vértice de coordenadas
105.804N - 102.705E.

VERTICE No. 15: Del punto anterior se continda por la divisoria de aguas de los rios Pichindecito y
Meléndez y el filo que conduce a la Virgen de Yanaconas en sentido noroeste hasta encontrar un punto donde
esta localizado este vértice de coordenadas 107.035N - 102.959E.

VERTICE No. 16: Del punto anterior se contintia por el filo mencionado en sentido noroeste hasta encontrar
el carreteable que lleva al Centro Recreativo de Comfenalco Yanaconas donde esta localizado este vértice de
coordenadas 109.132N - 104.321E.

VERTICE No. 17: Del punto anterior se continda por el mencionado carreteable hasta encontrar la Quebrada
Agua Sucia 0 Yanaconas, donde esta localizado este vértice de coordenadas 108.960N - 103.839E.

VERTICE No. 18: Del punto anterior se continda por la mencionada quebrada aguas abajo hasta su
desembocadura en el rio Pichindé donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.062N - 103.957E.

VERTICE No. 19: Del punto anterior se continlia por el mencionado rio aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada La Tulia y la divisoria de aguas de la Quebrada La Marina donde esta
localizado este vértice de coordenadas 108.718N - 101.189E.

VERTICE No. 20: Del punto anterior se continta por la divisoria de aguas de la Quebrada La Marina en
sentido este oeste hasta encontrar el filo divisorio de los rios Cali y Pichindé donde esta localizado este vértice
de coordenadas 109.793N - 100.002E.

VERTICE No. 21: Del punto anterior se continta por la divisoria de los rios mencionados en sentido este
oeste hasta encontrar el Alto de Los Lucios donde esta localizado este vértice de coordenadas 109.854N -
98.619E.

VERTICE No. 22: Del punto anterior continuando por la divisoria de los rios Cali y Pichindé en sentido este
oeste hasta encontrar el camino de herradura que conduce a Pichindé donde esta localizado este vértice de
coordenadas 109.843N - 97.762E.

VERTICE No. 23: Del punto anterior se continlia por el camino mencionado en sentido este oeste hasta
encontrar la Quebrada de Los Lucios donde esta localizado este vértice de coordenadas 109.679N - 96.948E.

VERTICE No. 24: Del punto anterior se contindia por la Quebrada de Los Lucios aguas abajo hasta su
desembocadura en el rio Felidia donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.540N - 96.481E.

VERTICE No. 25: Del punto anterior se continda por el rio Felidia aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada El Diamante donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.527N -
95.792E.

VERTICE No. 26: Del punto anterior se continlia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta su
nacimiento y de alli hasta la cima del Cerro El Diamante, cima de la Cordillera Occidental que sirve de limite
entre los municipios Santiago de Cali y Dagua, donde esté localizado este vértice de coordenadas 111.960N -
96.100E.
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3.2.2 Delimitacion de la Zona Amortiguadora del Parque Nacional Natural Farallones de Cali

VERTICE No. 1: Localizado en la interseccion del filo divisorio de los rios Meléndez y Lili con la
prolongacion aguas arriba de una quebrada sin nombre afluente del Rio Lili, punto de coordenadas 102.337N
- 105.562E.

VERTICE No. 2: Del punto anterior siguiendo en sentido norte - sur aguas abajo por una quebrada sin
nombre hasta su desembocadura en el Rio Lili, se encuentra este vértice de coordenadas 101.548N -
105.824E. Desde este punto se sigue aguas arriba por el Rio Lili hasta encontrar el vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en la desembocadura de una quebrada sin nombre sobre el Rio Lili, punto de
coordenadas 101.473N - 105.712E. De este punto siguiendo en sentido suroeste aguas arriba por la quebrada
sin nombre hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4: Punto donde la prolongacion aguas arriba de una quebrada sin nombre afluente del Rio Lili
se intersecta con la curva de nivel 1.450 m.s.n.m., de coordenadas 100.689N - 104.566E. De este punto
siguiendo la mencionada cota hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Punto de coordenadas 99.955N - 103.815E donde la curva de nivel 1.450 m.s.n.m. se
intersecta con la Quebrada La Soledad. De este punto aguas arriba por la mencionada quebrada hasta
encontrar el vértice No. 6.

VERTICE No. 6: Punto donde el cauce de la Quebrada La Soledad se intersecta con la curva de nivel 1.500
m.s.n.m., de coordenadas 100.085N - 103.602E. De este punto siguiendo en sentido suroeste por la
mencionada cota hasta el vértice No. 7.

VERTICE No. 7:Localizado en la interseccion de la curva de nivel 1.500 m.s.n.m. con el cauce de una
quebrada sin nombre afluente del Rio Pance, punto de coordenadas 97.895N - 102.401E. De este punto se
continua aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el vértice No. 8.

VERTICE No. 8: Desembocadura de una quebrada sin nombre en el Rio Pance, punto de coordenadas
97.441N - 102.441E. De este punto se continua aguas abajo por el Rio Pance hasta el vérice No. 9.

VERTICE No. 9: Confluencia de la Quebrada San Francisco en el Rio Pance, punto de coordenadas 97.654N
- 103.391E. De este punto aguas arriba por la Quebrada San Francisco hasta el vértice No. 10.

VERTICE No. 10: Punto de coordenadas 96.605N - 102.837E donde la Quebrada San Francisco intersecta la
curva de nivel 1.700 m.s.n.m. De este punto en sentido oeste - este por la mencionada cota hasta el vértice
No. 11.

VERTICE No. 11: Localizado en la interseccion de la cota 1.700 m.s.n.m. con la divisoria de aguas de dos
cauce menores afluentes de la Quebrada Macondo, punto de coordenadas 96.246N - 103.291E. De este punto
se sigue hacia el este bajando por la mencionada divisoria hasta el vértice No. 12.

VERTICE No. 12: Punto donde la prolongacion del parteaguas de dos cauce menores afluentes de la
Quebrada Macondo intersecta el eje de esta Ultima, de coordenadas 96.175N - 103.620E. De este punto se
continua hacia el este con el alineamiento que une los vértices No. 11 y No. 12, hasta encontrar el vértice No.
13.

VERTICE No. 13: Interseccion de la prolongacion del alineamiento que une los vértices No. 11 y No. 12 con
el divorcio de aguas de las quebradas Macondo, al oeste, y Dosquebradas al este, punto de coordenadas
96.142N - 103.876E. De este punto siguiendo en sentido suroeste por el mencionado divorcio de aguas hasta
el vértice 14.
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VERTICE No. 14: Punto de coordenadas 95.135N - 103.190E, donde el divorcio de aguas de las quebradas
Macondo y Dosquebradas se intersecta con la curva de nivel 1.900 m.s.n.m. y con la cuchilla divisoria de las
cuencas de los rios Pance, al norte, y Jamundi, al sur, que constituye el limite entre los Municipios Santiago
de Cali y Jamundi. De este punto siguiendo en sentido este - oeste por el mencionado limite municipal hasta
el vértice No. 15.

VERTICE No. 15: Punto de coordenadas 94.496N - 101.892E, localizado en la interseccion de la Cuchilla de
Pico de Loro (limite entre los Municipios Santiago de Cali y Jamundi) con la curva de nivel 2000 m.s.n.m.
De este punto se continua por la mencionada cota hasta el vértice No. 16.

VERTICE No. 16: Localizado en el punto de interseccion de la cota 2000 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre afluente de la Quebrada La Chorrera, de coordenadas 95.234N - 100.171E. De este
punto siguiendo por la mencionada quebrada sin nombre y por la Quebrada La Chorrera aguas abajo hasta el
Vértice No. 17.

VERTICE No. 17: Desembocadura de La Quebrada la Chorrera en la Quebrada el Indio, punto de
coordenadas 95.904N - 99.897E. De este punto siguiendo aguas abajo por la Quebrada del Indio hasta el
vértice No. 18.

VERTICE No. 18: Punto de interseccion de la Quebrada el Indio con la curva de nivel 1600 m.s.n.m, de
coordenadas 96.086N - 99.967E. Siguiendo por la mencionada cota hasta encontrar el vértice No. 19.

VERTICE No. 19: Punto de interseccion de la curva de nivel 1.600 m.s.n.m. con el eje del Rio Pance, de
coordenadas 97.048N - 99.386E. De este punto aguas arriba por el Rio, tomando luego, también aguas arriba,
el primer afluente que se encuentra en la margen derecha hasta el vértice No. 20.

VERTICE No. 20: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1680 m.s.n.m. con el eje de una
guebrada sin nombre afluente del rio Pance de coordenadas 97.149N - 99.334E. De este punto continuando
por la mencionada cota hasta el Vértice No.21.

VERTICE No. 21: Localizado en el punto de interseccién de la curva de nivel 1680 m.s.n.m con el eje de una
quebrada sin nombre afluente de la Quebrada La Castellana, de coordenadas 97.187N - 99.256E. De este
punto continuando aguas arriba por la quebrada sin nombre hasta el Vértice No. 22.

VERTICE No. 22: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente de la
Quebrada La Castellana con la cota 1800 m.s.n.m. de coordenadas 97.666N - 99.097E. De este punto
continuando por la mencionada cota hasta el Vértice No. 23.

VERTICE No. 23: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1800 m.s.n.m.con el eje de un camino
gue conduce a la zona de San Pablo, de coordenadas 97.971N -99.132E. De este punto continuando en
sentido noroeste por el mencionado camino hasta el Vértice No. 24.

VERTICE No. 24: Localizado en el punto de interseccion del eje del camino que conduce a la zona de San
Pablo con el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada La Chorrera del Indio, de coordenadas
97.407N - 101.028E. De este punto continuando aguas abajo por la quebrada sin nombre hasta el Vértice No.
25.

VERTICE No. 25: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre con el eje de la
Quebrada la Chorrera del Indio, de coordenadas 97.847N - 101.161E. De este punto continuando por esta
Gltima quebrada aguas arriba hasta el Vértice No. 26.

VERTICE No. 26: Localizado en el punto de confluencia de una quebrada sin nombre en la Quebrada La
Chorrera del Indio, de coordenadas 97.890N - 101.106E. De este punto continuando aguas arriba por la
quebrada sin nombre hasta el Vértice No. 27.
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VERTICE No. 27: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre, tributaria de la
Quebrada La Chorrera del Indio, con la cota 1800 m.s.n.m., de coordenadas 98.268N - 101.176E. De este
punto continuando en sentido sur norte por la mencionada cota hasta el Veértice No. 28.

VERTICE No. 28: Ubicado en la Escuela El Otofio con coordenadas 100.943N - 102.391E.

VERTICE No. 29: Del punto anterior se contintia por la divisoria de aguas de los rios Meléndez y Lili en
sentido este oeste hasta encontrar el denominado Alto del Rosario donde esta localizado este vértice de
coordenadas 102.267N - 103.634E. De este punto se continua en sentido oeste - este por la divisoria de aguas
de los rios Meléndez, al norte, y Lili, al sur, hasta encontrar el vértice No. 1, punto de inicio de la presente
delimitacion.

3.2.3 Delimitacién de la Reserva Forestal

La delimitacion definitiva de la Reserva Forestal, basada en las Resoluciones No. 9 de 1938, No. 7 de 1941 y
No. 5 de 1943 emanadas del Ministerio de Economia Nacional y en la Resoluciones Nos. 0126 del 9 de
febrero de 1998 y 0198 de Marzo 3 de 1998 expedidas por el Ministerio del Medio Ambiente, referida al
sistema de coordenadas del Plano Digital del Municipio elaborado en 1996 a partir de fotografias aéreas de
1993, es la siguiente:

3.2.3.1 Reserva Forestal en las Cuencas de los Rios El Chocho, Aguacatal, Cali, Cafaveralejo y
Meléndez

VERTICE No.l: Localizado en el punto de interseccion de la linea imaginaria de la Reserva Forestal
(Resolucion No.5 de abril 20 de 1943) con la linea imaginaria limite entre los municipios Santiago de Cali y
Yumbo de coordenadas 118.721N -105.745E. De este punto continuando por la mencionada linea limite
entre municipios en sentido sureste hasta el Vértice No.2.

VERTICE No.2: Localizado en el punto de interseccion de la linea imaginaria limite entre los municipios
Santiago de Cali y Yumbo con la cota 2.000 m.s.n.m. de coordenadas 118.161N - 106.496E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido noreste hasta el Vértice No.3.

VERTICE No.3: Localizado en el punto de interseccion de la cota 2.000 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada ElI Chocho de coordenadas 118.036N - 106.313E. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No.4.

VERTICE No.4: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente de la
Quebrada EI Chocho con la cota 1.990 m.s.n.m. de coordenadas 118.028N - 106.369E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido este oeste hasta el Vértice No.5.

VERTICE No.5: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.990 m.s.n.m con el eje de la Quebrada EI
Chocho de coordenadas 117.960N - 106.399E. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas
arriba hasta el Vértice No.6.

VERTICE No.6: Localizado en el punto de interseccion del eje de la Quebrada EI Chocho con la cota 1.945
m.s.n.m. de coordenadas 117.889N - 106.705E. De este punto continuando por la mencionada cota en sentido
oeste este hasta el Vértice No.7.

VERTICE No.7: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.945 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del Rio EI Chocho de coordenadas 117.880N - 106.759E. De este punto continuando por
la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.8.
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VERTICE No.8: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con la cota 1.920 m.s.n.m. de coordenadas 118.037 N - 106.871E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido sur norte hasta el Vértice No.9.

VERTICE No.9: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.920 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del Rio EI Chocho de coordenadas 117.991 N - 106.884E. De este punto continuando
por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.10.

VERTICE No.10: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con la cota 1.900 m.s.n.m. de coordenadas 118.019 N - 107.053E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No.11.

VERTICE No.11: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.900 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre afluente del Rio EI Chocho de coordenadas 117.806 N - 107.190E. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.12.

VERTICE No.12: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con la cota 1.825 m.s.n.m. de coordenadas 117.814 N - 107.615E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No.13.

VERTICE No.13: Localizado en el punto de interseccién de la cota 1.825 m.s.n.m. con la Linea imaginaria
limite entre los Municipios Santiago de Cali y Yumbo de coordenadas 117.784 N - 107.444E. De este punto
continuando por la mencionada linea imaginaria limitrofe en sentido este oeste hasta el Vértice No.13.

VERTICE No.14: Localizado en el punto de interseccién de la linea imaginaria Iimite entre los Municipios
Santiago de Cali y Yumbo con el eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio El Chocho, de coordenadas
117.635 N - 107.700E. De este punto continuando aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice
No.15.

VERTICE No.15: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con el eje de otra quebrada tributaria del Rio EI Chocho de coordenadas 117.130 N - 107.280E.
De este punto continuando aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No.16.

VERTICE No.16: Localizado en el punto de confluencia de una quebrada sin nombre en el Rio EI Chocho,
de coordenadas 116.400 N - 107.415E. De este punto continuando aguas arriba por el mencionado rio hasta
el Vertice No.17.

VERTICE No.17: Localizado en el punto de interseccion del eje del Rio El Chocho con el eje de una
quebrada sin nombre de coordenadas 116.415 N - 107.130E. De este punto continuando aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No.18.

VERTICE No.18: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre con el eje de un
camino paralelo a la Quebrada El Suspiro de coordenadas 116.120 N - 107.130E. De este punto continuando
por el mencionado camino en sentido norte sur hasta el Vértice No.19.

VERTICE No.19: Localizado en el punto de interseccion del eje de un camino paralelo a la Quebrada El
Suspiro con el eje de una quebrada sin nombre tributaria de la Quebrada EI Suspiro de coordenadas 115.665
N - 107.200E. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.20.

VERTICE No.20: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre tributaria de la
Quebrada EI Suspiro con la cota 1.500 m.s.n.m.de coordenadas 115.510 N - 107.215E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentidonorte sur hasta el Vértice No.21.
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VERTICE No.21: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.500 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada seca sin nombre de coordenadas 114.265 N - 106.825E. De este punto continuando por el
mencionado cauce seco aguas abajo hasta el Vértice No.22.

VERTICE No.22: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada seca sin nombre con el eje
de una quebrada sin nombre afluente del Rio EI Chocho de coordenadas 114.188 N - 106.795E. De este
punto continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.23.

VERTICE No.23: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con la cota 1.400 m.s.n.m. de coordenadas 114.050 N - 106.910E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido norte sur hasta el Vértice No.24.

VERTICE No.24: Localizado en el punto de interseccion la cota 1.400 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del Rio EI Chocho de coordenadas 113.560 N - 106.910E. De este punto continuando
por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.25.

VERTICE No.25: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
El Chocho con la cota 1.290 m.s.n.m. de coordenadas 113.335 N - 107.020E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido norte sur hasta el VVértice No.26.

VERTICE No.26: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.290 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada seca de coordenadas 112.090 N - 106.850E. De este punto continuando por el mencionado cauce
seco en sentido noroeste hasta el Vértice No.27.

VERTICE No.27: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada seca con la cota 1.350
m.s.n.m. de coordenadas 112.030 N - 106.760E. De este punto continuando por la mencionada cota en
sentido norte sur hasta el Vértice No.28.

VERTICE No.28: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.350 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre afluente del Rio Aguacatal de coordenadas 112.000 N - 106.750E. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No.29.

VERTICE No.29: Localizado en el punto donde una quebrada sin nombre afluente del Rio Aguacatal se
intersecta con la cota 1130 m.s.n.m. de coordenadas 111.424 N - 106.658E. De este punto se continua por
toda la cota 1.130 m.n.s.m.. en sentido oeste hasta el vértice No. 30.

VERTICE No.30: Localizado en el punto donde la cota 1.130 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre afluente del Rio Aguacatal de coordenadas 111.478 N - 106.314E. De este punto se
continua por el eje de la quebrada mencionada aguas abajo hasta el Vértice No.31.

VERTICE No.31: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
Aguacatal se intersecta con la cota 1.120 m.s.n.m. de coordenadas 111.440 N - 106.330E. De este punto se
continua por en sentido noroeste hasta el vértice No.32.

VERTICE No.32: Localizado en el punto donde la cota 1.120 m.s.n.m. se intersecta con el eje del Rio
Aguacatal de coordenadas 111.405 N - 106.290E. De este punto se continua por el mencionado rio aguas
arriba hasta el vértice N0.33

VERTICE No.33: Localizado en un punto sobre el eje del Rio Aguacatal donde la linea imaginaria de la
Reserva Forestal se intersecta con dicho cauce de coordenadas 11.460 N - 106.010E. De este punto se
continua por el mencionado rio aguas arriba hasta el VVértice No.34.
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VERTICE No.34: Localizado en el punto de confluencia en el Rio Aguacatal de una quebrada sin nombre de
coordenadas 113.150 N - 105.125E. De este punto se continua por la mencionada quebrada aguas arriba hasta
el Vértice No.35.

VERTICE No.35: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
Aguacatal se intersecta con el eje de la Via a Buenaventura de coordenadas 112.970 N - 104.844E. De este
punto continuando por la mencionada via en sentido suroeste hasta el VVértice No.36.

VERTICE No.36: Localizado en el punto donde el eje de la Via a Buenaventura se intersecta con el eje de
una quebrada sin nombre afluente del Rio Aguacatal de coordenadas 112.269 N - 104.797E. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No.37.

VERTICE No0.37: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio
Aguacatal se intersecta con la cota 1.400 m.s.n.m. de coordenadas 112.298 N - 104.733E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido suroeste hasta el Vértice No.38.

VERTICE No.38: localizado en el punto de coordenadas 11.806 N - 104.989E del planop de Cali. De este
punto se continda en sentido suroeste hasta el Vértice No.39.

VERTICE No.39: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje de una quebrada sin nombre afluente
del Rio Cali se intersecta con la cota 1.350 m.s.n.m. de coordenadas 111.601 N - 105.023E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido sureste hasta el Vértice N0.40.

VERTICE No.40: Localizado en el punto de coordenadas 111.133 N - 105.624E. De este punto continuando
por una linea imaginaria paralela al eje de la via al Mar, en 100 metros, en sentido sureste hasta el Vértice
No.41.

VERTICE No.41: Localizado en el punto de coordenadas 110.629 N - 106.245E. De este punto continuando
por una linea imaginaria paralela al eje de la via al Mar, en sentido sureste hasta el Vértice No.42.

VERTICE No.42: Localizado en el punto donde una linea imaginaria paralela al eje de la via al Mar se
intersecta con la cota 1.175 m.s.n.m. de coordenadas 110.532 N - 106.759E. De este punto continuando por
la mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No0.43.

VERTICE No.43: Localizado en el punto donde la cota 1.175 m.s.n.m. se intersecta con la linea imaginaria
limite de la reserva forestal y la Avenida Simén Bolivar o Avenida 4, de coordenadas 110.599 N - 107.092E.
De este punto continuando por la Avenida 4 en sentido oeste este hasta el Vértice No.44.

VERTICE No.44: Localizado en el punto de interseccion del eje de la Avenida 4, pasando por la Curva de la
Legua, con la prolongacion del eje de un filo, de coordenadas 110.447 N -107.092E. De este punto
continuando por el mencionado filo en sentido sureste hasta el VVértice No.45

VERTICE No.45: Descendiendo por el filo mencionado en sentido sureste y cruzando el Rio Cali hasta la
Planta Alta del mismo rio, donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.447 N - 107.092E.

VERTICE No.46: Del punto anterior se contintia por el filo que divide las aguas de las Quebradas La
Florencia - Las Cafas en sentido norte sur donde esta localizado este vértice de coordenadas 109.370 N -
107.463E.

VERTICE No.47: Del punto anterior se continta por la cima del Cerro de Cristo Rey en sentido norte sur
donde esté localizado este vértice de coordenadas 108.748 N - 107.667E.
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VERTICE No.48: Del punto anterior se contintia por el filo divisorio de aguas de los rios Cali y Cafiaveralejo
en sentido suroeste hasta el Cerro del Higuerdn donde esta localizado este vértice de coordenadas 107.262 N -
105.900E.

VERTICE No.49: Del punto anterior se continta por el filo divisorio de aguas de los rios mencionados en
sentido este oeste hasta el Cerro de Las Estrellas (en el cual estan ubicadas las antenas repetidoras) donde esta
localizado este vértice de coordenadas 107.448 N 103.279E.

VERTICE No.50: De punto anterior se continda por la linea imaginaria que marca el divorcio de aguas de las
Quebradas Filadelfia, La Carolina en sentido sureste hasta encontrar la cota 1.500 m.s.n.m. donde esta
localizado este vértice de coordenadas 106.518 N - 104.008E.

VERTICE No.51: Del punto anterior se continGia por la cota 1.500 m.s.n.m. en sentido norte sur hasta
encontrar el denominado Filo Cafiaveral o divisorio de aguas de los rios Cafiaveralejo y Meléndez, donde esta
localizado este vértice de coordenadas 105.125 N - 103.857E.

VERTICE No.52: Del punto anterior se continda por el Filo Cafiaveral en sentido sureste hasta encontrar una
guebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez, donde esta localizado este vértice de coordenadas 103.700 N
- 105.580E.

VERTICE No.53: Del punto anterior se contintia por la quebrada mencionada aguas abajo hasta encontrar la
cota 1.275 m.s.n.m. donde esté localizado este vértice de coordenadas 103.366 N - 105.815E.

VERTICE No.54: Del punto anterior se continia por la cota 1.275 m.sn.m. en sentido este oeste hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez donde estd localizado este Vvértice de
coordenadas 103.391 N - 105.571E.

VERTICE No.55: Del punto anterior se contintia aguas abajo por la quebrada sin nombre mencionada hasta
su confluencia en el Rio Meléndez, donde esté localizado este vértice de coordenadas 103.266 N - 105.439E.

VERTICE No.56: Del punto anterior se continlia aguas arriba por el Rio Meléndez hasta su interseccion con
la Quebrada Nacedero, donde esta localizado este vértice de coordenadas 103.315 N - 105.333E.

VERTICE No.57: Del punto anterior se continlia aguas arriba por la Quebrada Nacedero hasta su
interseccion con la cota 1.275 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 103.206 N -
105.274E.

VERTICE No.58: Del punto anterior se continGia por la cota 1.275 m.s.n.m. en sentido suroeste hasta
encontrar la Quebrada La Chorrera, donde esta localizado este vértice, de coordenadas 102.604 N - 105.521E.

VERTICE No.59: Del punto anterior se continlia aguas abajo por la Quebrada La Chorrera hasta encontrar la
carretera que de la Buitrera conduce al Alto del Rosario donde esta localizado este vértice de coordenadas
102.563 N - 105.820E.

VERTICE No.60: Del punto anterior se continlia por la carretera que de La Buitrera conduce al Alto del
Rosario en sentido suroeste hasta encontrar el filo divisorio de los rios Meléndez y Lili donde esta localizado
este vértice de coordenadas 102.337 N - 105.562E.

VERTICE No.61: Del punto anterior se contintia por la divisoria de aguas de los rios Meléndez y Lili en
sentido este oeste hasta encontrar la Quebrada Nacedero donde esta localizado este vértice de coordenadas
102.469 N - 104.626E.
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VERTICE No.62: Del punto anterior se contintia por la Quebrada Nacedero aguas arriba hasta encontrar una
quebrada sin nombre afluente por su lado izquierdo donde esta localizado este veértice de coordenadas 102.646
N - 104.625E.

VERTICE No.63: Del punto anterior se contintia por la quebrada sin nombre afluente por el lado izquierdo
de la Quebrada Nacedero aguas arriba hasta encontrar la cota 1.425 m.s.n.m. donde est4 localizado este
vértice de coordenadas 102.622 N - 104.460E.

VERTICE No.64: Del punto anterior se contintia 1.425 m.s.n.m. en sentido noroeste hasta encontrar una
guebrada sin nombre donde esta localizado este vértice de coordenadas 102.804 N - 104.394E.

VERTICE No.65: Del punto anterior se continda por la quebrada sin nombre aguas arriba hasta encontrar la
cota 1.500 m.s.n.m. donde esté localizado este vértice de coordenadas 102.836 N - 104.208E.

VERTICE No.66: Del punto anterior continuando por la cota 1.500 m.s.n.m. en sentido sur norte hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente derecho de la Quebrada Matecafia donde esta localizado este
veértice de coordenadas 102.900 N - 104.170E.

VERTICE No.67: Del punto anterior se contintia por el afluente derecho de la Quebrada Matecafia aguas
arriba hasta encontrar el filo divisorio de aguas de los rios Meléndez y Lili donde esta localizado este vértice
de coordenadas 102.377 N - 103.934E.

VERTICE No.68: Del punto anterior se contintia por la divisoria de aguas de los rios Meléndez y Lili en
sentido este oeste hasta encontrar el denominado Alto del Rosario donde esta localizado este vértice de
coordenadas 102.267 N - 103.635E.

VERTICE No.69: Del punto anterior se continlia por la divisoria de aguas de la Quebrada Guabos hasta
encontrar el Rio Meléndez, a la altura de la Vereda ElI Minuto, donde esta localizado este vértice de
coordenadas 103.909 N - 103.328E del plano de Cali

VERTICE No.70: Del punto anterior se continGia por el Rio Meléndez aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada Los Monos donde esta localizado este vértice de coordenadas 102.595 N -
102.377E.

VERTICE No.71: Del punto anterior se continta por la Quebrada Los Monos aguas arriba hasta encontrar la
cota 1.800 m.s.n.m. donde est4 localizado este vértice de coordenadas 103.235 N - 101.634E.

VERTICE No.72: Del punto anterior se continGia por la cota 1.800 m.s.n.m. en sentido suroeste hasta
encontrar una quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez donde estd localizado este vértice de
coordenadas 103.119 N - 101.433E.

VERTICE No.73: Del punto anterior se contintia por la mencionada quebrada sin nombre aguas abajo hasta
encontrar otra quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez donde estd localizado este vértice de
coordenadas 102.777 N - 101.486E.

VERTICE No.74: Del punto anterior se continta por la mencionada quebrada sin nombre aguas arriba hasta
encontrar la prolongacién del eje del camino que conduce a Villa Matiqui donde esta localizado este vértice
de coordenadas 102.966 N - 101.283E.

VERTICE No.75: Del punto anterior se continGia por el camino mencionado en sentido suroeste hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada Dos Quebradas donde esté localizado este vértice
de coordenadas 102.873 N - 101.163E.
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VERTICE No.76: Del punto anterior continuando por la mencionada quebrada sin nombre aguas abajo hasta
su confluencia con la Quebrada Dos Quebradas donde esta localizado este vértice de coordenadas 102.709 N -
101.021E.

VERTICE No.77: Del punto anterior se continda por la Quebrada Dos Quebradas aguas abajo hasta encontrar
una quebrada sin nombre donde esté localizado este vértice de coordenadas 102.395 N - 100.958E.

VERTICE No.78: Del punto anterior se contintia por el mencionado afluente sin nombre aguas arriba hasta
encontrar la cota 1.700 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 101.985 N - 100.831E.

VERTICE No.79: Del punto anterior se contintia por la cota mencionada en sentido suroeste hasta encontrar
una quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez y la cota 1.675 m.s.n.m. donde esta localizado este
veértice de coordenadas 101.945 N -100.898E.

VERTICE No.80: Del punto anterior se continta por la cota 1.675 m.s.n.m. en sentido sureste hasta encontrar
una quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez y la cota 1.675 m.s.n.m. donde esta localizado este
veértice de coordenadas 101.750 N - 100.840E.

VERTICE No.81: Del punto anterior se contintia por la mencionada cota en sentido suroeste hasta encontrar
el camino a Villacarmelo donde esté localizado este vértice de coordenadas 101.623 N - 100.898E.

VERTICE No.82: Del punto anterior se continda por el carreteable que conduce a Villacarmelo hasta
encontrar el Rio Meléndez donde esta localizado este vértice de coordenadas 101.642 N - 101.057E.

VERTICE No.83: Del punto anterior se continta por el mencionado rio aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada La Candelaria donde esta localizado este vértice de coordenadas 101.293 N -
100.022E.

VERTICE No.84: Del punto anterior se contintia por la Quebrada La Candelaria aguas arriba hasta encontrar
la desembocadura de la Quebrada Hueco o Huevo Negro donde esta localizado este vértice de coordenadas
101.506 N - 99.177E.

VERTICE No.85: Del punto anterior se continia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar el
filo conocido como Cuchilla de Los Carpatos o divisoria de los rios Meléndez y Pichindecito donde esta
localizado este vértice de coordenadas 102.995 N - 97.998E.

VERTICE No.86: Del punto anterior se contintia por el filo y la divisoria de aguas mencionados en sentido
noroeste hasta encontrar el Pico de La Botella donde esta localizado este vértice de coordenadas 104.166 N -
98.762E.

VERTICE No.87: Del punto anterior se continGia por la divisoria de aguas de los rios Pichindecito y
Meléndez en sentido noroeste hasta encontrar un punto donde esta localizado este vértice de coordenadas
105.804 N - 102.705E.

VERTICE No0.88: Del punto anterior se continia por la divisoria de aguas de los rios Pichindecito y
Meléndez vy el filo que conduce a la Virgen de Yanaconas en sentido noroeste hasta encontrar un punto donde
esta localizado este vértice de coordenadas 107.035 N - 102.959E.

VERTICE No.89: Del punto anterior se continda por el filo mencionado en sentido noroeste hasta encontrar
el carreteable que lleva al Centro Recreativo de Comfenalco Yanaconas donde esta localizado este vértice de
coordenadas 109.132 N - 104.321E.

VERTICE No.90: Del punto anterior se contintia por el mencionado carreteable hasta encontrar la Quebrada
Agua Sucia o0 Yanaconas, donde esta localizado este vértice de coordenadas 108.960 N - 103.839E.
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VERTICE No0.91: Del punto anterior se continGia por la mencionada quebrada aguas abajo hasta su
desembocadura en el Rio Pichindé donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.062 N - 103.957E.

VERTICE No.92: Del punto anterior se continta por el mencionado rio aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada La Tulia y la divisoria de aguas de la Quebrada La Marina donde esta
localizado este vértice de coordenadas 108.718 N - 101.189E.

VERTICE No0.93: Del punto anterior se continia por la divisoria de aguas de la Quebrada La Marina en
sentido este oeste hasta encontrar el filo divisorio de los rios Cali y Pichindé donde esta localizado este vértice
de coordenadas 109.793 N - 100.002E.

VERTICE No.94: Del punto anterior se continGa por la divisoria de los rios mencionados en sentido este
oeste hasta encontrar el Alto de Los Lucios donde esta localizado este vértice de coordenadas 109.854 N -
98.619E.

VERTICE No.95: Del punto anterior continuando por la divisoria de los rios Cali y Pichindé en sentido este
oeste hasta encontrar el camino de herradura que conduce a Pichindé donde esta localizado este vértice de
coordenadas 109.843 N - 97.762E.

VERTICE No.96: Del punto anterior se continlia por el camino mencionado en sentido este oeste hasta
encontrar la Quebrada de Los Lucios donde esta localizado este vértice de coordenadas 109.679 N - 96.948E.

VERTICE No0.97: Del punto anterior se continda por la Quebrada de Los Lucios aguas abajo hasta su
desembocadura en el Rio Felidia donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.540 N - 96.481E.

VERTICE No.98: Del punto anterior se continlia por el Rio Felidia aguas arriba hasta encontrar la
desembocadura de la Quebrada ElI Diamante donde esta localizado este vértice de coordenadas 110.527 N -
95.792E.

VERTICE No0.99: Del punto anterior se continia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta su
nacimiento y de alli hasta la cima del Cerro EI Diamante, en la estribacion de la Cordillera Occidental, donde
esta localizado este vértice de coordenadas 111.960 N - 96.100E.

VERTICE No0.100: Del punto anterior desde el Cerro EI Diamante tomando el divorcio de aguas de las
cuencas de los municipios Dagua y Santiago de Cali en sentido noreste hasta encontrar el Alto de Cubiletes
donde esta localizado este vértice de coordenadas 113.430 N - 99.008E.

VERTICE No.101: Del punto anterior continuando por el divorcio de aguas mencionado en sentido sur norte
hasta encontrar el nacimiento de la Quebrada Argelia donde estd localizado este vértice de coordenadas
116.612 N - 101.218E.

VERTICE No.102: Del punto anterior se contintia por la Quebrada Argelia aguas abajo hasta encontrar la
antigua carretera al mar donde esta localizado este vértice de coordenadas 116.688 N - 101.296E.

VERTICE No.103: Del punto anterior se continda por la carretera al mar en sentido norte sur hasta encontrar
la cota 1.950 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 116.167 N - 101.533E.

VERTICE No.104: Del punto anterior se contintia por la cota 1.950 en sentido suroeste hasta encontrar una
quebrada sin nombre en inmediaciones del predio el saladito donde estd localizado este vértice de
coordenadas 115.530 N - 101.526E.

VERTICE No.105: Del punto anterior se continda por la quebrada sin nombre mencionada aguas abajo hasta
encontrar la carretera al mar donde esté localizado este vértice de coordenadas 115.356 N - 101.757E.
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VERTICE No.106: Del punto anterior se continta por la carretera mencionada en sentido oeste este hasta
encontrar la carretera que conduce al sector de San Antonio donde esta localizado este vértice de coordenadas
115.313 N - 101.893E.

VERTICE No.107: Del punto anterior se continda por la carretera a San Antonio en sentido norte sur hasta
encontrar la via que conduce a la Parcelacion El Libano donde esta localizado este vértice de coordenadas
115.000 N - 101.772E.

VERTICE No.108: Del punto anterior se continlia por por la antigua carretera al mar en sentido norte sur
hasta encontrar la via de entrada a San Antonio donde esté localizado este vértice de coordenadas 114.777 N -
101.976E.

VERTICE No.109: Del punto anterior se continta por la antigua carretera al mar en sentido noreste hasta
encontrar la via que de El saladito conduce a Felidia donde est4 localizado este vértice de coordenadas
113.985 N - 102.670E.

VERTICE No.110: Del punto anterior se continlia por la mencionada via en sentido noroeste hasta encontrar
la cota 1.750 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.314 N - 100.892E.

VERTICE No.111: Del punto anterior se continGia por la cota 1.750 m.s.n.m. en sentido noroeste hasta
encontrar un pequefio drenaje donde esta localizado este vértice de coordenadas112.536 N - 100.586E.

VERTICE No.112: Del punto anterior se continda por el mencionado drenaje aguas arriba hasta encontrar la
cota 1.800 m.s.n.m. donde esté localizado este vértice de coordenadas 112.617 N - 100.615E.

VERTICE No.113: Del punto anterior se continda por la cota 1.800 m.s.n.m. en sentido noroeste hasta
encontrar la Quebrada Felidia donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.840 N - 100.363E.

VERTICE No.114: Del punto anterior se contintia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar
la via que proviene de las cabafias de Carvajal donde esta localizado este vértice de coordenadas 113.027 N -
100.032E.

VERTICE No.115: Del punto anterior se continda por la mencionada via en sentido norte sur hasta encontrar
la cota 1.900 m.s.n.m. y un pequefio filo donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.299 N -
99.915E.

VERTICE No.116: Del punto anterior se contintia por el mencionado filo en sentido noreste hasta encontrar
la cota 1.750 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.044 N - 100.073E.

VERTICE No.117: Del punto anterior y siguiendo una linea recta imaginaria con un azimut de 169 grados,
22 minutos y 49.2 segundos hasta encontrar la cota 1.700 m.s.n.m. donde est4 localizado este vértice de
coordenadas 111.906 N - 100.100E.

VERTICE No.118: Del punto anterior se continGa por la cota 1.700 m.s.n.m. en sentido noroeste hasta
encontrar un pequefio drenaje donde esté localizado este vértice de coordenadas 111.839 N - 100.036E.

VERTICE No.119: Del punto anterior continuando por el mencionado drenaje aguas abajo hasta encontrar la
cota 1.650 m.s.n.m. donde est4 localizado este veértice de coordenadas 111.757 N - 100.214E.

VERTICE No.120: Del punto anterior se continlia por la cota mencionada hasta encontrar la Quebrada Santa
Rosa y la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.118 N - 100.703E.
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VERTICE No.121: Del punto anterior se continGia por la cota mencionada en sentido oeste este hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada Santa Rosa y un pequefio filo donde esta
localizado este vértice de coordenadas 112.118 N - 100.703E.

VERTICE No.122: Del punto anterior continuando por el filo mencionado en sentido este este hasta
encontrar la cota 1.700 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.159 N - 100.872E.

VERTICE No.123: Del punto anterior se contintia por la cota mencionada en sentido noreste hasta encontrar
un pequefio drenaje donde esta localizado este vértice de coordenadas112.371 N - 101.151E.

VERTICE No.124: Del punto anterior se continda por el drenaje mencionado aguas abajo hasta encontrar la
cota 1.680 m.s.n.m. donde esté localizado este veértice de coordenadas 112.331 N - 101.191E.

VERTICE No.125: Del punto anterior se continlia por la mencionada cota en sentido oeste este hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente del Rio Cali donde esta localizado este vértice de coordenadas
112.353 N - 101.423E.

VERTICE No.126: Del punto anterior se contintia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar
la cota 1.700 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.483 N - 101.423E.

VERTICE No.127: Del punto anterior se continGia por la cota mencionada en sentido oeste este hasta
encontrar la cabecera de una quebrada sin nombre afluente del Rio Cali donde esta localizado este vértice de
coordenadas 112.462 N - 101.480E.

VERTICE No.128: Del punto anterior se continua por la mencionada quebrada aguas abajo hasta encontrar la
cota 1.650 m.s.n.m. donde esté localizado este vértice de coordenadas 112.469 N - 101.901E.

VERTICE No.129: Del punto anterior se contintia por la cota mencionada en sentido noreste hasta encontrar
una quebrada sin nombre afluente del Rio Cali donde esta localizado este vértice de coordenadas 112.634 N -
102.052E.

VERTICE No.130: Del punto anterior se continda por la mencionada quebrada aguas abajo hasta encontrar la
cota 1.600 m.s.n.m. donde est4 localizado este vértice de coordenadas 112.619 N - 102.131E.

VERTICE No.131: Del punto anterior se continlia por la cota mencionada en sentido noreste hasta encontrar
una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada Las Nieves donde estd localizado este vértice de
coordenadas 113.068 N - 102.535E.

VERTICE No.132: Del punto anterior se continia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar
el eje de la via que conduce a la Vereda Nieves Arriba donde esta localizado este vértice de coordenadas
113.153 N - 102.356E.

VERTICE No.133: Del punto anterior se continGia por la mencionada via en sentido noreste hasta encontrar
la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 113.573 N - 102.569E.

VERTICE No.134: Del punto anterior se contintia por la mencionada cota en sentido noreste hasta encontrar
la Quebrada Las Nieves y la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 113.770 N
- 102.830E.

VERTICE No0.135: Del punto anterior se contin(a por la mencionada cota en sentido norte sur hasta
encontrar un punto sobre la misma donde esta localizado este vértice de coordenadas 113.586 N - 102.820E.
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VERTICE No0.136: Del punto anterior se contindia por una linea imaginaria en sentido oeste este con un
azimut de 69 grados, 51 minutos y 49.3 segundos hasta encontrar la cota 1.750 m.s.n.m. donde esta localizado
este vértice de coordenadas 113.687 N - 103.18E.

VERTICE No.137: Del punto anterior se continia por la mencionada cota en sentido noreste y norte sur hasta
encontrar un punto sobre la misma cota donde estd localizado este vértice de coordenadas 113.317 N -
103.320E.

VERTICE No.138: Del punto anterior se continda por una linea imaginaria paralela a una quebrada sin
nombre afluente de la Quebrada Las Nieves hasta encontrar la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este
vértice de coordenadas 113.465 N - 103.454E.

VERTICE No0.139: Del punto anterior se contin(a por la mencionada cota en sentido sur norte hasta
encontrar una quebrada sin nombre afluente del Rio Aguacatal donde estd localizado este vértice de
coordenadas 114.183 N - 103.396E.

VERTICE No.140: Del punto anterior se continGia por la quebrada mencionada y una linea imaginaria
perpendicular a la via al mar hasta encontrar la Quebrada Los Arrieros donde esta localizado este vértice de
coordenadas 114.281 N - 103.093E.

VERTICE No.141: Del punto anterior se contindia por la Quebrada Los Arrieros aguas abajo hasta encontrar
la Quebrada San Antonio donde esta localizado este vértice de coordenadas 114.995 N - 103.392E.

VERTICE No.142: Del punto anterior se contintia por la Quebrada San Antonio aguas arriba hasta encontrar
la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.180 N - 103.245E.

VERTICE No.143: Del punto anterior se contintia por la cota mencionada en sentido este oeste hasta
encontrar un punto sobre la misma cota donde estd localizado este vértice de coordenadas 115.190 N -
103.245E.

VERTICE No.144: Del punto anterior se continGia por una linea recta imaginaria con un azimut de 358
grados, 18 minutos y 55.1 segundos hasta encontrar la cota 1.650 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice
de coordenadas 115.354 N - 103.240E.

VERTICE No.145: Del punto anterior se contintia por la mencionada cota en sentido noroeste hasta encontrar
la via que de San Miguel conduce a La Elvira donde esté localizado este veértice de coordenadas 115.541 N -
102.998E.

VERTICE No.146: Del punto anterior se continda por la via mencionada en sentido sur norte hasta encontrar
la Quebrada San Miguel donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.707 N - 103.002E.

VERTICE No.147: Del punto anterior se contintia por la mencionada quebrada aguas arriba hasta encontrar
la cota 1.700 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.798 N - 102.714E.

VERTICE No.148: Del punto anterior se contintia por la mencionada cota en sentido suroeste hasta encontrar
un pequefio filo en las inmediaciones de la finca San Miguel donde esta localizado este vértice de
coordenadas 115.483 N - 102.928E.

VERTICE No.149: Del punto anterior continuamos por el mencionado filo en sentido este oeste hasta
encontrar la cota 1.750 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.446 N - 102.737E.

VERTICE No.150: Del punto anterior continuamos por la mencionada cota en sentido noroeste hasta
encontrar la Quebrada San Antonio donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.277 N - 102.439E.
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VERTICE No.151: Del punto anterior se continlia por la Quebrada San Antonio aguas arriba hasta encontrar
la cota 1.810 m.s.n.m. donde esta localizado este vértice de coordenadas 115.316 N - 102.064E.

VERTICE No.152: Del punto anterior se contintia por una linea imaginaria paralela y a 100 metros del eje de
la via al mar hasta encontrar el filo que divide las cuencas de los rios Dagua y Aguacatal en las inmediaciones
del kilometro 18 donde esté localizado este vértice de coordenadas 118.041 N - 101.582 E.

VERTICE No.153: Del punto anterior se continta por el filo divisorio de aguas de las cuencas de los rios
Dagua y Cali-Aguacatal en sentido sur norte hasta encontrar sobre el mismo filo el Cerro de Clorinda donde
estd localizado este vértice de coordenadas 120.520 N - 102.980E. De este punto se continGa por el
mencionado filo en sentido noroeste hasta el vértice No.1 punto de inicio de la presente delimitacién.

NOTA: Queda excluida de la Reserva Forestal antes descrita la Cabecera del Corregimiento La Castilla, cuya
delimitacion, referida al sistema de coordenadas del Plano Digital del Municipio elaborado en 1996 a partir de
fotografias aéreas de 1993, es la siguiente:

VERTICE No.1: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada El
Suspiro se intersecta con el eje del carreteable que conduce al centro poblado La Castilla de coordenadas
115.685 N - 106.290E del plano de Cali. De este punto continuando por el mencionado carreteable hasta el
Vértice No.2.

VERTICE No.2: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce al centro poblado La
Castilla se intersecta con el eje de una quebrada sin nombre de coordenadas 115.685 N - 106.290E del plano
de Cali. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No.3.

VERTICE No.3: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre se intersecta con la cota
1700 m.s.n.m. de coordenadas 115.585 N - 106.230E del plano de Cali. De este punto continuando por el
mencionada cota en sentido norte sur y sur norte hasta el VVértice No.4.

VERTICE No.4: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada El Suspiro de coordenadas 114.900 N - 106.440E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No.5.

VERTICE No.5: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino que
conduce al centro poblado La Castilla de coordenadas 114.900 N - 106.380E del plano de Cali. De este punto
continuando por el mencionado camino en sentido sur norte hasta el Vértice No.6.

VERTICE No.6: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce al centro poblado La Castilla se
intersecta con el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada EI Suspiro de coordenadas 115.026
N - 106.390E del plano de Cali. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el
Vértice No.7.

VERTICE No.7: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada El
Suspiro se intersecta con la cota 1700 m.s.n.m. de coordenadas 115.036 N - 106.440E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada cota en sentido sur norte hasta el Vértice No.8.

VERTICE No.8: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada El Suspiro de coordenadas 115.680 N - 106.368E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No.1 punto de inicio de la
presente delimitacion.
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3.2.3.2 Reserva Forestal en el Corregimiento Villacarmelo

VERTICE No.154: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre tributaria del Rio
Meléndez se intersecta con el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo de coordenadas 102.591 N -
101.644E. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido sureste hasta el vértice No.155.

VERTICE No.155: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo se
intersecta con el eje de la via principal de Villacarmelo de coordenadas 102.712 N - 102.041E. De este punto
siguiendo por la mencionada via principal en sentido sureste hasta el vértice No.156.

VERTICE No.156: Localizado en el punto donde el eje de la via principal de Villacarmelo y el eje de un
carreteable aledafio se intersecta con la cota 1.600 m.s.n.m. de coordenadas 102.380 N - 102.644E. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido suroeste hasta el vértice No.157.

VERTICE No.157: Localizado en el punto donde la cota 1.600 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez de coordenadas 101.333 N - 101.718E. De este punto
siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el vértice No.158.

VERTICE No.158: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre tributaria del Rio
Meléndez se intersecta con el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo de coordenadas 101.939 N -
101.191E. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido suroeste hasta el vértice No.159.

VERTICE No.159: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del carreteable que conduce a
Villacarmelo se intersecta con el eje del camino que conduce al sitio conocido como El Aireado de
coordenadas 102.203 N - 101.288E. De este punto siguiendo por el mencionado camino en sentido noroeste
hasta el vértice No.160.

VERTICE No.160: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce al sitio conocido como El
Aireado se intersecta con la cota 1.775 m.s.n.m. de coordenadas 102.263 N - 101.288E. De este punto
siguiendo por el mencionado camino en sentido noroeste hasta el vértice No.161.

VERTICE No.161: Localizado en el punto donde la cota 1.775 m.s.n.m se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez de coordenadas 102.560 N - 101.274E. De este punto
siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el vértice No.162.

VERTICE No.162: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre tributaria del Rio
Meléndez se intersecta con la cota 1.700 m.s.n.m. de coordenadas 102.536 N - 101.461E. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido noreste hasta el vértice No.163.

VERTICE No.163: Localizado en el punto donde la cota 1.700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez de coordenadas 102.809 N - 101.681E. De este punto
siguiendo aguas arriba por la mencionada quebrada sin nombre hasta el vértice No.154 punto de inicio de esta
delimitacién

3.2.3.3 Reserva Forestal en la Chorrera del Indio - Cuenca del Rio Pance
VERTICE No.164: Localizado en el punto de interseccién de la cota 1800 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre tributaria de la Quebrada La Chorrera del Indio de coordenadas 98.477 N - 100.691E.

De este punto continuando en sentido sureste por la mencionada cota hasta el Vértice No.165.

VERTICE No.165: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1800 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre, tributaria de la Quebrada La Chorrera del Indio, de coordenadas 98.268 N - 101.176E.
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De este punto continuando por la mencionada quebrada, sobre la cual esta el Vértice No.166 de coordenadas
97.983N - 101.118E, aguas abajo hasta el Vértice 167.

VERTICE No.167: Localizado en el punto de confluencia de una quebrada sin nombre en la Quebrada La
Chorrera del Indio, de coordenadas 97.890 N - 101.106E. De este punto continuando aguas abajo por La
Chorrera del Indio hasta el VVértice No. 168.

VERTICE No168: Localizado en el punto de interseccion de la Quebrada La Chorrera del Indio con el eje de
un afluente sin nombre proveniente de su margen derecha (sur), de coordenadas 97.847 N - 101.161E. De
este punto aguas arriba por el mencionado afluente hasta el Vértice No. 169.

VERTICE No169: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente de la
Quebrada La Chorrera del Indio con el eje de un camino que conduce a la zona de San Pablo de coordenadas
97.584 N - 101.001E. De este punto continuando por el mencionado camino en sentido norte sur hasta el
Vértice No.168.

VERTICE No.170: Localizado en el punto de interseccion del eje de un camino que conduce a la zona de San
Pablo con la cota 1800 m.s.n.m. de coordenadas 97.407 N -101.028E. De este punto continuando por la
mencionada cota, sobre la cual esta el VERTICE No. 171 de coordenadas 97.738N - 100.332E, en sentido
noroeste hasta el Vértice No.164 punto de inicio de la presente delimitacion.

3.2.3.4 Reserva Forestal Rio Pance

VERTICE No.172: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1800 m.s.n.m con el eje de una
quebrada sin nombre afluente de la Quebrada La Castellana de coordenadas 97.971 N - 99.132E. De este
punto continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No0.173.

VERTICE No.173: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente de la
Quebrada La Castellana con la cota 1680 m.s.n.m. de coordenadas 97.666 N - 99.097E. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido suroeste hasta el Vértice No.174.

VERTICE No.174: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1680 m.s.n.m. el eje de una quebrada
sin nombre afluente del Rio Pance de coordenadas 97.187 N - 99.256E. De este punto continuando por la
mencionada quebrada, sobre la cual esta el Vértice No.175 de coordenadas 97.149N - 99.334E, aguas abajo
hasta el Vértice No.176.

VERTICE No.176: Localizado en la confluencia de una quebrada sin nombre con Rio Pance, de coordenadas
97.048 N - 99.386E. De este punto continuando por el eje del mencionado rio, sobre el cual estd el VERTICE
No. 177 de coordenadas 96.892 N - 98.005E, aguas arriba hasta el Vértice No.178.

VERTICE No.178: Localizado en el punto de interseccion del eje del Rio Pance con la cota 1800 m.s.n.m. de
coordenadas 97.260 N - 97.702E. De este punto continuando por la mencionada cota, sobre la cual esta el
Vértice No. 179 de coordenadas 96.976 N - 98.084E, en sentido suroeste hasta el Vértice N0.172 punto de
inicio de la presente delimitacion.

3.2.3.5 Reserva Forestal La Chorrera - Cuenca del Rio Pance
VERTICE No.180: Desembocadura de la Quebrada La Chorrera en la Quebrada el Indio, punto de
coordenadas 95.904N - 99.897E. De este punto siguiendo aguas arriba por la Quebrada La Chorrera, y luego

por el segundo afluente de la margen derecha (sur) hasta el Vértice No.181.

VERTICE No.181: Localizado en el punto de interseccién de la cota 2000 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre afluente de la Quebrada La Chorrera, de coordenadas 95.234 N - 100.171E. De este
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punto siguiendo en sentido suroeste por la mencionada cota, sobre la cual estd el VERTICE No. 182 de
coordenadas 94.865 N - 99.691E, hasta el Vértice N0.183.

VERTICE No. 183: Localizado en el punto de interseccion de la cota 2000 m.s.n.m. con el eje de una
quebrada sin nombre, afluente mas al sur de la Quebrada El Indio, de coordenadas 94.832 N - 99.292E. De
este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada sin nombre y por la Quebrada El Indio hasta el
Vértice No. 180, punto de inicio de la presente delimitacion.

3.2.3.6 Areas Sustraidas de la Reserva Forestal
Areas de sustraccion con restricciones en ntcleos concentrados
a. Area de sustraccion con restricciones en el ntcleo concentrado de Pichindé (A-1)

VERTICE No. 1: Ubicado en el cruce del eje de la via que conduce a Pichindé con el eje de la quebrada el
Zanjon, sobre la cota 1580 m.s.n.m. y coordenadas 108.819 Ny 101.963 E.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se continia aguas arriba por el eje de la quebrada el Zanjon hasta
encontrar la cota 1600 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 2 y tiene coordenadas: 108.962 N y 101.887
E.

VERTICE No. 3: Del vértice anterior se contintia hacia el oeste por la cota 1600 m.s.n.m. hasta encontrar el
eje de la quebrada El Cafio donde se localiza el vértice No. 3, con coordenadas: 108.928 Ny 101.785 E.

VERTICE No. 4: A partir del vértice No. 3, se continlia aguas arriba por la quebrada El Cafio hasta el cruce
de su eje con la cota 1700 m.s.n.m., en donde se ubica el vértice No. 4, con coordenadas: 109.229 N y
101.497 E.

VERTICE No. 5:Del punto anterior se contindia por la cota 1900 m.s.n.m. hasta encontrar el eje de la
quebrada El Jardin afluente de la quebrada Miravalle; en este punto se localiza el vértice No. 5 y tiene
coordenadas: 109.315 Ny 101.573 E.

VERTICE No. 6:Se continda por todo el eje de la quebrada El Jardin hacia aguas abajo hasta el cruce de este
con la cota 1620 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 6 y tiene coordenadas: 109.397 N y 101.910 E.

VERTICE No. 7:A partir del vértice anterior se continda sobre la cota 1620 m.s.n.m. en direccion
predominante sur, hasta encontrar el vértice No. 7 ubicado en la interseccion de dicha cota con el eje de la via
que cruza el poblado de Pichindé en el punto de coordenadas 108.999 Ny 102.131 E.

VERTICE No. 8: A partir del punto anterior, se contintia por todo el eje de la via hasta encontrar el vértice
No. 8 localizado en el cruce de esta con la cota 1600 m.s.n.m. y punto de coordenadas: 108.965 N y 102.295
E.

VERTICE No. 9: Del punto anterior se continda paralelo al eje de la via que tiene direccién predominante
Norte hasta el cruce de esta con la cota 1580 m.s.n.m., de coordenadas: 109.119 N y 102.375 E, en donde se
ubica el vértice No. 9.

A partir de este vértice se continta con toda la cota 1580 m.s.n.m., hasta encontrar el vértice No. 1, punto de
inicio de esta poligonal.

El area estimada a sustraer del niicleo concentrado de Pichindé ( A - 1) es de: 27.92 Ha y el perimetro total es
de 3123 m.
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b. Areas de sustraccion con restricciones en el ntcleo concentrado de La Leonera (A-2)

VERTICE No. 1:Ubicado en el cruce del eje de la via que une Pichindé y La Leonera con la cota 1750
m.s.n.m. y punto de coordenadas: 110.742 N y 100.008 E.

VERTICE No. 2: Del vértice anterior se contintia por el eje de la carretera que conduce a la vereda el Porvenir
hasta el cruce de este con el eje de la quebrada Agua Bonita en donde se ubica el vértice No. 2 y que tiene
coordenadas: 110.648 Ny 99.718 E.

VERTICE No. 3: A partir del punto anterior se contindia por el eje de la via que conduce a la vereda El
Porvenir hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada EI Bosque de coordenadas: 110.673 N y 99.527 E, en
donde se ubica este vértice.

VERTICE No. 4: Del vértice No. 3 se continta aguas abajo por el eje de la quebrada EI Bosque hasta el cruce
de esta con el eje de la via que de La Leonera conduce a Felidia, punto de coordenadas: 110.891 N y 99.641
E, en donde se ubica el vértice No. 4.

Vértice No. 5: Del punto anterior se continda en sentido SE-NW, paralelo al eje de la via hasta encontrar el
veértice No. 5 ubicado sobre un pequefio filo en el punto de coordenadas: 110.971 Ny 99.552 E.

VERTICE No. 6: Del vértice No. 5 se continlia por todo el filo hasta encontrar la cota 1680 m.s.n.m., en el
punto de coordenadas: 111.139 Ny 99.626 E, en donde se localiza este vértice.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se contintia hacia el este por la cota 1680 m.s.n.m., hasta el cruce
de esta con el eje de la carretera que une La Leonera con Felidia, en donde se ubica el vértice No. 7 en el
punto de coordenadas: 111.102 Ny 99.774 E.

VERTICE No. 8: Del vértice anterior se continta paralelo al eje de la via hasta el cruce de esta con la cota
1700 m.s.n.m. punto donde se ubica el vértice No. 8, con coordenadas: 111.024 N 'y 99.916 E.

VERTICE No. 9: Del punto anterior se continda por la cota 1700 m.s.n.m. en sentido NE-SW hasta el cruce
de esta con el eje de la via que une La Leonera con Felidia, en donde se ubica el vértice No. 9 en el punto de
coordenadas: 110.923 Ny 99.771 E.

A partir de este vértice se contintia paralelo al eje de la via, hasta encontrar el vértice No. 1 punto de inicio de
esta poligonal.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado La Leonera ( A - 2) es de 13.21 Ha y el perimetro total es
de 2067 m.
c. Areas de sustraccion con restricciones en el niicleo concentrado de El Porvenir (A-3)

VERTICE No. 1: Localizado sobre curva pronunciada en el eje de la via de acceso a esta vereda en el punto
de coordenadas: 110.994 N y 99.148 E.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se continlia ladera arriba por el Filo que alli se observa hasta
encontrar la cota 1900 m.s.n.m. en donde se ubica este vértice con coordenadas: 110.832 Ny 99.090 E.
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VERTICE No. 3: Del vértice anterior se continda en sentido predominante NE-SW por la cota 1900 m.s.n.m.
hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada EI Porvenir en donde se ubica el vértice No. 3 en el punto de
coordenadas: 110.632 Ny 98.874 E.

VERTICE No. 4: Desde el punto anterior se continta hacia aguas abajo por la quebrada El Porvenir hasta
encontrar el cruce del eje de esta con la cota 1880 m.s.n.m., en donde se ubica este vértice con coordenadas:
110.670 Ny 98.761 E.

VERTICE No. 5: Del Vvértice anterior se continGia hacia el oeste por toda la cota 1880 m.s.n.m. hasta una
pequefia divisoria en el punto de coordenadas: 110.752 N y 98.524 E en donde se ubica el vértice No. 5.

VERTICE No. 6: Esta ubicado sobre el eje de la via que conduce a El Pato a 40 m del eje de la quebrada El
Cedro y cruce de este con la cota 1840 m.s.n.m., en el punto de coordenadas: 110.776 N y 98.446 E. El punto
anterior y este se unen en linea recta.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continda hacia el este por toda la cota 1840 m.s.n.m., hasta
encontrar el vértice No. 7 ubicado sobre un Filo en las coordenadas: 111.084 Ny 99.158 E.

De este punto se contintia en linea recta hasta encontrar el vértice No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado EI Porvenir ( A - 3) es de 12.58 Ha y el perimetro total es
de 2069 m.

d. Areas de sustraccion con restricciones en el nicleo concentrado de Felidia (A-4)

VERTICE No. 1:Este vértice esta localizado en el cruce del eje de la quebrada Santa Rosa con la cota 1700
m.s.n.m. y coordenadas: 112.216 N y 100.447 E, en las inmediaciones del cementerio de Felidia.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se contintia en sentido sur por toda la cota 1700 m.s.n.m. hasta el
vértice No. 2 ubicado en un pequefio filo y que tiene coordenadas 112.047 Ny 100.463 E.

VERTICE No. 3: A partir del vértice No. 2 se continda ladera arriba por toda la pequefia divisoria hasta la
cota 1800 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 3 en la coordenada: 112.183 Ny 100.121 E.

VERTICE No. 4: Del punto anterior se continta hacia el norte por toda la cota 1800 m.s.n.m. hasta el vértice
No. 4 ubicado en la divisoria de aguas entre la quebrada Santa Rosa y la quebrada Felidia, en el punto de
coordenada: 112.504 Ny 100.222 E.

VERTICE No. 5: Del vértice No. 4 se continda ladera abajo por toda la anterior divisoria hasta encontrar el
vértice No. 5, localizado sobre la cota 1750 m.s.n.m. y punto de coordenada 112.424 Ny 100.367 E.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se contintia hacia el norte por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta encontrar
el vértice No. 6 ubicado en el cruce de esta con el eje de la quebrada Felidia, punto de coordenada: 112.758 N
y 100.415 E.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continlia aguas abajo por el eje de la quebrada Felidia, hasta
encontrar el vértice No. 7 ubicado en el cruce del eje de esta quebrada con la cota 1670 m.s.n.m., punto de
coordenadas: 112.174 Ny 100.771 E.

VERTICE No. 8: Desde el vértice No. 7 se continda en sentido predominante Este-Oeste por toda la cota 1670
m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada Santa Rosa punto de coordenada: 112.171 N y
100.544 E, en donde se ubica el vértice No. 8.
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A partir del vértice No. 8, se continlia aguas arriba por la quebrada Santa Rosa hasta encontrar el vértice No.
1, punto de partida de esta Poligonal.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado Felidia ( A - 4 ) es de 21.4 Ha y el perimetro total es de
2717 m.

e. Areas de sustraccion con restricciones en el niicleo concentrado de El Saladito - Montafiuelas (A-5)

VERTICE No. 1:Este vértice esta localizado sobre el eje de la via al mar a unos 620 m arriba de la
bifurcacion de la via de acceso a San Miguel y tiene punto de coordenadas: 114.153 Ny 103.216 E.

VERTICE No. 2:Este vértice lo encontramos de la siguiente forma: ubicados en el vértice No. 1 leemos un
azimut de 97°35’40.72” y una distancia de 151.33 m, aproximadamente sobre la cota 1670 m.s.n.m., en el
punto de coordenadas: 114.135 Ny 103.354 E.

VERTICE No. 3: A partir del punto anterior continuamos en sentido sur por la cota 1670 m.s.n.m. hasta
encontrar el cruce de esta con el eje de una quebrada sin nombre, punto donde se localiza el vértice No. 3 y
tiene coordenadas: 113.459 Ny 103.339 E.

VERTICE No. 4: Del vértice No. 3 se contindia aguas arriba por la quebrada hasta encontrar el cruce del eje de
esta con la cota 1730 m.s.n.m. donde se ubica el vértice No. 4 con coordenadas: 113.355 N y 103.313 E.

VERTICE No. 5:Este vértice esta localizado sobre el cruce de la cota 1730 m.s.n.m. y el filo alargado que
baja hacia la Curva del Cerezo, en el punto de coordenadas: 114.013 N y 103.238 E.

VERTICE No. 6: A partir del punto anterior se continta hacia el sur por la cota 1730 m.s.n.m. hasta encontrar
el vértice No. 6 el cual tiene como coordenadas: 113.771 N y 103.090 E; la distancia aproximada entre estos
dos vértices es de 270 m.

VERTICE No. 7:Ubicados en el vértice No. 6, leemos un azimut de 234°41°19.63” y una distancia de 147 m
y encontramos el vértice No. 7 sobre el lecho de un pequefio drenaje, cota 1670 m.s.n.m. y con punto de
coordenadas: 113.686 Ny 102.970 E.

VERTICE No. 8: Este punto esta ubicado en donde se corta la cota 1670 m.s.n.m. y una carretera de acceso a
fincas de este corregimiento en el punto de coordenadas: 113.798 Ny 102.891 E.

VERTICE No. 9: A partir del punto anterior se contintia paralelo a la via hasta el cruce de esta con el eje de la
guebrada Las Nieves donde se ubica este vértice y tiene como coordenadas: 113.866 N,102.794E.

VERTICE No. 10: Desde el vértice No. 9 se continda aguas arriba por la quebrada Las Nieves hasta el vértice
No. 10 ubicado sobre toda la divisoria de aguas entre el rio Aguacatal y Cali, en el punto de coordenadas:
114.002 Ny 102.703 E.

VERTICE No. 11: A partir del punto anterior se continda en direccién Oeste-Este por toda la divisoria hasta
encontrar el vértice No. 11 ubicado en la confluencia de la via al mar con la carretera de acceso al Saladito, en
el punto de coordenadas: 113.917 N y 103.015 E.

De este punto se contintda por el eje de la via al mar hasta encontrar nuevamente el vértice No. 1 punto de
inicio de esta poligonal.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado El Saladito - Montafiuelas ( A - 5) es de 16.7 Ha. y el
perimetro total es de 3328 m.
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f. Areas de sustraccion con restricciones en el nticleo concentrado de La Elvira (A-6)

VERTICE No. 1: Ubicado en el cruce del eje de la quebrada La Elvira, con la via que conduce a la propiedad
de la Arquidiécesis de Cali, en el punto de coordenadas: 118.174 N 'y 102.690 E.

VERTICE No. 2: A partir del vértice No. 1 se contintia paralelo al eje de la via en sentido Oeste-Este, hasta
encontrar el vértice No. 2 localizado en el cruce de esta con la cota 1800 m.s.n.m. y punto de coordenadas:
118.152 Ny 102.917 E.

VERTICE No. 3: A partir del vértice anterior se continda por la cota 1800 m.s.n.m., pasando dos afluentes de
la quebrada San Rafael hasta un pequefio filo en donde se localiza el vértice No. 3 en el punto de coordenadas
118.269 N y 102.887 E.

VERTICE No. 4: Ubicados en el vértice No. 3 leemos un azimut de 109°58°59.1” y una distancia de 117 my
encontramos el vértice No. 4, sobre la cota 1780 m.s.n.m. y coordenadas 118.232 Ny 102.993 E.

VERTICE No. 5: A partir del vértice anterior continuamos por la cota 1780 m.s.n.m. hasta encontrar el vértice
No. 5 ubicado en el punto de coordenadas: 118.103 N 'y 103.088 E.

VERTICE No. 6: Ubicados en el vértice No. 5 leemos un azimut de 98°7°48.4” y una distancia de 70.7 m y
encontramos el vértice No. 6 sobre la cota 1750 m.s.n.m. y coordenadas: 118.094 N y 103.157 E.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continda al sur por la cota 1750 m.s.n.m. hasta el cruce de esta
con la via que de La Elvira conduce al Alto Aguacatal, en el punto de coordenadas: 117.986 N y 103.153 E.

VERTICE No. 8:Ubicados en el vértice No. 7 leemos un azimut de 141°20°24.7” y una distancia de 192 m y
encontramos el vértice No. 8 sobre una pequefia colina con punto de coordenadas: 117.832 Ny 103.271 E.

VERTICE No. 9: A partir del vértice anterior continuamos aguas abajo por un pequefio drenaje hasta el cruce
del eje de este con la cota 1700 m.s.n.m. donde se ubica el vértice No. 9 con coordenadas: 117.744 N y
103.344 E.

VERTICE No. 10: A partir del vértice No. 9 continuamos por la cota 1700 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con
el eje de un afluente de la quebrada La Elvira, punto de coordenadas: 117.768 N y 103.103 E en donde se
ubica el vértice No. 10.

VERTICE No. 11: Del vértice 10 continuamos aguas arriba por la quebrada sin nombre hasta el cruce del eje
de esta con la cota 1750 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 11 con coordenadas: 117.947 N y 103.101
E.

VERTICE No. 12: Del vértice No. 11 se continla al oeste por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta el cruce de
esta con el eje de la quebrada La Elvira, punto donde se ubica el vértice No. 12 de coordenadas: 117.955 N y
102.864 E.

A partir de este vértice se continlia aguas arriba por el eje de la quebrada La Elvira hasta encontrar el vértice
No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

El &rea estimada a sustraer del nicleo concentrado La Elvira ( A - 6 ) es de 14.93 Ha. y el perimetro total es
de 2660 m.

g. Areas de sustraccion con restricciones en el nicleo concentrado de Patio Bonito y Terrén Colorado
(A7)
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VERTICE No. 1: Ubicado en el punto donde se interceptan los limites de la zona de Reserva Forestal con el
perimetro urbano de la ciudad de Cali, en el punto con coordenadas: 110.599 N y 107.092 E.

VERTICE No. 2: Desde el punto anterior se continia por el limite del perimetro urbano hasta encontrar el
vértice No. 2 en el punto de coordenadas 110.532 N y 106.759 E.

VERTICE No. 3: A partir del vértice No. 2 se continGia por el limite del perimetro urbano hasta encontrar el
vértice No. 3 de coordenadas: 110.629 N y 106.245 E.

VERTICE No. 4: Desde el vértice No. 3 se continGia por el limite del perimetro urbano hasta encontrar el
vértice No. 4 ubicado a 100 m sobre una linea imaginaria perpendicular a la via al mar en el Kilometro 18 en
el punto de coordenadas: 111.133 N y 105.624 E y cota 1350 m.s.n.m.

VERTICE No. 5: A partir del punto anterior se continta por la cota 1350 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el
eje de una quebrada sin nombre en el punto de coordenadas 111.601 N y 105.023 E donde se localiza el
vértice No. 5.

VERTICE No. 6: A partir del vértice anterior se continGa aguas arriba por dicha quebrada hasta el cruce del
eje de esta con la cota 1400 m.s.n.m. donde se ubica el vértice No. 6 con coordenadas 111.806 N y 104.989 E.

VERTICE No. 7: Desde el vértice No. 6 se contintia por toda la cota 1400 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con
el eje de una quebrada sin nombre, donde se localiza el vértice No. 7 con coordenadas 112.298 N y 104.733
E.

VERTICE No. 8: Del punto anterior se contintia aguas abajo por la quebrada hasta el cruce del eje de esta con
el eje de la via al mar, donde se localiza el vértice No. 8 con coordenadas: 112.269 N y 104.797 E.

VERTICE No. 9: Del vértice anterior se continia aguas abajo por la misma quebrada hasta encontrar el cruce
del eje de esta con la cota 1350 m.s.n.m., punto donde se ubica el vértice No. 9 con coordenadas: 112.265 N 'y
104.885 E.

VERTICE No. 10: Del punto anterior se contintia por toda la cota 1350 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con la
via al mar, donde se ubica el vértice No. 10 de coordenadas: 111.466 N y 105.534 E.

VERTICE No. 11: Del vértice No. 10 se continda paralelo a la via al mar hasta encontrar nuevamente la cota
1350 m.s.n.m. donde se localiza el vértice No. 11 con coordenadas 111.194 N y 105.651 E y sobre la divisoria
de aguas de los rios Cali y Aguacatal.

VERTICE No. 12: Del vértice No. 11 se continlia por toda la divisoria de aguas entre el rio Cali y Aguacatal
hasta encontrar el vértice No. 12 en el punto de coordenadas: 110.737 Ny 106.971 E.

De este vértice se continGa en linea recta hasta encontrar nuevamente el vértice No. 1, punto de inicio de esta
poligonal.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado Patio Bonito ( A - 7)) es de 38.47 Ha. y el perimetro total
es de 6229 m.

h. Area de Sustraccion en el Nucleo Concentrado Las Pilas del Cabuyal (A- 8)

VERTICE No 1: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del carreteable que conduce a la Finca
El Cabuyal se intersecta con la prolongacion del eje del carreteable que conduce al Club de Tiro Caza y Pesca
Los Saltamontes, de coordenadas 110.210 N - 107.217 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje
del carreteable que conduce a la Finca EI Cabuyal en sentido Suroeste hasta el Vértice No 2.
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VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a la Finca EI Cabuyal se
intersecta con el eje de un camino que conduce a la zona denominada Las Pilas, de coordenadas 109.665 N
106.861 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado camino en sentido Noroeste hasta el
Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce a la zona denominada Las Pilas
se intersecta con la cota 1125 m.s.n.m. de coordenadas 109.682 N- 106.837 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Noroeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1125 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada El Cabuyal, de coordenadas 109.830 N - 106.767 E del Plano de Cali. De
este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde la quebrada sin nombre afluente de la Quebrada EI Cabuyal
se intersecta con la cota 1150 m.s.n.m. de coordenadas 109.870 N - 106.653 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Noreste hasta el VVértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde la cota 1150 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre tributaria del Rio Cali de coordenadas 110.047 N - 106.816 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Cali se
intersecta con el eje del carreteable que conduce a la Finca EI Cabuyal de coordenadas 110.301 N - 106.940 E
del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Este Oeste hasta el
Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

El area estimada a sustraer del nicleo concentrado Las Pilas del Cabuyal ( A - 8 ) es de 12.3 Ha. y el
perimetro total es de 2002 m.

El &rea total a sustraer con restricciones en nucleos concentrados de la Zona de Reserva Forestal Fase | es de
157.51 Has.

Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas

a. Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de Pichindé (B-1)

VERTICE No. 1: Ubicado sobre la interseccion del eje de la via de acceso a Pichindé en curva pronunciada,
con la cota 1570 m.s.n.m. y punto de coordenadas: 108.715 N y 101.886 E.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se contintia hacia el oeste por la cota 1570 m.s.n.m. hasta el cruce
de esta con el eje de una quebrada sin nombre, donde se ubica el vértice No. 2 con coordenadas: 108.729 N y
101.777 E.

VERTICE No. 3: Del vértice No. 2 se contindia aguas arriba por la quebrada hasta donde ésta se divide en dos
ramales cuyo cruce de ejes definen el vértice No. 3 y tiene coordenadas: 108.809 N y 101.802 E.

VERTICE No. 4: Del punto anterior se continlia aguas arriba por el ramal izquierdo hasta encontrar el vértice
No. 4 localizado en el cruce del eje de esta quebrada y la cota 1700 m.s.n.m. y coordenadas: 108.972 N y
101.558 E.
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VERTICE No. 5: A partir del vértice No. 4 se continlia hacia el norte por la cota 1700 m.s.n.m. hasta el filo
que divide los anteriores drenajes, donde se localiza el vértice No. 5 con coordenadas: 109.179 N y 101.547
E.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se continta ladera arriba por el filo hasta encontrar el vértice No. 6 en la
interseccion de este con la cota 1750 m.s.n.m. y coordenadas: 109.165 Ny 101.432 E.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continlia hacia el norte por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta la
interseccion de esta con el eje de la quebrada EI Descanso, punto donde se localiza el vértice No. 7 de
coordenadas: 109.485 Ny 101.314 E.

VERTICE No. 8: Desde el vértice No. 7 se contintia aguas abajo por la quebrada EI Descanso hasta encontrar
el cruce del eje de esta con la cota 1600 m.s.n.m., donde se ubica el vértice No. 8 de coordenadas: 109.584 N
y 101.814 E.

VERTICE No. 9: A partir del punto anterior se continda hacia el norte por la cota 1600 m.s.n.m. hasta el cruce
de esta con el eje de la quebrada Dosquebradas donde se ubica el vértice No. 9 de coordenadas: 109.742 N y
101.800 E.

VERTICE No. 10: Del vértice No. 9 se continia aguas arriba por la quebrada Dosquebradas hasta la
interseccion del eje de esta con la cota 1650 m.s.n.m. punto donde se localiza el vértice No. 10 de
coordenadas: 109.786 Ny 101.625 E.

VERTICE No. 11: A partir del punto anterior se continda por la cota 1650 m.s.n.m. hasta encontrar el vértice
No. 11 en el cruce de esta con el eje de un afluente de la quebrada Miravalle, con coordenadas: 109.942 N y
101.784 E.

VERTICE No. 12: Del punto anterior se contintia por la cota 1650 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje
del siguiente afluente de la quebrada Miravalle, donde se ubica el vértice No. 12 de coordenadas: 110.030 N y
101.788 E.

VERTICE No. 13: Del vértice No. 12 se contintia aguas arriba por el ramal anterior hasta el sitio donde este
se bifurca y en el cruce de los dos ejes se ubica el vértice No. 13 de coordenadas: 110.057 Ny 101.734 E.

VERTICE No. 14: Del punto anterior se contintia por el ramal mas norte hacia aguas arriba hasta el cruce del
eje de esta con la cota 1700 m.s.n.m. donde se localiza el vértice No. 14 de coordenadas: 110.119 N y 101.705
E.

VERTICE No. 15: Del vértice No. 14 se contintia en direccién predominante SW-NE por toda la cota 1700
m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje de la via que conduce a la Cajita, donde se ubica el vértice No. 15 de
coordenadas: 110.202 Ny 101.872 E.

VERTICE No. 16: Del punto anterior se continta hacia el sur por todo el eje de la via hasta el cruce de este
con el eje de la primera quebrada que se encuentra, (afluente de la quebrada Miravalle), punto donde se ubica
el vértice No. 16 con coordenadas: 110.028 N y 101.870 E.

VERTICE No. 17: Del vértice No. 16 se continla aguas abajo, por la quebrada Miravalle, hasta la
interseccion del eje de esta con la cota 1580 m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 17 de
coordenadas: 109.809 Ny 102.062 E.

VERTICE No. 18: Del punto anterior se continda por toda la cota 1580 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el
eje de la quebrada Dosquebradas, punto donde se ubica el vértice No. 18 con coordenadas: 109.681 N y
101.903 E.
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VERTICE No. 19: Del punto anterior se contintia por la cota 1580 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje
de la quebrada El Descanso, punto donde se ubica el vértice No. 19 con coordenadas: 109.623 Ny 101.893 E.

VERTICE No. 20: Del vértice anterior se contintia por la cota 1580 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje
de la quebrada El Jardin, punto donde se localiza el vértice No. 20 con coordenadas: 109.527 N y 102.065 E.

VERTICE No. 21: Del punto anterior se continlia aguas arriba por la quebrada El Descanso hasta la
interseccion del eje de esta con la cota 1600 m.s.n.m., punto donde se ubica el vértice No. 21 con
coordenadas: 109.455 Ny 101.995 E.

De este vértice se continla por toda la cota 1600 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje de la via de acceso
a Pichindé, continuando por el eje de la carretera hasta encontrar el vértice No. 1, punto de inicio de esta
poligonal.

El 4rea estimada a sustraer con restricciones en viviendas dispersas para Pichindé ( B - 1) es de 44.46 Ha.
contenida en un perimetro de 6804 m.

b. Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de La Leonera (B-2)

VERTICE No. 1:Localizado en el cruce de ejes de la via que de la Leonera conduce a EI Porvenir y el de la
quebrada La Leonera, punto de coordenadas: 110.757 Ny 99.378 E.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se continlia aguas abajo por la quebrada La Leonera hasta la
interseccion del eje de esta cota 1650 m.s.n.m. punto donde se localiza el vértice No. 2 con coordenadas:
111.164 Ny 99.520 E.

VERTICE No. 3: Del vértice anterior se continta hacia el este por la cota 1650 m.s.n.m. hasta el cruce de esta
con el eje de la via que de La Leonera conduce a Felidia, punto donde se ubica el vértice No. 3 de
coordenadas: 111.150 Ny 99.938 E.

VERTICE No. 4: A partir del punto anterior se continda hacia el este por el eje de esta via hasta el cruce de
esta con el eje de la quebrada Brasilia, punto donde se ubica el vértice No. 4 de coordenadas: 111.148 N y
100.611 E.

VERTICE No. 5: Desde el vértice No. 4 se contintia por la cota 1700 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje
de una quebrada sin nombre donde se ubica el vértice No. 5 con coordenadas: 111.136 N y 100.928 E.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se contintia por la cota 1700 m.s.n.m. hasta encontrar el cruce de esta con
el eje de la quebrada La Garcia, punto donde se ubica el vértice No. 6 de coordenadas: 111.098 N y 101.075
E.

VERTICE No. 7:Del vértice No. 6 se contintia hacia aguas arriba por el eje de la quebrada La Garcia hasta el
cruce de este con la cota 1800 m.s.n.m. punto donde se ubica el vértice No. 7 con coordenadas: 110.782 N y
101.171 E.

VERTICE No. 8: A partir del punto anterior se continta por la cota 1800 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el
eje de la quebrada sin nombre, punto donde se localiza el vértice No. 8 de coordenadas: 110.708 N y 100.963
E.

VERTICE No. 9:Se continGia por la cota 1800 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada
Brasilia, punto donde se localiza el vértice No. 9 con coordenadas 110.761 N y 100.783 E.
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VERTICE No. 10: Desde el vértice No. 9 se continlia hacia el oeste por toda la cota 1800 m.s.n.m. hasta el
cruce de esta con el eje del ramal mas oeste de la quebrada Agua Bonita, punto donde se localiza el vértice
No. 10 de coordenadas: 110.587 Ny 99.952 E.

VERTICE No. 11: Del punto anterior se contintia aguas arriba por la quebrada hasta encontrar el vértice No.
11 localizado en la interseccidn del eje de esta con la cota 1850 m.s.n.m., punto de coordenadas: 110.437 N y
99.885 E.

VERTICE No. 12: Del vértice anterior se contina al oeste por la cota 1850 m.s.n.m. hasta la interseccion de
esta con el eje de la quebrada El Bosque, donde se ubica el vértice No. 12 con coordenadas: 110.563 N y
99.488 E.

VERTICE No. 13: Del punto anterior se continlia hacia el oeste por la cota 1850 m.s.n.m. hasta el filo mas
cercano en donde se ubica el vértice No. 13 de coordenadas: 110.653 Ny 99.452 E.

VERTICE No. 14: Del punto anterior se baja por todo el filo hasta la interseccion de este con el eje de la via
que conduce de La Leonera a El Porvenir, donde se localiza el vértice No. 14 de coordenadas: 110.788 N y
99.488 E.

A partir de este vértice se continla por el eje de la via, hacia el occidente hasta encontrar el vértice No. 1,
punto de inicio de este poligonal.

El area estimada de sustraccién con restricciones en viviendas dispersas para La Leonera ( B - 2 ) es de 65.04
Ha. contenida en un perimetro de 6305 m.

c. Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de El Porvenir (B-3)

VERTICE No. 1:Esta localizado sobre el cruce de la carretera que una La Leonera con EI Porvenir, con un
pequefio drenaje sin nombre en las coordenadas: 110.948 N y 99.180 E.

VERTICE No. 2:A partir del punto anterior se continla hacia aguas arriba de este drenaje hasta la
interseccion del eje de este con la cota 1920 m.s.n.m. punto donde se localiza el vértice No. 2 de coordenadas:
110.759 N y 99.089 E.

VERTICE No. 3: Del punto anterior se contintia por la cota 1920 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con el
eje de la quebrada El Porvenir, donde se localiza el vértice No. 3 con coordenadas: 110.566 N y 98.906 E.

VERTICE No. 4: Del vértice anterior se sigue aguas abajo por la quebrada EI Porvenir hasta el cruce del eje
de esta con la cota 1910 m.s.n.m. donde se localiza el vértice No. 4 de coordenadas: 110.594 N y 98.886 E.

VERTICE No. 5:Del punto anterior se continda al oeste por la cota 1910 m.s.n.m. hasta la interseccion de
esta con el eje de la quebrada EI Cedro, punto donde se localiza el vértice No. 5 de coordenadas: 110.493 N y
98.361 E.

VERTICE No. 6: Del vértice No. 5 se continda aguas abajo por la quebrada El Cedro hasta la interseccion del
eje de esta con la cota 1820 m.s.n.m. punto donde se ubica el vértice No. 6 de coordenadas: 110.807 N y
98.407 E.

VERTICE No. 7: A partir del punto anterior se continGia hacia el este por la cota 1820 m.s.n.m., hasta la
interseccion de esta con el eje de una quebrada sin nombre donde se localiza el vértice No. 7 de coordenadas:
110.973 Ny 99.217 E.
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A partir de este punto se continlia aguas arriba por el drenaje natural, hasta encontrar el vértice No. 1 punto de
inicio de este poligonal.

El &rea estimada de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas para El Porvenir ( B- 3) es de 11.84
Ha., contenida en un perimetro de 2799 m.

d. Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de Felidia Saladito (B-4)

VERTICE No. 1:Este punto est4 localizado sobre la divisoria de aguas de las cuencas de los rios Cali y
Dagua, en la Cordillera Occidental, en los nacimientos de la quebrada Argelia y coordenadas: 116.612 N y
101.218 E.

VERTICE No. 2:A partir del punto anterior se sigue hacia aguas abajo por la quebrada Argelia hasta
encontrar el vértice No. 2 localizado en la interseccion del eje de la quebrada, con el eje de la antigua carretera
al mar en el punto de coordenadas: 116.688 N y 101.296 E.

VERTICE No. 3: Del punto anterior se contintia en sentido predominante sur, por el eje de la antigua carretera
al mar hasta encontrar el vértice No. 3 ubicado en la interseccion del eje de la via y la cota 1950 m.s.n.m. en
el punto de coordenadas: 116.167 Ny 101.533 E.

VERTICE No. 4:Del vértice anterior se continta en direccion predominante sur-sureste a través de la cota
1950 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con el eje de una quebrada sin nombre localizada en las
inmediaciones del predio El Saladito, en donde se ubica el vértice No. 4 de coordenadas: 115.530 N y
101.526 E.

VERTICE No. 5:Del punto anterior se continlia aguas abajo por el eje de esta quebrada hasta encontrar
nuevamente el eje de la antigua carretera al mar, donde se localiza el vértice No. 5 de coordenadas: 115.356 N
y 101.757 E.

VERTICE No. 6: Del vértice No. 5 se continda hacia el sur por el eje de la via hasta la interseccién de este
con el eje de la via que viene del sector de San Antonio, punto donde se localiza el vértice No. 6 de
coordenadas: 115.313 Ny 101.893 E.

VERTICE No. 7:Se continta hacia el sur por el eje de la via, (antigua carretera al mar), hasta la interseccion
de este con el eje de la via que conduce a la parcelacion El Libano, punto donde se ubica el vértice No. 7 de
coordenadas: 115.000 Ny 101.772 E.

VERTICE No. 8:Del punto anterior se continda hacia el sur por eje de la antigua via al mar, hasta la
interseccion de este con el eje de la via que viene de la nueva carretera a Buenaventura (entrada a San
Antonio), en donde se ubica el vértice No. 8 de coordenadas: 114.777 Ny 101.976 E.

VERTICE No. 9: A partir del vértice No. 8, se continda al sur por todo el eje de la antigua carretera al mar
hasta la interseccion de este con el eje de la via que de El Saladito conduce a Felidia, punto en el cual se
localiza el vértice No. 9 con coordenadas: 113.985 N y 102.670 E.

VERTICE No. 10: Del punto anterior se contintia en direccion predominante NE-SW por todo el eje de la via
que de El Saladito conduce a Felidia, hasta la interseccion de este con la cota 1750 m.s.n.m., en la
inmediaciones del sitio EI Mirador, donde se localiza el vértice No. 10 de coordenadas: 112.314 N y 100.892
E.

VERTICE No. 11: Se continia por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta encontrar un pequefio drenaje en cuyo eje
se localiza el vértice No. 11 de coordenadas: 112.536 N y 100.586 E.

Plan de Ordenamiento Territorial 39
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE No. 12: A partir del punto anterior se continia aguas arriba por el eje del drenaje hasta la
interseccion de este con la cota 1800 m.s.n.m., donde se localiza el vértice No. 12 de coordenadas: 112.617 N
y 100.615 E.

VERTICE No. 13: Del vértice No. 12 se continta hacia el NW por la cota 1800 m.s.n.m. hasta la interseccion
de esta con el eje de la quebrada Felidia, punto donde se localiza el vértice No. 13 de coordenadas: 112.840 N
y 100.363 E.

VERTICE No. 14: Del punto anterior se continia hacia aguas arriba por el eje del cauce principal de la
quebrada Felidia hasta encontrar el eje de la via que proviene de las cabafias de Carvajal, en cuyo punto de
interseccion se localiza el vértice No. 14 de coordenadas: 113.027 N y 100.032 E.

VERTICE No. 15: Se continta hacia el sur por todo el eje de esta via hasta la interseccion de este con la cota
1900 m.s.n.m., en donde se localiza el vértice No. 15 sobre un pequefio filo en el punto de coordenadas:
112.299 Ny 99.915 E.

VERTICE No. 16: Del punto anterior se baja por el eje de un pequefio drenaje hasta la interseccion de este
con la cota 1750 m.s.n.m. donde se localiza el vértice No. 16 de coordenadas: 112.044 Ny 100.073 E.

VERTICE No. 17: Ubicados en el vértice No. 17 leemos un azimut de 169°22°49.2” y en esta direccion
localizamos el vértice No. 17 en la interseccion de esta linea imaginaria y la cota 1700 m.s.n.m., en el punto
de coordenadas: 111.906 N y 100.100 E.

VERTICE No. 18: Del punto anterior continuamos hacia el sur por la cota 1700 m.s.n.m. hasta encontrar el
eje de un pequefio drenaje en cuya interseccion se localiza el vértice No. 18 con coordenadas: 111.839 N y
100.036 E.

VERTICE No. 19: A partir del punto anterior se contintia aguas abajo por el eje de un pequefio drenaje hasta
la interseccién de este con la cota 1650 m.s.n.m., punto donde se ubica el vértice No. 19 de coordenadas:
111.757 Ny 100.214 E.

VERTICE No. 20: Del punto anterior se continGia en direccion predominante SW-NE por toda la cota 1650
m.s.n.m. hasta localizar el vértice No. 20 en la interseccion de esta con el eje de la quebrada Santa Rosa en el
punto de coordenadas: 112.120 N y 100.590 E.

VERTICE No. 21: Del punto anterior se contintia por la misma cota 1650 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con
el eje de un afluente de la quebrada Santa Rosa, punto donde se localiza el vértice No. 21 de coordenadas:
112.118 Ny 100.703 E.

VERTICE No. 22: Del vértice anterior se sigue ladera arriba por un pequefio filo hasta encontrar la cota 1700
m.s.n.m. en donde se localiza el vértice No. 22 de coordenadas: 112.159 N y 100.872 E.

VERTICE No. 23: Del punto anterior se continlia en direccion noreste por la cota 1700 m.s.n.m. hasta la
interseccion de esta con el eje de un pequefio drenaje punto donde se ubica el vértice No. 23 de coordenadas:
112.371 Ny 101.151 E.

VERTICE No. 24: A partir del vértice anterior se continlia aguas abajo por el eje de la quebrada hasta la
interseccion de este con la cota 1680 m.s.n.m., punto donde se ubica el vértice No. 24 de coordenadas:
112,331 Ny 101.191 E.

VERTICE No. 25: Se contindia por la cota 1680 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con el eje de la
quebrada siguiente, punto donde se ubica el vértice No. 25 de coordenadas: 112.353 Ny 101.451 E.
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VERTICE No. 26: Por el eje del drenaje se contintia hacia aguas arriba hasta encontrar el vértice No. 26 en la
interseccion de este con la cota 1700 m.s.n.m. y coordenadas 112.483 Ny 101.423 E.

VERTICE No. 27: A partir del punto anterior se contindia por la cota 1700 m.s.n.m. hasta las cabeceras de una
quebrada sin nombre en donde se localiza el vértice No. 27 de coordenadas: 112.462 N 'y 101.480 E.

VERTICE No. 28: Del punto anterior se continlia hacia aguas abajo por el eje de la quebrada hasta la
interseccion de este con la cota 1650 m.s.n.m. punto donde se ubica el vértice No. 28 con coordenadas:
112.469 Ny 101.901 E.

VERTICE No. 29: Del vértice No. 28 se continda en direccion noreste por la cota 1650 m.s.n.m. hasta la
interseccion de esta con el eje de una quebrada sin nombre, punto donde se localiza el vértice No. 29 con
coordenadas: 112.634 Ny 102.052 E.

VERTICE No. 30: A partir del punto anterior se continta aguas abajo por el eje de esta quebrada hasta la
interseccion de este con la cota 1600 m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 30 de coordenadas:
112.619 Ny 102.131 E.

VERTICE No. 31: Del vértice No. 30 se continia hacia el noreste, por la cota 1600 m.s.n.m., hasta la
interseccion de esta con el eje de una quebrada sin nombre, afluente de la quebrada Las Nieves, donde se
localiza el vértice No. 31 de coordenadas: 113.068 N y 102.535 E.

VERTICE No. 32: A partir del punto anterior se contintia por el eje de dicha quebrada hasta la interseccion de
esta con el eje de la via que conduce a la vereda Nieves Arriba punto donde se localiza el vértice No. 32 de
coordenadas: 113.153 Ny 102.356 E.

VERTICE No. 33: Del vértice anterior se continlia hacia el noreste por el eje de dicha via hasta la interseccion
de este con la cota 1650 m.s.n.m., punto denominado Vvértice No. 33 de coordenadas: 113.573 N y 102.569 E.

VERTICE No. 34: Se contintia por la cota 1650 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con el eje del cauce
principal de la quebrada Las Nieves, punto donde se localiza el vértice No. 34 de coordenadas: 113.770 N y
102.830 E.

VERTICE No. 35: Se contintia por la cota 1650 m.s.n.m. hasta encontrar el vértice No. 35 ubicado sobre la
margen izquierda de la quebrada Las Nieves en las coordenadas: 113.586 N y 102.820 E.

VERTICE No. 36: Ubicados en el vértice No. 35 leemos un azimut de 69°51°49.3” y encontramos el vértice
No. 36 en la interseccion de esta linea imaginaria y la cota 1750 m.s.n.m., punto de coordenadas: 113.687 N y
103.118 E.

VERTICE No. 37: A partir del punto anterior se contintia por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta encontrar el
veértice No. 37 ubicado sobre esta cota a unos 30 m después del cruce de una quebrada sin nombre, en el punto
de coordenadas: 113.317 N y 103.320 E.

VERTICE No. 38: Del punto anterior se continta ladera abajo a 30 m del eje de dicha quebrada hasta
encontrar el cruce de esta linea imaginaria con la cota 1650 m.s.n.m.,, en el punto de coordenadas: 113.465 N
y 103.454 E.

VERTICE No. 39: Se continda hacia el norte por toda la cota 1650 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con
el eje de una quebrada sin nombre, punto donde se localiza el vértice No. 39 a las coordenadas: 114.183 N y
103.396 E.
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VERTICE No. 40: Del vértice anterior se traza una linea imaginaria perpendicular al eje de la via al mar,
prolongandose hacia el oeste hasta la interseccion de esta con el eje de la quebrada Los Arrieros, punto donde
se ubica el vértice No. 40 de coordenadas: 114.281 N y 103.093 E.

VERTICE No. 41: Se contintia hacia aguas abajo por el eje de la quebrada Los Arrieros, hasta la interseccion
de este con el eje de la quebrada San Antonio, punto donde se localiza el vértice No. 41 de coordenadas:
114.995 Ny 103.392 E.

VERTICE No. 42: Se continda hacia aguas arriba por todo el eje de la quebrada San Antonio, hasta la
interseccion de este con la cota 1650 m.s.n.m. punto donde se localiza el vértice No. 42 de coordenadas:
115.180 Ny 103.155 E.

VERTICE No. 43: Continta por la cota 1650 en direccion Oeste - Este por un tramo de 97 metros hasta el
vértice 43 de coordenadas: 115.190 Ny 103.245 E.

VERTICE No. 44: ContinGa en linea recta de Azimut 358°18°55.1"" hasta la interseccién con la cota 1650
m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 44 de coordenadas: 115.354 Ny 103.240 E.

VERTICE No. 45: Del punto anterior continuamos por la cota 1650 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta con
el eje de la via que de San Miguel conduce a La Elvira, punto donde se localiza el vértice No. 45 de
coordenadas: 115.541 Ny 102.298 E.

VERTICE No. 46: Se continta hacia el norte por todo el eje de la via hasta la interseccion de este con el eje
de la quebrada San Miguel, donde se localiza el vértice No. 46 de coordenadas: 115.707 N y 103.002 E.

VERTICE No. 47: Del punto anterior continuamos aguas arriba por el eje de la quebrada San Miguel hasta la
interseccion de esta con la cota 1700 m.s.n.m., donde se localiza el vértice No. 47 de coordenadas: 115.798 N
y 102.714 E.

VERTICE No. 48:| Del punto anterior continuamos hacia el sureste por toda la cota 1700 m.s.n.m. hasta
encontrar un pequefio filo en las inmediaciones de la finca San Miguel, punto donde se localiza el vértice No.
48 de coordenadas: 115.483 Ny 102.928 E.

VERTICE No. 49: Del vértice No. 48 continuamos hacia el oeste por todo el filo hasta la interseccion de este
con la cota 1750 m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 49 de coordenadas: 115.446 N y 102.737 E.

VERTICE No. 50: A partir del punto anterior se continta por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta la interseccion
de esta con el eje de la quebrada San Antonio, punto donde se localiza el vértice No. 50 de coordenadas:
115.277 Ny 102.439 E.

VERTICE No. 51: Del punto anterior se continda aguas arriba por todo el eje de la quebrada San Antonio
hasta la interseccién de este con la cota 1810 m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 51 de
coordenadas: 115.316 Ny 102.064 E.

VERTICE No. 52: A partir del vértice anterior se continlia hacia el norte a través de una linea imaginaria
paralelay a 100 m del eje de la via al mar hasta la interseccion de esta con el filo que divide las cuencas de los
rios Dagua y Aguacatal; en las inmediaciones del Kilémetro 18 y de coordenadas: 118.041 N y 101.582 E,
punto donde se localiza el vértice No. 52.

A partir de este vértice se continla hacia el sur por toda la divisoria de aguas de las cuencas de los rios Dagua
y Cali-Aguacatal, hasta encontrar nuevamente el vértice No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

El area total estimada a con restricciones en vivienda dispersa para Felidia - EI Saladito es de 437,6 Has.,
contenida en un perimetro de 28008 m.
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e. Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de La Elvira (B-5)

VERTICE No. 1:Este punto esta localizado en la interseccion del eje de la quebrada Aguaclara y la cota 1850
m.s.n.m. punto de coordenadas: 118.549 Ny 102.489 E.

VERTICE No. 2: A partir del vértice anterior se continlia aguas abajo por el eje de la quebrada Aguaclara,
hasta la interseccién de este con el eje de la quebrada San Rafael, donde se localiza el vértice No. 2 de
coordenadas: 118.299 Ny 103.139 E.

VERTICE No. 3:Del punto anterior se continGia aguas abajo por el eje de la quebrada San Rafael, hasta la
interseccion de este con la cota 1650 m.s.n.m., punto donde se localiza el vértice No. 3 con coordenadas:
117.793 Ny 103.540 E.

VERTICE No. 4: A partir del punto anterior se contindia por la cota 1650 m.s.n.m. hasta la interseccion de esta
con el eje de la quebrada La Elvira, punto donde se localiza el vértice No. 4 de coordenadas: 117.558 N y
103.097 E.

VERTICE No. 5: Se contina aguas arriba por el eje de la quebrada La Elvira hasta la interseccion de este con
la cota 1700 m.s.n.m. punto donde se localiza el vértice No. 5 con coordenadas: 117.681 Ny 102.952 E.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se contintia por la cota 1700 m.s.n.m. hasta encontrar la interseccion de
esta con el eje de la via que de San Miguel conduce a La Elvira, punto donde se localiza el vértice No. 6 de
coordenadas: 117.374 Ny 102.913 E.

VERTICE No. 7: Ubicados en el vértice No. 6 leemos un azimut de 262°52°3” y continuamos al oeste por
dicha linea imaginaria hasta la interseccion de esta con la cota 1750 m.s.n.m., punto donde se localiza el
vértice No. 7 de coordenadas: 117.374 Ny 102.842 E.

VERTICE No. 8:Del punto anterior se continda hacia el oeste por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta la
interseccion de esta con el eje de la via que de La Elvira conduce al cementerio de esta poblacién, punto
donde se localiza el vértice No. 8 de coordenadas: 117.391 N y 102.708 E.

VERTICE No. 9:A partir del vértice anterior, se contintia hacia el norte por el eje de dicha via hasta la
interseccion de este con el eje de una quebrada sin nombre, afluente de la quebrada La Elvira, punto donde se
localiza el vértice No. 9 de coordenadas: 118.115 Ny 102.666 E.

VERTICE No. 10: Del punto anterior se continda aguas arriba por el eje de esta quebrada hasta la interseccion
de este con la cota 1850 m.s.n.m. donde se localiza el vértice No. 10 de coordenadas: 118.241 Ny 102.455 E.

A partir de este vértice se continlia hacia el norte por toda la cota 1850 m.s.n.m. hasta encontrar nuevamente
el vértice No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

El area estimada a sustraer con restricciones en vivienda dispersa para La Elvira ( B - 5 ) es de 53.23 Ha,
contenida en un perimetro de 5095 m.

El area total propuesta para sustraer con restricciones en viviendas dispersas de la zona de Reserva Forestal de
Cali - Fase | - es de 612.17 Has.

El area total propuesta para sustraer con restricciones en viviendas concentradas y dispersas de la Reserva
Forestal - Fase | es de 769.68 Has.
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Areas de sustraccion con restricciones en nucleos concentrados de la reserva forestal - Cuenca
Melendez

Areas de sustraccion con restricciones en el ntcleo concentrado de LA FONDA (A - 1)

VERTICE No 1: Localizado sobre la linea imaginaria de la Reserva Forestal punto de coordenadas 103.777
N - 105.436 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la linea imaginaria de la Reserva Forestal en
sentido Noroeste hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto de interseccion de la linea imaginaria de la Reserva Forestal con el
eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez de coordenadas 104.525 N - 104.687 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada sin nombre hasta el Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez se
intersecta con la cota 1310 m.s.n.m. de coordenadas 104.171 N - 104.628 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Este Oeste hasta el Vértice No 4

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1310 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino que
conduce a la zona La Esperanza de coordenadas 104.122 N - 104.180 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por el eje del mencionado camino en sentido Suroeste hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce a la zona La Esperanza se
intersecta con el eje del carreteable que conduce a la Vereda EI Minuto de coordenadas 103.966 N - 104.116
E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje del mencionado camino en sentido Este Oeste hasta el
Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a la Vereda EI Minuto se
intersecta con la cota 1310 m.s.n.m. de coordenadas 103.867 N - 104.587 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la cota 1310 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la Quebrada
sin nombre afluente del Rio Meléndez por su lado derecho de coordenadas 103.779 N - 105.576 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez
por su lado derecho se intersecta con la cota 1345 m.s.n.m. de coordenadas 103.671 N - 104.625 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 9.

VERTICE No 9: Localizado en la interseccion de la cota 1345 m.s.n.m. con el eje de la Quebrada Matecafia
en el punto de coordenadas 103.465 N - 104.445 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por
la mencionada quebrada hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en la confluencia de la Quebrada Matecafia con el Rio Meléndez punto de
coordenadas 103.492 N - 105.104 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por el
mencionado Rio hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en la desembocadura de una quebrada sin nombre en el Rio Meléndez punto de
coordenadas 103.539 N - 105.168 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

El &rea total a sustraer con restricciones en nicleo el concentrado de La Fonda ( A - 1) es de 59.70 Has, con
un perimetro total de 4613 m.
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Areas de sustraccion con restricciones en el nicleo concentrado de VILLACARMELO (A - 2)

VERTICE No 1: Localizado en la interseccién de la Linea imaginaria de la Reserva Forestal con el eje del
Rio Meléndez de coordenadas 102.595 N - 102.377 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba
por el Rio Meléndez hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el Rio Meléndez recibe a la Quebrada Los Monos de
coordenadas 102.640 N - 102.347 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No. 3.

VERTICE No 3: Localizado en la interseccion del eje de la Quebrada Los Monos con la cota 1525 m.s.n.m.
punto de coordenadas 102.450 N - 102.164 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada
cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 4

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1525 se intersecta con el eje imaginario de una
depresién o torrentera, de coordenadas 102.591 N - 102.139 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por
la via principal a Villacarmaelo en direccion Noreste y Noroeste hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje imaginario de la depresion se intersecta con el eje de la
Via principal de Villacarmelo, de coordenadas 102.594 N - 102.034 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada via en sentido Noroeste hasta el Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje de la Via principal de Villacarmelo y el eje de un
carreteable aledafio se intersecta con la cota 1600 m.s.n.m. de coordenadas 102.380 N - 102.644 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la cota 1600 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre tributaria del Rio Meléndez, de coordenadas 102.333 N - 101. 718 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez
se intersecta con el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo, de coordenadas 101.939 N - 101.191 E del
Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Suroeste hasta el Vértice No
9.

VERTICE No 9: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del carreteable que conduce a
Villacarmelo se intersecta con el eje de la Quebrada Dos Quebradas, de coordenadas 102.394 N - 101.029 E
del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en el punto donde la Quebrada Dos Quebradas recibe una Quebrada sin
nombre, de coordenadas 102.395 N -100.958 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por el
mencionado afluente hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en el punto donde el eje del afluente sin nombre de la Quebrada Dos Quebradas
se intersecta con la cota 1700 m.s.n.m, con coordenadas 101.985 N - 100.831 E. De este punto siguiendo por
la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 12.

VERTICE No 12: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
Quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez, de coordenadas 101.945 N - 100.898 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 13.

VERTICE No 13: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez
se intersecta con la cota 1675 m.s.n.m. de coordenadas 101.623 N - 100.898 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 14.
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VERTICE No 14: Localizado en el punto donde la cota 1675 m.s.n.m. se intersecta con el eje del carreteable
que conduce a Villacarmelo, de coordenadas 101.642 N - 101.057 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada linea imaginaria en sentido Noreste hasta el Veértice No 1 punto de inicio de la
presente delimitacion.

El area total a sustraer con restricciones en ntcleo el concentrado de Villacarmelo (A -2) es de 29.94 Has,
con un perimetro de 6221 m.

Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas -
Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de La Buitrera (B-1)

VERTICE No 1:Localizado en el punto de coordenadas 103.060 N - 106.088 E del Plano de Cali, sobre la
linea imaginaria de la Reserva Forestal. De este punto siguiendo en linea recta en sentido Noroeste hasta el
Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde la linea recta mencionada se intersecta con la cota 1275
m.s.n.m. de coordenadas 103.366 N - 105.815 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada
cota en sentido Este Oeste hasta el Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde la cota 1275 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre, tributaria del Rio Meléndez, de coordenadas 103.391 N - 105.571 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por el eje de la mencionada quebrada en sentido Suroeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde se intersecta el eje de la Quebrada sin nombre tributaria del
Rio Meléndez con el eje del mismo Rio de coordenadas 103.266 N - 105.439 E del plano de Cali. De este
punto siguiendo aguas arriba por el Rio Meléndez hasta encontrar el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje del Rio Meléndez se intersecta con el eje de la Quebrada
Nacedero de coordenadas 103.325 N - 105.335 E del Plano de Cali. De este punto aguas arriba por el eje de la
mencionada quebrada hasta el Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada Nacedero se intersecta con la cota 1275
m.s.n.m. de coordenadas 103.315 N - 105.333 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada
cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1275 m.s.n.m. con el eje de la Quebrada La
Chorrera de coordenadas 102.604 N - 105.521 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la
mencionada quebrada y su afluente derecho hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada La Chorrera y su afluente derecho se
intersecta con la linea imaginaria de la Reserva Forestal de coordenadas 102.563 N - 105.820 E del Plano de
Cali. De este punto siguiendo por la mencionada linea imaginaria de la Reserva Forestal en sentido Sureste
hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

El area total a sustraer con restricciones en vivienda dispersa para ( B - 1 ) La Buitrera es de 33.61 Has.,
contenida en un perimetro total de 3264 m.
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Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de EL ROSARIO (B - 2)

VERTICE No 1: Localizado en la interseccion de la linea imaginaria de la Reserva Forestal con el eje de la
Quebrada Nacedero punto de coordenadas 102.469 N - 104.626 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo
por el eje de la mencionada quebrada en sentido Sur Norte hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada Nacedero se intersecta con el eje de una
guebrada sin nombre afluente por su lado izquierdo de coordenadas 102.646 N - 104.625 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente por el lado izquierdo
de la Quebrada Nacedero se intersecta con la cota 1425 m.s.n.m. de coordenadas 102.622 N - 104.460 E del
Plano de Cali. D este punto siguiendo por la cota mencionada en sentido Noroeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1425 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre de coordenadas 102.804 N - 104.394 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba
por la mencionada quebrada hasta el Vértice 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje de una Quebrada sin nombre se intersecta con la cota
1500 m.s.n.m. de coordenadas 102.836 N - 104.208 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la
mencionada cota en sentido Sur Norte hasta el VVértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde la cota 1500 m.s.n.m. se intersecta con una Quebrada sin
nombre afluente derecho de la Quebrada Matecafia de coordenadas 102.900 N - 104.170 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la Quebrada sin nombre afluente derecho de la Quebrada
Matecafia se intersecta con la linea imaginaria de la Reserva Forestal de coordenadas 102.377 N - 103.934 E
del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la linea imaginaria de la Reserva Forestal en sentido Este
Oeste hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacién.

El area total a sustraer con restricciones en vivienda dispersa para ( B - 2 ) El Rosario es de 25.42 Has,
contenida en un perimetro total de 2456 m.

Areas de sustraccion con restricciones en viviendas dispersas de DOS QUEBRADAS (B - 3)

VERTICE No 1: Localizado en la interseccién de la cota 1525 m.s.n.m. con el eje de la Quebrada Los Monos,
punto de coordenadas 102.640 N -102.347 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada Los Monos se intersecta con la cota
1800 m.s.n.m., de coordenadas 103.235 N - 101.634 E del plano de Cali. De este punto siguiendo por la
mencionada cota en sentido Suroeste hasta el VVértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde la cota 1800 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre, tributaria del Rio Meléndez, de coordenadas 103.119 N - 101.433 E del plano de Cali. De este
punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada sin nombre hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto de confluencia de don quebradas sin nombre tributarias del Rio
Meléndez, de coordenadas 102.777 N - 101.486 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por
una de las mencionadas quebradas hasta el Vértice No 5.
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VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje de una Quebrada sin nombre se intersecta con la
prolongacion del eje del camino que conduce a Villa Matiqui, de coordenadas 102.966 N - 101.283 E del
Plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje del mencionado camino en sentido Suroeste hasta el Vértice
No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del camino que conduce a Villa
Matiqui se intersecta con el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada Dos Quebradas, de
coordenadas 102.873 N - 101.163 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la
mencionada quebrada en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la Quebrada sin nombre confluye en la quebrada Dos
Quebradas de coordenadas 102.709 N - 101.021 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por
la quebrada Dos Quebradas hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada Dos Quebradas se intersecta con el eje
del camino que conduce a Villacarmelo, de coordenadas 101.939 N - 101.191 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por el eje del camino mencionado en sentido Noreste hasta el Vértice No 9.

VERTICE No 9: Localizado en el punto de interseccion del eje del camino que conduce a Villacarmelo y el
eje del camino que conduce al sitio conocido como el Aireado, de coordenadas 102.203 N - 101.532 E del
Plano de Cali. De este punto continuando por el mencionado camino en sentido Noroeste hasta el Vértice No
10.

VERTICE No 10: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce al sitio conocido como el
Aireado se intersecta con la cota 1775 m.s.n.m. de coordenadas 102.263 N - 101.288 E del Plano de Cali. De
este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Sur Norte hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en el punto donde la cota 1775 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
Quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez, de coordenadas 102.560 N - 101.274 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 12.

VERTICE No 12: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada sin nombre se intersecta con la cota
1700 m.s.n.m. de coordenadas 102.536 N - 101.461 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la
mencionada cota en sentido Noreste hasta el Vértice No 13.

VERTICE No 13: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
Quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez de coordenadas 102.809 N - 101.681 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo por la mencionada quebrada sin nombre en sentido Sur Norte hasta el Vértice No 14.

VERTICE No 14: Localizado en el punto donde la Quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez se
intersecta con el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo de coordenadas 102.943 N - 101.644 E del
Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Suroeste hasta el Vértice No
15.

VERTICE No 15: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo se
intersecta con el eje de la via principal de Villacarmelo de coordenadas 102.712 N - 102.041 E del Plano de
Cali. De este punto siguiendo por la mencionada via principal en sentido Suroeste hasta el Vértice No 16.

VERTICE No 16: Localizado en el punto donde el eje de la Via principal de Villacarmelo se intersecta con
una linea imaginaria que marca una depresion, de coordenadas 102.591 N - 102.139 E del Plano de Cali. De
este punto siguiendo por la mencionada linea imaginaria en sentido Norte Sur hasta el Vértice No 17.

Plan de Ordenamiento Territorial 48
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE No 17: Localizado en el punto donde la linea imaginaria que marca una depresion se intersecta con
la cota 1525 m.s.n.m. de coordenadas 102.450 N - 102.164 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por
la mencionada cota en sentido Noreste hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

El area total a sustraer con restricciones en vivienda dispersa para ( B - 3 ) Dos Quebradas es de 52.34 Has,
contenida en un perimetro total de 6493 m.

El area total propuesta para sustraer en viviendas concentradas y dispersas de la Reserva Forestal Fase | es de
769.68 Has.

El area total propuesta para sustraer en viviendas concentradas y dispersas de la Reserva Forestal Fase 11 es de
201.01 Has.

El gran consolidado de &reas a sustraer para nucleos concentrados y para viviendas dispersas en las Fases | y
11 del Area de Reserva Forestal de Cali es de 970.69 Has.

3.2.4 Zona de Proteccién Ambiental del Rio Cauca.

VERTICE No. 1: Punto de coordenadas 91.385N, 114.000 E localizado en la interseccion de la margen
izquierda (norte) del Rio Jamundi con la coordenada 114.000E.

VERTICE No. 2: Del punto anterior siguiendo por la mencionada coordenada hacia el norte hasta intersectar
la prolongacion de la Quebrada o Zanjon Cascajal, se encuentra este punto de coordenadas 92.853N,
114.000E. De este punto se sigue en linea recta hacia el nororiente hasta encontrar el Vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Punto de coordenadas 93.505N, 114.467E localizado en el inicio del cauce principal de la
Quebrada o Zanjon Cascajal. De este punto se sigue aguas abajo por el mencionado Zanjon hasta encontrar el
Vértice No. 4.

VERTICE No. 4: Punto de coordenadas 95.563N, 115.892E localizado en la interseccion del Zanjon Cascajal
con el eje de la via que de Cali conduce al Municipio Puerto Tejada.

VERTICE No. 5: Del punto anterior se continua aguas abajo por el mencionado Zanjon hasta encontrar este
punto de coordenadas 100.000N, 116.221E, ubicado en el sitio donde el Zanjon Cascajal intersecta la
coordenada 100.000N.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se continua aguas abajo por la margen occidental del Zanjon (antiguo
cauce del Rio Cauca) hasta encontrar este punto de coordenadas 100.781N, 116.514E. De este punto se
continua aguas abajo por la mencionada margen hasta encontrar el Vértice No. 7.

VERTICE No. 7: Punto de coordenadas 101.305N, 116.728E, localizado en la margen occidental del Zanjon
(antiguo cauce del Rio Cauca). De este punto se continua aguas abajo por la mencionada margen hasta
encontrar el Vértice No. 8.

VERTICE No. 8: Punto de coordenadas 101.622N, 117.005E, localizado en la margen occidental del Zanjon
(antiguo cauce del Rio Cauca). De este punto se continua aguas abajo por la mencionada margen hasta
encontrar el Vértice No. 9.

VERTICE No. 9: Punto de coordenadas 102.000 N, 117.330E, localizado en la margen occidental del Zanjon
(antiguo cauce del Rio Cauca). De este punto se continua aguas abajo por la mencionada margen hasta
encontrar el Vértice No. 10.
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VERTICE No. 10: Punto de coordenadas 102.198N, 117.279E, localizado en la margen occidental del
Zanjon (antiguo cauce del Rio Cauca).

VERTICE No. 11: Del punto anterior se continua en sentido sur norte hasta encontrar este vértice de
coordenadas 102.374N, 117.292E, localizado en el borde derecho (sur) del Canal Interceptor CVC Sur. De
este punto aguas abajo por el borde derecho del mencionado canal hasta encontrar el Vértice No. 12.

VERTICE No. 12: Punto de coordenadas 102.348N, 117.991E, localizado en la interseccion del borde
derecho del Canal Interceptor CVC Sur con el borde izquierdo (occidental) del Rio Cauca. De este punto
aguas arriba por la margen izquierda del Rio Cauca hasta encontrar el Vértice No. 13.

VERTICE No. 13: Punto de coordenadas 92.552N, 115.628E, localizado en la interseccion de la margen
izquierda del Rio Cauca con la margen izquierda (norte) del Rio Jamundi. De este punto aguas arriba por la
margen izquierda del Rio Jamundi hasta encontrar el Vértice No.1, punto de inicio de la presente
delimitacion.

3.3 DELIMITACION DEL SUELO DE EXPANSION

3.3.1 Delimitacion del Area de Expansion Corredor Cali — Jamundi

Vértice No. 1. Punto de Coordenadas 97.439N — 111.246E, de este punto por la Avenida Cafias Gordas o0
Calle 18 en sentido Norte-Sur, hasta el vértice No. 2.

Vértice No. 2. Punto de Coordenadas 96.224N — 110.988E, de este punto por la Carrera 141 en sentido
Occidente-Oriente, hasta el vértice No. 3

Vértice No. 3. Punto de Coordenadas 96.004N — 112.363E, de este punto por la Calle 36 o Via Cali - Jamundi
en sentido Norte-Sur, hasta el vértice 4.

Vértice No. 4. Punto de Coordenadas 95.693N — 112.341E, de este punto por la Carrera 143 en sentido
Occidente—Oriente, hasta el vértice No. 5.

Vértice No. 5. Punto de Coordenadas 95.779N — 113.455E, de este punto por la Calle 48 o Avenida Ciudad de
Cali, en sentido Sur-Norte, hasta el vértice No. 6.

Vértice No. 6. Punto de Coordenadas 96.511N — 113.427E, de este punto por la Carrera 134 en sentido
Occidente-Oriente hasta el vértice No. 7.

Vértice No. 7. Punto de Coordenadas 96.457N — 114.788E, en la interseccién con la Via Cali - Puerto Tejada
y de este punto por la Calle 61 (proyectada) en sentido Sur-Norte, hasta el vértice No. 8.

Vértice No. 8. Punto de Coordenadas 102.322N — 114.194E, de este punto por el Rio Lili aguas abajo hasta el
veértice No. 9, localizado en el canal interceptor CVC Sur.

Vértice No. 9. Punto de Coordenadas 102.644N — 114.391E, de este punto por el canal interceptor CVC Sur,
aguas arriba hasta el vértice No. 10, localizado en la interseccion con el Rio Meléndez.

Vértice No. 10. Punto de Coordenadas 103.536N — 113.755E, de este punto aguas arriba por el Rio Meléndez,
hasta el vértice 11.

Vértice No. 11. Punto de Coordenadas 103.659N — 113.320E, de este punto en linea recta en sentido norte —
sur, por la Calle 50, hasta el vértice No. 12.
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Vértice No. 12. Punto de Coordenadas 100.743N — 113.248E, de este punto aguas arriba por el Rio Lili hasta
el vértice No. 13, localizado en la interseccion con la Via Férrea Cali - Jamundi.

Vértice No. 13. Punto de Coordenadas 100.619N — 112.112E, de este punto siguiendo la Linea Férrea Cali —
Jamundi en sentido norte — sur, hasta el vértice No. 14.

Vértice No. 14. Punto de Coordenadas 97.608N — 112.105E, de este punto por la via al Banco en sentido
occidente — oriente, hasta el vértice No. 1.

3.4 DELIMITACION DE LAS AREAS CON REGIMEN DIFERIDO

3.4.1 Area con Régimen diferido CORONA DE LOS CERROS 1

Veértice No. 1. Coordenadas 116.226N - 110.505E en sentido Norte Sur, por la curva de nivel 1250 hasta el
vértice No. 2.

Veértice No. 2. Coordenadas 111.577N - 109.680E linea recta, sentido Norte-Sur hasta el vértice No. 3.

Vértice No. 3. Coordenadas 110.850N - 109.700E linea recta, sentido Occidente- Oriente hasta el vértice No.
4,

Veértice No. 4. Coordenadas 110.820N - 110.135E linea recta, sentido Noroccidente- Suroriente hasta el
vértice No. 5.

Veértice No. 5. Coordenadas 110.570N - 110.360E linea recta, sentido Suroccidente- Nororiente hasta el
vértice No. 6.

Veértice No. 6. Coordenadas 110.680N - 110.410E linea recta, sentido Sur- Norte hasta el vértice No. 7.

Veértice No. 7. Coordenadas 110.800N - 110.400E linea recta, sentido Suroccidente- Nororiente hasta el
vértice No. 8.

Vértice No. 8. Coordenadas 111.793N - 110.929E linea recta, sentido Sur- Norte por el perimetro urbano
propuesto, hasta el vértice No. 9.

Vértice No. 9. Coordenadas 113.151N - 111.507E linea recta, sentido Sur- Norte por el perimetro urbano
propuesto, hasta el vértice No. 10.

Vértice No. 10. Coordenadas 113.702N - 111.670E continuando por el perimetro urbano propuesto, hasta el
veértice No. 11.

Vértice No. 11. Coordenadas 113.909N - 111.629E continuando por el perimetro urbano en sentido Oriente-
Occidente, hasta el vértice No. 12.

Veértice No. 12. Coordenadas 113.898N - 111.385E en linea recta en sentido Suroriente- Noroccidente, hasta
el vértice No. 13.

Veértice No. 13. Coordenadas 114.576N — 110.989E en linea recta en sentido Suroriente- Noroccidente, hasta
el vértice No. 14.

Vértice No. 14. Coordenadas 114.719N — 110.616E en linea recta en sentido Sur- Norte, hasta el vértice No.
15.
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Veértice No. 15. Coordenadas 114.780N — 110.600E en linea recta en sentido Suroccidente- Nororiente, hasta
el vértice No. 16.

Veértice No. 16. Coordenadas 115.025N — 110.923E en linea recta en sentido Occidente- Oriente, hasta el
vértice No. 17.

Vértice No. 17. Coordenadas 115.052N — 111.076E en linea recta en sentido Occidente- Oriente, hasta el
vértice No. 18.

Vértice No. 18. Coordenadas 115.000N — 111.500E en linea recta en sentido Norte- Sur, hasta el vértice No.
19.

Vértice No. 19. Coordenadas 114.698N — 111.525E en linea recta en sentido Noroccidente- Suroriente, hasta
el vértice No. 20.

Veértice No. 20. Coordenadas 114.552N — 111.525E en linea recta en sentido Noroccidente- Suroriente, hasta
el vértice No. 21.

Vértice No. 21. Coordenadas 115.603N — 111.715E de éste punto por la quebrada Menga en sentido aguas
abajo hasta el vértice No. 22.

Vértice No. 22. Coordenadas 115.555N — 112.111E de éste punto Oriente- Occidente por el perimetro
Municipal, hasta el vértice No. 1.
3.4.2 Area con Régimen diferido CORONA DE LOS CERROS 2

Veértice No. 1. Coordenadas 109.634N — 108.733E en linea recta en sentido Nororiente — Suroccidente hasta
el vértice No. 2.

Vértice No. 2. Coordenadas 108.903N — 107.959E ubicado en la curva de nivel 1.350, continuando por ésta
en sentido Sur- Norte hasta el vértice No. 3.

Vértice No. 3. Coordenadas 107.294N — 105.768E por la cuchilla en sentido Oriente- Occidente hasta el
vértice No. 4 en la curva de nivel 1.350.

Vértice No. 4. Coordenadas 107.322N — 105.495E por la curva de nivel 1.350, en sentido Sur- Norte hasta el
vértice No. 5.

Vértice No. 5. Coordenadas 106.910N — 105.154E, de éste punto en linea recta en sentido Noroccidente
Suroriente hasta el vértice No. 6.

Vértice No. 6. Coordenadas 106.244N — 105.609E de éste punto se continGa por la curva de nivel 1.150 hasta
el vértice No. 7.

Vértice No. 7. Coordenadas 104.899N — 107.087E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 8.

Vértice No. 8. Coordenadas 105.110N — 107.170E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 9.

Vértice No. 9. Coordenadas 105.190N — 107.300E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 10.
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Vértice No. 10. Coordenadas 105.390N - 107.390E de éste punto en linea recta en sentido Suroriente
Noroccidente, hasta el vértice No. 11.

Vértice No. 11. Coordenadas 105.570N — 107.330E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 12.

Vértice No. 12. Coordenadas 105.760N — 107.450E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 13.

Vértice No. 13. Coordenadas 105.877N — 107.631E de éste punto en linea recta en sentido Oriente Occidente,
hasta el vértice No. 14.

Vértice No. 14. Coordenadas 105.874N — 107.500E de éste punto en linea recta en sentido Sur Norte, hasta el
vertice No. 15.

Vértice No. 15. Coordenadas 106.141N — 107.499E de éste punto en linea recta en sentido Nororiente
Suroccidente, hasta el vértice No. 16.

Vértice No. 16. Coordenadas 106.060N — 107.220E de éste punto en linea recta en sentido Sur Norte, hasta el
vértice No. 17.

Vértice No. 17. Coordenadas 107.000N — 107.290E de éste punto en linea recta en sentido Suroccieente
Nororiente, hasta el vértice No. 18.

Vértice No. 18. Coordenadas 107.500N — 107.660E de éste punto en linea recta en sentido Norte Sur, hasta el
veértice No. 19.

Vértice No. 19. Coordenadas 107.701N — 107.730E de éste punto en linea recta en sentido Noroccidente
Suroriente, hasta el vértice No. 20.

Vértice No. 20. Coordenadas 107.590N — 107.980E de éste punto en linea recta en sentido Occidente Oriente,
hasta el vértice No. 21.

Vértice No. 21. Coordenadas 107.580N — 108.440E de éste punto en linea recta en sentido Sur Norte, hasta el
vértice No. 22.

Vértice No. 22. Coordenadas 107.874N — 108.405E de éste punto en linea recta en sentido Suroccidente
Nororiente, hasta el vértice No. 23.

Vértice No. 23. Coordenadas 107.990N — 108.620E de éste punto en linea recta en sentido Sur Norte, hasta el
veértice No. 24.

Vértice No. 24. Coordenadas 108.545N — 108.551E por la via que conduce a Cristo Rey en sentido Sur Norte,
hasta el vértice No. 25

Vértice No. 25. Coordenadas 109.583N — 108.759E de éste punto en linea recta, hasta el vértice No 1.

3.4.3 Area con Régimen diferido - CANAVERALEJO

Vértice No. 1. Punto de Coordenadas 107.701N — 107.730E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Oriente — Nor-Occidente hasta el vértice No. 2.
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Vértice No. 2. Punto de Coordenadas 108.100N — 107.203E, de este punto continuando por la curva de nivel
1350 en sentido Nor-Oriente — Sur-Occidente hasta el vértice No. 3

Vértice No. 3. Punto de Coordenadas 107.796N — 106.357E, de este punto en linea recta en sentido Norte —
Sur, hasta el vértice No. 4.

Vértice No. 4. Punto de Coordenadas 107.168N — 106.383E, de este punto en linea recta en sentido Nor-
Occidente — Sur-Oriente, hasta el vértice No. 5.

Vértice No. 5. Punto de Coordenadas 106.080N — 106.768E, de este punto en linea recta en sentido
Occidente- Oriente, hasta el vértice No. 6.

Vértice No. 6. Punto de Coordenadas 106.060N — 107.220E, de este punto en linea recta en sentido Sur -
Norte, hasta el vértice No. 7.

Vértice No. 7. Punto de Coordenadas 107.000N — 107.290E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente - Nor-Oriente, hasta el vertice No. 8.

Vértice No. 8. Punto de Coordenadas 107.500N — 107.660E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente - Nor-Oriente, hasta el vértice No.1.

3.4.4 Area con Régimen diferido - RIVERITA

Vértice No. 1. Punto de Coordenadas 100.543N — 109.140E, de este punto en linea recta en sentido Nor-
Oriente - Sur-Occidente, hasta el vértice No. 2.

Vértice No. 2. Punto de Coordenadas 100.291N — 108.981E, de este punto siguiendo por la Calle 22 Oeste en
sentido Norte-Sur, hasta el vértice No. 3

Vértice No. 3. Punto de Coordenadas 99.105N — 108.548E, de este punto siguiendo por la Via que conduce a
la Voragine en sentido Occidente-Oriente, hasta el vértice 4.

Vértice No. 4. Punto de Coordenadas 98.802N — 109.267E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente — Nor-Oriente, hasta el vértice No. 5.

Vértice No. 5. Punto de Coordenadas 99.325N — 109.450E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente - Nor-Oriente, hasta el vértice No. 6.

Vértice No. 6. Punto de Coordenadas 99.670N — 109.690E, de este punto en linea recta en sentido Sur -
oriente - Nor-Occidente, hasta el vértice No. 7.

Vértice No. 7. Punto de Coordenadas 99.840N — 109.650E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente - Nor-Oriente, hasta el vértice No. 8.

Vértice No. 8. Punto de Coordenadas 100.100N — 110.060E, de este punto en linea recta en sentido Oriente-
Occidente, hasta el vértice No.9.

Vértice No. 9. Punto de Coordenadas 100.100N — 109.920E, de este punto en linea recta en sentido Sur-Norte,
hasta el vértice No.10.

Vértice No. 10. Punto de Coordenadas 100.310N — 109.938E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Occidente - Nor-Oriente, hasta el vértice No.11.
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Vértice No. 11. Punto de Coordenadas 100.550N — 110.195E, de este punto en linea recta en sentido Sur-
Oriente-Nor-Occidente, hasta el vértice No.12.

Vértice No. 12. Punto de Coordenadas 100.889N — 109.926E, de interseccion con el Rio Meléndez aguas
arriba, hasta el vértice No.1

3.4.5 Area con Régimen diferido - NAVARRO

Vértice No. 1. Punto de Coordenadas 106.109N — 116.841E, de este punto continuando por el borde oriental
del Cinturén Ecol6gico en sentido Norte-Sur, hasta el vértice No. 2.

Vértice No. 2. Punto de Coordenadas 104.169N — 114.781E, de este punto en linea recta en sentido Nor-
Occidente - Sur-Oriente, hasta el vértice No. 3

Vértice No. 3. Punto de Coordenadas 104.061N — 115.063E, de este punto bordeando el area de proteccion
Norte del Humedal, en sentido Occidente-Oriente, hasta el vértice 4.

Vértice No. 4. Punto de Coordenadas 103.461N — 116.763E, de este punto haciendo un semiarco en sentido
Nor-Occidente — Sur-Oriente, hasta el vértice No. 5.

Vértice No. 5. Punto de Coordenadas 102.366N — 117.484E, de este punto en linea recta en sentido Ocidente-
Oriente, hasta el vértice No. 6.

Vértice No. 6. Punto de Coordenadas 102.358N — 117.921E, de este punto bordeando el area de proteccion
del Rio Cauca en sentido Sur-Norte hasta el vértice No. 7.

Vértice No. 7. Punto de Coordenadas 104.620N — 118.566E, de este punto por el borde Sur del cinturén
Ecoldgico en sentido Oriente- Occidente, hasta el vértice No. 1.

3.5 DELIMITACION DE NUCLEOS POBLADOS DEL AREA RURAL
3.5.1 CORREGIMIENTO VILLACARMELO - CABECERA

VERTICE No 1: Localizado en la interseccion de la Linea imaginaria de la Reserva Forestal con el eje del
Rio Meléndez de coordenadas 102.600 N - 102.515 E del Plano de Cali. D es este punto siguiendo aguas
arriba por el Rio Meléndez hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el Rio Meléndez recibe a la Quebrada Los Monos de
coordenadas 102.380 N - 102.370 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No. 3.

VERTICE No 3: Localizado en la interseccion del eje de la Quebrada Los Monos con la cota 1425 m.s.n.m.
punto de coordenadas 102.645 N - 102.335 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada
cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 4

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1425 se intersecta con el eje imaginario de una
depresién, de coordenadas 102.440 N - 102.155 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el
mencionado eje de la depresién en sentido Sur Norte hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje imaginario de la depresion se intersecta con el eje de la
Via principal de Villacarmelo, de coordenadas 102.600 N - 102.135 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada via en sentido Noroeste hasta el Vértice No 6.
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VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje de la Via principal de Villacarmelo y el eje de un
carreteable aledafio se intersecta con la cota 1600 m.s.n.m. de coordenadas 102.600 N - 102.040 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la cota 1600 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre tributaria del Rio Meléndez, de coordenadas 102.375 N - 101. 645 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez
se intersecta con el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo, de coordenadas 102.330 N - 101.720 E del
Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Suroeste hasta el Vértice No
9.

VERTICE No 9: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del carreteable que conduce a
Villacarmelo se intersecta con el eje de la Quebrada Dos Quebradas, de coordenadas 101.925 N - 101.175 E
del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en el punto donde la Quebrada Dos Quebradas recibe una Quebrada sin
nombre, de coordenadas 102.385 N -101.020 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por el
mencionado afluente hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en el punto donde el eje del afluente sin nombre de la Quebrada Dos Quebradas
se intersecta con la cota 1700 m.s.n.m. De este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste
hasta el Vértice No 12.

VERTICE No 12: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
Quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez, de coordenadas 101.990 N - 100.825 E del Plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 13.

VERTICE No 13: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez
se intersecta con la cota 1675 m.s.n.m. de coordenadas 101.945 N - 100.890 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 14.

VERTICE No 14: Localizado en el punto donde la cota 1675 m.s.n.m. se intersecta con el eje del carreteable
que conduce a Villacarmelo, de coordenadas 101.630 N - 100.900 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Este Oeste hasta el Vértice No 15.

VERTICE No 15: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a Villacarmelo se
intersecta con la Linea imaginaria de la Reserva Forestal, de coordenadas 101.650 N - 101.055 E del Plano de
Cali. De este punto siguiendo por la mencionada linea imaginaria en sentido Noreste hasta el Vértice No 1
punto de inicio de la presente delimitacion.

3.5.1.1 LAFONDA

VERTICE No 1: Localizado sobre la linea imaginaria de la Reserva Forestal punto de coordenadas 103.775 N
- 105.440 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por la linea imaginaria de la Reserva Forestal en
sentido Noroeste hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto de interseccion de la linea imaginaria de la Reserva Forestal con el
eje de una quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez de coordenadas 104.530 N - 104.685 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada sin nombre hasta el VVértice No 3.
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VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez se
intersecta con la cota 1310 m.s.n.m. de coordenadas 104.210 N - 104.620 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Este Oeste hasta el Vértice No 4

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1310 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino que
conduce a la zona La Esperanza de coordenadas 104.135 N - 104.190 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por el eje del mencionado camino en sentido Suroeste hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce a la zona La Esperanza se
intersecta con el eje del carreteable que conduce a la Vereda ElI Minuto de coordenadas 103.965 N - 104.115
E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje del mencionado camino en sentido Este Oeste hasta el
Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a la Vereda EI Minuto se
intersecta con la cota 1310 m.s.n.m. de coordenadas 103.865 N - 104.585 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde la cota 1310 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la Quebrada
sin nombre afluente del Rio Meléndez por su lado derecho de coordenadas 103.780 N - 105.575 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Meléndez
por su lado derecho se intersecta con la cota 1345 m.s.n.m. de coordenadas 103.690 N - 104.610 E del Plano
de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Suroeste hasta el Vértice No 9.

VERTICE No 9: Localizado en la interseccion de la cota 1345 m.s.n.m. con el eje de la Quebrada Matecafia
en el punto de coordenadas 103.455 N - 104.440 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas abajo por
la mencionada quebrada hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en la confluencia de la Quebrada Matecafia con el Rio Meléndez punto de
coordenadas 103.480 N - 105.125 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por el
mencionado Rio hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en la desembocadura de una quebrada sin nombre en el Rio Meléndez punto de
coordenadas 103.530 N - 105.145 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por la
mencionada quebrada hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

3.5.2 CORREGIMIENTO PICHINDE - CABECERA

VERTICE No. 1:Ubicado en el cruce del eje de la via que conduce a Pichindé con el eje de la quebrada el
Zanjon, sobre la cota 1580 m.s.n.m. y coordenadas 108.815 N y 101.950 E.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se contintia aguas arriba por el eje de la quebrada el Zanjon hasta
encontrar la cota 1600 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 2 y tiene coordenadas: 108.960 N y 101.885
E.

VERTICE No. 3: Del vértice anterior se continlia hacia el oeste por la cota 1600 m.s.n.m. hasta encontrar el
eje de la quebrada El Cafio donde se localiza el vértice No. 3, con coordenadas: 108.925 Ny 101.775 E.

VERTICE No. 4: A partir del vértice No. 3, se continlia aguas arriba por la quebrada El Cafio hasta el cruce de
su eje con la cota 1700 m.s.n.m., en donde se ubica el vértice No. 4, con coordenadas: 109.230 N y 101.500 E.
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VERTICE No. 5:Del punto anterior se contindia por la cota 1900 m.s.n.m. hasta encontrar el eje de la
quebrada El Jardin afluente de la quebrada Miravalle; en este punto se localiza el vértice No. 5 y tiene
coordenadas: 109.310 Ny 101.570 E.

VERTICE No. 6:Se continta por todo el eje de la quebrada El Jardin hacia aguas abajo hasta el cruce de este
con la cota 1620 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 6 y tiene coordenadas: 109.390 N y 101.880 E.

VERTICE No. 7:A partir del vértice anterior se continia sobre la cota 1620 m.s.n.m. en direccion
predominante sur, hasta encontrar el vértice No. 7 ubicado en la interseccion de dicha cota con el eje de la via
que cruza el poblado de Pichindé en el punto de coordenadas 109.000 N y 102.150 E.

VERTICE No. 8: A partir del punto anterior, se contintia por todo el eje de la via hasta encontrar el vértice
No. 8 localizado en el cruce de esta con la cota 1600 m.s.n.m. y punto de coordenadas: 108.965 N y 102.300
E.

VERTICE No. 9: Del punto anterior se contintia paralelo al eje de la via que tiene direccion predominante
Norte hasta el cruce de esta con la cota 1580 m.s.n.m., de coordenadas: 109.115 N y 102.370 E, en donde se
ubica el vértice No. 9.

A partir de este vértice se continGia con toda la cota 1580 m.s.n.m., hasta encontrar el vértice No. 1, punto de
inicio de esta poligonal.

3.5.3 CORREGIMIENTO EL SALADITO - CABECERA

VERTICE No. 1:Este vértice esta localizado sobre el eje de la via al mar a unos 620 m arriba de la
bifurcacion de la via de acceso a San Miguel y tiene punto de coordenadas: 114.150 N y 103.200 E.

VERTICE No. 2:Este vértice lo encontramos de la siguiente forma: ubicados en el vértice No. 1 leemos un
azimut de 97°35’40.72” y una distancia de 151.33 m, aproximadamente sobre la cota 1670 m.s.n.m., en el
punto de coordenadas: 114.130 N y 103.350 E.

VERTICE No. 3: A partir del punto anterior continuamos en sentido sur por la cota 1670 m.s.n.m. hasta
encontrar el cruce de esta con el eje de una quebrada sin nombre, punto donde se localiza el vértice No. 3 y
tiene coordenadas: 113.460 N y 103.400 E.

VERTICE No. 4: Del vértice No. 3 se continlia aguas arriba por la quebrada hasta encontrar el cruce del eje de
esta con la cota 1730 m.s.n.m. donde se ubica el vértice No. 4 con coordenadas: 113.350 N y 103.310 E.

VERTICE No. 5:Este vértice esta localizado sobre el cruce de la cota 1730 m.s.n.m. y el filo alargado que
baja hacia la Curva del Cerezo, en el punto de coordenadas: 114.020 N y 103.240 E.

VERTICE No. 6: A partir del punto anterior se contintia hacia el sur por la cota 1730 m.s.n.m. hasta encontrar
el vértice No. 6 el cual tiene como coordenadas: 113.770 N y 103.090 E; la distancia aproximada entre estos
dos vértices es de 270 m.

VERTICE No. 7: Ubicados en el vértice No. 6, leemos un azimut de 234°41°19.63” y una distancia de 147 m
y encontramos el vértice No. 7 sobre el lecho de un pequefio drenaje, cota 1670 m.s.n.m. y con punto de
coordenadas: 113.685 N 'y 102.970 E.

VERTICE No. 8:Este punto esta ubicado en donde se corta la cota 1670 m.s.n.m. y una carretera de acceso a
fincas de este corregimiento en el punto de coordenadas: 113.790 N y 102.880 E.
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VERTICE No. 9: A partir del punto anterior se continta paralelo a la via hasta el cruce de esta con el eje de la
quebrada Las Nieves donde se ubica este vértice y tiene como coordenadas: 113.680 N 'y 102.790 E.

VERTICE No. 10: Desde el vértice No. 9 se continda aguas arriba por la quebrada Las Nieves hasta el vértice
No. 10 ubicado sobre toda la divisoria de aguas entre el rio Aguacatal y Cali, en el punto de coordenadas:
114.000 N y 102.700 E.

VERTICE No. 11: A partir del punto anterior se contintia en direccién Oeste-Este por toda la divisoria hasta
encontrar el vértice No. 11 ubicado en la confluencia de la via al mar con la carretera de acceso al Saladito, en
el punto de coordenadas: 113.910 N y 103.000 E. De este punto se continla por el eje de la via al mar hasta
encontrar nuevamente el vértice No. 1 punto de inicio de esta poligonal.

3.5.4 CORREGIMIENTO LA LEONERA - CABECERA

VERTICE No. 1:Ubicado en el cruce del eje de la via que une Pichindé y La Leonera con la cota 1750
m.s.n.m. y punto de coordenadas: 110.750 N y 100.020 E.

VERTICE No. 2: Del vértice anterior se contintia por el eje de la carretera que conduce a la vereda el Porvenir
hasta el cruce de este con el eje de la quebrada Agua Bonita en donde se ubica el vértice No. 2 y que tiene
coordenadas: 110.650 N 'y 99.720 E.

VERTICE No. 3: A partir del punto anterior se contindia por el eje de la via que conduce a la vereda El
Porvenir hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada EI Bosque de coordenadas: 110.670 N y 99.530 E, en
donde se ubica este vértice.

VERTICE No. 4: Del vértice No. 3 se continta aguas abajo por el eje de la quebrada EI Bosque hasta el cruce
de esta con el eje de la via que de La Leonera conduce a Felidia, punto de coordenadas: 110.900 N y 99.650
E, en donde se ubica el vértice No. 4.

VERTICE No. 5: Del punto anterior se contintia en sentido SE-NW, paralelo al eje de la via hasta encontrar el
veértice No. 5 ubicado sobre un pequefio filo en el punto de coordenadas: 110.970 N y 99.650 E.

VERTICE No. 6: Del vértice No. 5 se continlia por todo el filo hasta encontrar la cota 1680 m.s.n.m., en el
punto de coordenadas: 111.150 N y 99.630 E, en donde se localiza este vértice.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se contintia hacia el este por la cota 1680 m.s.n.m., hasta el cruce
de esta con el eje de la carretera que une La Leonera con Felidia, en donde se ubica el vértice No. 7 en el
punto de coordenadas: 111.100 Ny 99.770 E.

VERTICE No. 8: Del vértice anterior se continda paralelo al eje de la via hasta el cruce de esta con la cota
1700 m.s.n.m. punto donde se ubica el vértice No. 8, con coordenadas: 111.040 Ny 99.920 E.

VERTICE No. 9: Del punto anterior se contintia por la cota 1700 m.s.n.m. en sentido NE-SW hasta el cruce
de esta con el eje de la via que une La Leonera con Felidia, en donde se ubica el vértice No. 9 en el punto de
coordenadas: 110.920 N y 99.720 E. A partir de este vértice se continla paralelo al eje de la via, hasta
encontrar el vértice No. 1 punto de inicio de esta poligonal.

3.5.4.1 EL PORVENIR

VERTICE No. 1:Localizado sobre curva pronunciada en el eje de la via de acceso a esta vereda en el punto
de coordenadas: 110.010 N y 99.150 E.
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VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se continlia ladera arriba por el Filo que alli se observa hasta
encontrar la cota 1900 m.s.n.m. en donde se ubica este vértice con coordenadas: 110.820 N y 99.080 E.

VERTICE No. 3: Del vértice anterior se continda en sentido predominante NE-SW por la cota 1900 m.s.n.m.
hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada EI Porvenir en donde se ubica el vértice No. 3 en el punto de
coordenadas: 110.640 N 'y 98.870 E.

VERTICE No. 4: Desde el punto anterior se contintia hacia aguas abajo por la quebrada EIl Porvenir hasta
encontrar el cruce del eje de esta con la cota 1880 m.s.n.m., en donde se ubica este vértice con coordenadas:
110.680 Ny 98.760 E.

VERTICE No. 5:Del vértice anterior se continGia hacia el oeste por toda la cota 1880 m.s.n.m. hasta una
pequefia divisoria en el punto de coordenadas: 110.750 N y 98.520 E en donde se ubica el vértice No. 5.

VERTICE No. 6:Esta ubicado sobre el eje de la via que conduce a El Pato a 40 m del eje de la quebrada EI
Cedro y cruce de este con la cota 1840 m.s.n.m., en el punto de coordenadas: 110.770 N y 98.450 E. El punto
anterior y este se unen en linea recta.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continda hacia el este por toda la cota 1840 m.s.n.m., hasta
encontrar el vértice No. 7 ubicado sobre un Filo en las coordenadas: 111.090 N y 99.150 E. De este punto se
continda en linea recta hasta encontrar el vértice No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

3.5.5 CORREGIMIENTO FELIDIA - CABECERA

VERTICE No. 1:Este vértice esta localizado en el cruce del eje de la quebrada Santa Rosa con la cota 1700
m.s.n.m. y coordenadas: 112.220 N y 100.450 E, en las inmediaciones del cementerio de Felidia.

VERTICE No. 2: A partir del punto anterior se contintia en sentido sur por toda la cota 1700 m.s.n.m. hasta el
vértice No. 2 ubicado en un pequefio filo y que tiene coordenadas 112.050 N y 100.470 E.

VERTICE No. 3: A partir del vértice No. 2 se continda ladera arriba por toda la pequefa divisoria hasta la
cota 1800 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 3 en la coordenada: 112.180 N y 100.120 E.

VERTICE No. 4: Del punto anterior se contintia hacia el norte por toda la cota 1800 m.s.n.m. hasta el vértice
No. 4 ubicado en la divisoria de aguas entre la quebrada Santa Rosa y la quebrada Felidia, en el punto de
coordenada: 112.500 N y 100.220 E.

VERTICE No. 5: Del vértice No. 4 se contintia ladera abajo por toda la anterior divisoria hasta encontrar el
vértice No. 5, localizado sobre la cota 1750 m.s.n.m. y punto de coordenada 112.420 N y 100.360 E.

VERTICE No. 6: Del punto anterior se continlia hacia el norte por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta encontrar
el vértice No. 6 ubicado en el cruce de esta con el eje de la quebrada Felidia, punto de coordenada: 112.750 N
y 100.420 E.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continlia aguas abajo por el eje de la quebrada Felidia, hasta
encontrar el vértice No. 7 ubicado en el cruce del eje de esta quebrada con la cota 1670 m.s.n.m., punto de
coordenadas: 112.170 N 'y 100.780 E.

VERTICE No. 8: Desde el vértice No. 7 se contintia en sentido predominante Este-Oeste por toda la cota 1670
m.s.n.m. hasta el cruce de esta con el eje de la quebrada Santa Rosa punto de coordenada: 112.170 N y
100.540 E, en donde se ubica el vértice No. 8. A partir del vértice No. 8, se continla aguas arriba por la
quebrada Santa Rosa hasta encontrar el vértice No. 1, punto de partida de esta Poligonal.
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3.5.6 CORREGIMIENTO LA ELVIRA - CABECERA

VERTICE No. 1: Ubicado en el cruce del eje de la quebrada La Elvira, con la via que conduce a la propiedad
de la Arquididcesis de Cali, en el punto de coordenadas: 118.170 N y 102.690 E.

VERTICE No. 2: A partir del vértice No. 1 se contintia paralelo al eje de la via en sentido Oeste-Este, hasta
encontrar el vértice No. 2 localizado en el cruce de esta con la cota 1800 m.s.n.m. y punto de coordenadas:
118.150 Ny 102.910 E.

VERTICE No. 3: A partir del vértice anterior se continta por la cota 1800 m.s.n.m., pasando dos afluentes de
la quebrada San Rafael hasta un pequefio filo en donde se localiza el vértice No. 3 en el punto de coordenadas
118.270 Ny 102.890 E.

VERTICE No. 4: Ubicados en el vértice No. 3 leemos un azimut de 109°58°59.1” y una distancia de 117 my
encontramos el vértice No. 4, sobre la cota 1780 m.s.n.m. y coordenadas 118.230 N y 103.000 E.

VERTICE No. 5: A partir del vértice anterior continuamos por la cota 1780 m.s.n.m. hasta encontrar el vértice
No. 5 ubicado en el punto de coordenadas: 118.100 N y 103.090 E.

VERTICE No. 6:Ubicados en el vértice No. 5 leemos un azimut de 98°7°48.4” y una distancia de 70.7 m y
encontramos el vértice No. 6 sobre la cota 1750 m.s.n.m. y coordenadas: 118.090 N y 103.160 E.

VERTICE No. 7: A partir del vértice No. 6 se continda al sur por la cota 1750 m.s.n.m. hasta el cruce de esta
con la via que de La Elvira conduce al Alto Aguacatal, en el punto de coordenadas: 117.980 N y 103.150 E.

VERTICE No. 8: Ubicados en el vértice No. 7 leemos un azimut de 141°20°24.7” y una distancia de 192 m y
encontramos el vértice No. 8 sobre una pequefia colina con punto de coordenadas: 117.830 N y 103.270 E.

VERTICE No. 9: A partir del vértice anterior continuamos aguas abajo por un pequefio drenaje hasta el cruce
del eje de este con la cota 1700 m.s.n.m. donde se ubica el vértice No. 9 con coordenadas: 117.750 N y
103.350 E.

VERTICE No. 10: A partir del vértice No. 9 continuamos por la cota 1700 m.s.n.m. hasta el cruce de esta con
el eje de un afluente de la quebrada La Elvira, punto de coordenadas: 117.760 N y 103.105 E en donde se
ubica el vértice No. 10.

VERTICE No. 11: Del vértice 10 continuamos aguas arriba por la quebrada sin nombre hasta el cruce del eje
de esta con la cota 1750 m.s.n.m. en donde se ubica el vértice No. 11 con coordenadas: 117.945 N y 103.100
E.

VERTICE No. 12: Del vértice No. 11 se continta al oeste por toda la cota 1750 m.s.n.m. hasta el cruce de
esta con el eje de la quebrada La Elvira, punto donde se ubica el vértice No. 12 de coordenadas: 117.950 N y
102.850 E. A partir de este vértice se continlia aguas arriba por el eje de la quebrada La Elvira hasta encontrar
el vértice No. 1, punto de inicio de esta poligonal.

3.5.7 CORREGIMIENTO LA BUITRERA - LAS PALMAS, EL PORTENTO Y LOS GIRASOLES
VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el punto de

coordenadas 101.836.29 mN - 107.720.53 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la
coordenada 101.836.29 mN en sentido oeste hasta el vértice N° 2.

Plan de Ordenamiento Territorial 61
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE N° 2: Localizado donde el punto de coordenadas 101.836.29 mN - 107.695.05 mE se intersecta
con la cota 1125 m.s.n.m. De este punto se continua por toda la cota 1125 m.s.n.m. en sentido sudeste hasta el
veértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1125 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la carreteable.
De coordenadas 101.793.78 mN - 107.683.46 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje
de la carreteable en sentido noroeste hasta el vértice N° 4.

VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.825.37 mN - 107.647.3 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje del
camino en sentido sur hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1145 m.s.n.m. De
coordenadas 101.792.96 mN - 107.644.43 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota
1145 m.s.n.m. en sentido sudeste hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde la cota 1145 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.591 mN - 107.532.79 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje del
camino en sentido oeste hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1140 m.s.n.m. De
coordenadas 101.594.91 mN - 107.510.55 mE del plano de Cali. De este punto se continda por toda la cota
1140 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 8.

VERTICE N°8: Localizado en el punto donde la cota 1140 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.512.33 mN - 107.512.53 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje del
camino en sentido sudeste hasta el vértice N° 9.

VERTICE N°9: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con el eje de la carreteable. De
coordenadas 101.503.6 mN - 107.525.04 mE del plano de Cali. De este punto se contintia por todo el eje de la
carreteable en sentido norte hasta el vértice N° 10.

VERTICE N° 10:Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.533.5 mN - 107.541.37 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje del
camino en sentido sudeste hasta el vértice N° 11.

VERTICE N° 11:Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1074 m.s.n.m. De
coordenadas 101.462.86 mN - 107.667.96 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1074 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 12.

VERTICE N° 12:Localizado en el punto donde la cota 1074 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.377.65 mN - 107.849.23 mE del plano de Cali. De este punto se continda por todo el eje del
camino en sentido noroeste hasta el vértice N° 13.

VERTICE N° 13:Localizado en el punto donde se cruzan los caminos. DE coordenadas 101.398.7 mN -
107.832.21 mE del plano de Cali. De este punto se continGa por todo el eje del camino en sentido noreste
hasta el vértice N° 14.

VERTICE No. 14: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1090 m.s.n.m. De
coordenadas 101.425.47 mN - 107.874.35 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1090 m.s.n.m. en sentido sudeste hasta el vértice N° 15.

Plan de Ordenamiento Territorial 62
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE No. 15: Localizado en el punto donde la cota se intersecta con el eje de la carreteable. De
coordenadas 101.425.75 mN - 107.892.62 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje de
la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice N° 16.

VERTICE No. 16: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje de la
carreteable que conduce a Los Girasoles. De coordenadas 101.319.26 mN - 107.966.82 mE del plano de Cali.
De este punto se contindia por todo el eje de la carreteable en sentido noreste hasta el vértice N° 17.

VERTICE No. 17: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con la cota 1075
m.s.n.m. De coordenadas 101.348.63 mN - 107.991.82 mE del plano de Cali. De este punto se continGa por
toda la cota 1075 m.s.n.m. en sentido norte hasta el vértice N° 18.

VERTICE No. 18: Localizado en el punto donde la cota 1075 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.679.62 mN - 107.890.73 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje del
camino en sentido sudeste hasta el vértice N° 19.

VERTICE No. 19: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1100 m.s.n.m. De
coordenadas 101.644.39 mN - 107.843.2 mE del plano de Cali. De este punto se continda por toda la cota
1100 m.s.n.m. en sentido noroeste hasta el vértice N° 20.

VERTICE No. 20: Localizado en el punto donde la cota 1100 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la
carreteable. De coordenadas 101.887.42 mN - 107.791.06 mE del plano de Cali. De este punto se contintia por
todo el eje de la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.7.1 LOS CERROS

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el Callejon de Los Cerros se intersecta con el eje del camino.
De coordenadas 101.184.59 mN - 107.592.17 mE del plano de Cali. De este punto continda por todo el eje del
camino en sentido noreste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1070 m.s.n.m. De
coordenadas 101.242.008 mN - 107.629.820 mE del plano de Cali. De este punto se continlia por toda la cota
1070 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1095 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 101.284.41 mN - 107.586.17 mE del plano de Cali. De este punto se continda por todo el eje del
camino en sentido noroeste hasta el vértice N° 4.

VERTICE N°4: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1095 m.s.n.m. De
coordenadas 101.328.54 mN - 107.532.06 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1095 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde la cota 1095 m.s.n.m se intersecta con el punto de coordenada
101.445.14 mN - 107.610.64 mE del plano de Cali. De éste punto se continla por toda la coordenada
101.445.14 mN en sentido oeste hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado donde el punto de coordenada 101.445.14 mN - 107.503.63 mE del plano de
Cali, se intersecta con el eje de la carreteable que conduce a Las Palmas. De este punto se continta por todo el
eje de la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado donde el eje de la carreteable que conduce a Las Palmas se intersecta con el eje
del callején de Los Cerros. De coordenadas 101.321.38 mN - 107.443.88 mE del plano de Cali. De este punto
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se continlia por todo el eje del Callején de Los Cerros en sentido sudeste hasta el vértice N° 1, punto inicial de
este perimetro.

3.5.7.2 PUEBLO NUEVO

VERTICE No. 1:Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a La Buitrera (Pueblo
nuevo), se intersecta con la cota 1245 m.s.n.m. De coordenadas 102.899.5 mN - 106.525.33 mE del plano de
Cali. De este punto siguiendo por el eje de la carreteable que conduce a Pueblo Nuevo en el sentido Noroeste
hasta el vértice N° 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a Pueblo Nuevo se
intersecta con el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Meléndez. De coordenadas 102.805.01 mN -
106.055.37 mE. - del plano de Cali. De este punto siguiendo por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el
vértice N° 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio Meléndez se intersecta
con la cota 1270 m.s.n.m. De coordenadas.102.688.78 mN - 106.033 mE del plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Noreste hasta el vértice N°. 4.

VERTICE No. 4: Localizado en el punto donde la cota 1270 m.s.n.m. se intersecta con el eje del sendero de
coordenadas 102.786.29 mN - 106.112 mE. del plano de Cali. De este punto siguiendo en sentido Sudeste por
el eje del sendero hasta el vértice N° 6.

VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del sendero se intersecta con el eje de
la carreteable que conduce a la Vereda El Rosario de coordenadas 102.725.03 mN - 106.125.5 mE del plano
de Cali. De este punto siguiendo por el eje de la via mencionada en sentido Noreste hasta el vértice N° 6.

VERTICE No. 6.: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a la Vereda El Rosario se
intersecta con la cotal280 m.s.n.m. De coordenadas 102.731.69 mN - 106.184.19mE. del plano de Cali. De
este punto siguiendo por la cota 1280 msnm. En sentido Sudoeste hasta el vértice N° 7.

VERTICE No. 7: Localizado en el punto donde la cota 1280 m.s.n.m. Se intersecta con el eje de la carreteable
con coordenadas 102.634.93 mN - 106.213.49 mE del plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje de la
carreteable en sentido Sudoeste hasta el vértice N° 8.

VERTICE No. 8: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con la quebrada sin
nombre de coordenadas 102.536.6 mN - 106.082.06 mE. del plano de Cali. De este punto siguiendo por toda
la quebrada en sentido Este hasta el vértice N° 9.

VERTICE No. 9: Localizado en el punto donde la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1245 m.s.n.m
de coordenadas 102.553.64 mN. 106.270.15 mE. De este punto se continua por toda la cota 1245 m.s.n.m. en
sentido Noreste hasta el vértice N° 10.

VERTICE No. 10: Localizado en el punto donde la cota 1245 m.s.n.m. se intersecta con la quebrada sin
nombre. De coordenadas 102.708.00 mN - 106.303.8 mE del plano de Cali. De este punto se continua por
toda la quebrada en sentido Noreste hasta el vértice N° 11.

VERTICE No. 11: Localizado en el punto donde la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1245
m.s.n.m. De coordenadas 102.784.14 mN - 106.386.3 mE del plano de Cali. De este punto se continua por
toda la cota 1245 m.s.n.m. en sentido Noreste hasta el vértice N° 1, punto inicial del presente perimetro.
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3.5.7.3 EL ROSARIO

VERTICE N° 1: Localizado en la interseccion de las linea imaginaria de la Reserva Forestal con el eje de la
Quebrada Nacedero punto de coordenadas 102.465 N - 104.630 E del plano de Cali. De este punto siguiendo
por el eje de la mencionada en sentido Sur Norte hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada Nacedero se intersecta con el eje de una
guebrada sin nombre afluente por su lado izquierdo. De coordenadas 102.650 N - 104.630 E del plano de
Cali. De este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente por el lado izquierdo
de la quebrada Nacedero se intersecta con la cota 1425 m.s.n.m. De coordenadas 102.620 N - 104.460 E del
plano de Cali. De este punto siguiendo por la cota mencionada en sentido Noroeste hasta el vértice N° 4,

VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde la cota 1425 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre. De coordenadas 102.815 N - 104.400 E del plano de Cali. De este punto siguiendo aguas arriba
por la mencionada quebrada hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1500
m.s.n.m. De coordenadas 102.835 N - 104.205 E del plano de Cali. De este punto siguiendo por la
mencionada cota en sentido Sur Norte hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde la cota 1500 m.s.n.m. se intersecta con una quebrada sin
nombre afluente derecho de la Quebrada Matecafia. De coordenadas 102.910 N - 104.170 E del plano de Cali.
De este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la quebrada sin nombre afluente derecho de la Quebrada
Matecafia se intersecta con la linea imaginaria de la Reserva Forestal. De coordenadas 102.380 N - 103.930 E
del plano de Cali. De este punto siguiendo por la linea imaginaria de la Reserva Forestal en sentido Este Oeste
hasta el vértice N° 1, punto inicial de la presente delimitacion.

3.5.7.4 ALTO LOS MANGOS

VERTICE No. 1:Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a la Vereda Alto de los Mangos
se intersecta con el eje del camino. De coordenadas 105.308.07 mN - 106.188.75 mE del plano de Cali. De
éste punto se continGa por todo el eje de la via en sentido Sudoeste por el ramal superior hasta el Vértice No.
2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a la Vereda Alto de los Mangos
se intersecta con el eje de la quebrada afluente del Rio Cafaveralejo. De Coordenadas 105.016.93 mN -
105.890.26 mE del plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje de la quebrada aguas arriba hasta el
veértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio Cafiaveralejo se
intersecta con el eje de la quebrada sin nombre. De coordenadas 104.931.5 mN - 105.883.43 mE del plano de
Cali. De este punto ser continua por todo el eje de la quebrada sin nombre aguas arriba hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4.: Localizado en el punto donde la prolongacién del eje de la quebrada sin nombre se
intersecta con el eje de la via que conduce a La Sirena. De coordenadas 104.920.38 mN - 106.006.83 mE del
plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la via en sentido Sur hasta el vértice No. 5.
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VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a La Sirena se intersecta con la
cota 1195 m.n.s.m. De coordenada 104.852.28 mN - 106.024.81 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por toda la cota 1195 m.s.n.m. en sentido Sudeste hasta el vértice No. 6.

VERTICE No. 6: Localizado en el punto donde la cota 1195 m.n.s.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 104.745.78 mN - 106.175.46 mE del plano de Cali. De este punto se continua por el eje del
camino en sentido Noroeste hasta el vértice No. 7.

VERTICE No. 7: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje de la ramal
izquierda de la Quebrada San Agustin. De coordenadas 104.840.25 mN - 106.106.50 mE del plano de Cali.
De este punto se continua aguas arriba por el eje de la ramal izquierda de la quebrada San Agustin hasta el
vértice No. 8.

VERTICE No. 8: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada San Agustin se intersecta con la cota
1080 m.n.s.m. De,coordenadas 105.149.71 mN - 106.379.14 mE del plano de Cali. De este punto siguiendo
por la cota 1080 m.n.s.m. en sentido Noroeste hasta el vértice No. 9.

VERTICE No. 9: Localizado en el punto donde la cota 1080 m.n.s.m. se intersecta con el eje de la carreteable
que conduce a La Sirena. De coordenadas 105.475.91 mN - 106.261.90 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la carreteable en sentido Sudoeste hasta el vértice No. 10.

VERTICE No. 10: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a La Sirena se intersecta
con el eje del camino. De coordenadas 105.363.02 mN - 106.203.77 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje del camino en sentido Sur hasta el vértice No.1, punto inicial de este perimetro.

3.5.8 CORREGIMIENTO LOS ANDES - LAS PILAS DEL CABUYAL

VERTICE No 1: Localizado en el punto donde la prolongacion del eje del carreteable que conduce a la Finca
El Cabuyal se intersecta con la prolongacion del eje del carreteable que conduce al Club de Tiro Caza y Pesca
Los Saltamontes, de coordenadas 110.210 N - 107.217 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el eje
del carreteable que conduce a la Finca EI Cabuyal en sentido Suroeste hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a la Finca El Cabuyal se
intersecta con el eje de un camino que conduce a la zona denominada Las Pilas, de coordenadas 109.665 N
106.861 E del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado camino en sentido Noroeste hasta el
Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce a la zona denominada Las Pilas
se intersecta con la cota 1125 m.s.n.m. de coordenadas 109.682 N- 106.837 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo por la mencionada cota en sentido Noroeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1125 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada EIl Cabuyal, de coordenadas 109.830 N - 106.767 E del Plano de Cali. De
este punto siguiendo aguas arriba por el mencionado afluente hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde la quebrada sin nombre afluente de la Quebrada El Cabuyal
se intersecta con la cota 1150 m.s.n.m. de coordenadas 109.870 N - 106.653 E del Plano de Cali. De este
punto siguiendo por la mencionada cota en sentido Noreste hasta el VVértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde la cota 1150 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una Quebrada
sin nombre tributaria del Rio Cali de coordenadas 110.047 N - 106.816 E del Plano de Cali. De este punto
siguiendo aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 7.
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VERTICE No 7: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre afluente del Rio Cali se
intersecta con el eje del carreteable que conduce a la Finca EI Cabuyal de coordenadas 110.301 N - 106.940 E
del Plano de Cali. De este punto siguiendo por el mencionado carreteable en sentido Este Oeste hasta el
Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

3.5.8.1 VENTEADEROS

VERTICE N°. 1: Localizado en el punto donde la cota 1600 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 109.248.47 mN - 104.302.99 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota
1600 m.s.n.m. en sentido sudeste hasta el vértice No. 2.

VERTICE N°. 2: Localizado en el punto donde la cota 1600 msnm. se conecta con la via que conduce a
Venteaderos. De coordenadas 109.110.37 mN - 104.253.14 mE del plano de Cali. De este punto se continua
por todo el eje de la via en sentido noreste hasta el vértice No. 3.

VERTICE Ne. 3: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a Venteaderos se intersecta con la
cota 1590 m.s.n.m. De coordenadas 109.005.81 mN - 104.436.1 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por toda la cota 1590 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice No. 4.

VERTICE N°. 4: Localizado en el punto donde la cota 1590 m.s.n.m. se intersecta con el punto de coordenada
109.237.13 mN - 104.400.21 mE del plano de Cali. De este punto se continua por la coordenada 109.237.13
mN en sentido oeste hasta el vértice No. 5.

VERTICE N°. 5: Localizado donde el punto de coordenadas 104.356.93 mN - 109.237.13 mE del plano de
Cali, se intersecta con el eje de la carreteable. De este punto se continua por toda el eje de la carreteable en
sentido sur hasta el vértice No. 6.

VERTICE N° 6: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con la cota 1605 m.s.n.m.
De coordenadas 109.213.18 mN - 104.340.74 mE del plano de Cali. De éste punto se continda por todo el eje
de la cota 1605 m.s.n.m. en sentido oeste hasta el vértice N° 7.

VERTICE N°7: Localizado en el punto donde la cota 1605 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 109.247.68 mN - 104.316.1 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje del
camino en sentido oeste hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.9 CORREGIMIENTO LA CASTILLA - CABECERA

VERTICE No 1: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada El
Suspiro se intersecta con el eje del carreteable que conduce al centro poblado La Castilla de coordenadas
115.685 N - 106.290 E del plano de Cali. De este punto continuando por el mencionado carreteable hasta el
Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce al centro poblado La
Castilla se intersecta con el eje de una quebrada sin nombre de coordenadas 115.685 N - 106.290 E del plano
de Cali. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el VVértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre se intersecta con la cota
1700 m.s.n.m. de coordenadas 115.585 N - 106.230 E del plano de Cali. De este punto continuando por el
mencionada cota en sentido norte sur y sur norte hasta el Vértice No 4.
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VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada El Suspiro de coordenadas 114.900 N - 106.440 E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino que
conduce al centro poblado La Castilla de coordenadas 114.900 N - 106.380 E del plano de Cali. De este punto
continuando por el mencionado camino en sentido sur norte hasta el VVértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde el eje del camino que conduce al centro poblado La Castilla se
intersecta con el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada EI Suspiro de coordenadas 115.026
N - 106.390 E del plano de Cali. De este punto continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el
Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente de la Quebrada El
Suspiro se intersecta con la cota 1700 m.s.n.m. de coordenadas 115.036 N - 106.440 E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada cota en sentido sur norte hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde la cota 1700 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada El Suspiro de coordenadas 115.680 N - 106.368 E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No 1 punto de inicio de la
presente delimitacion.

3.5.10 CORREGIMIENTO LA PAZ - CABECERA

VERTICE No 1: Localizado en el punto de interseccion de la linea imaginaria limite entre los municipios
Santiago de Cali y Yumbo con la cota 2.000 m.s.n.m. de coordenadas 118.161 N - 106.496 E del plano de
Cali. De este punto continuando por la mencionada cota en sentido noreste hasta el Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto de interseccion de la cota 2.000 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada EI Chocho de coordenadas 118.036 N - 106.313 E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente de la
Quebrada EI Chocho con la cota 1.990 m.s.n.m. de coordenadas 118.028 N - 106.369 E del plano de Cali. De
este punto continuando por la mencionada cota en sentido este oeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.990 m.s.n.m con el eje de la Quebrada El
Chocho de coordenadas 117.960 N - 106.399 E del plano de Cali. De este punto continuando por la
mencionada quebrada aguas arriba hasta el Vértice No 5.

VERTICE No 5: Localizado en el punto de interseccion del eje de la Quebrada EI Chocho con la cota 1.945
m.s.n.m. de coordenadas 117.889 N - 106.705 E del plano de Cali. De este punto continuando por la
mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.945 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 117.880 N - 106.759 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del rio
El Chocho con la cota 1.920 m.s.n.m. de coordenadas 118.037 N - 106.871 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido sur norte hasta el Vértice No 8.
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VERTICE No 8: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.920 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 117.991 N - 106.884 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No 9.

VERTICE No 9: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del rio
El Chocho con la cota 1.900 m.s.n.m. de coordenadas 118.019 N - 107.053 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.900 m.s.n.m. con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 117.806 N - 107.190 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada quebrada aguas abajo hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en el punto de interseccion del eje de una quebrada sin nombre afluente del rio
El Chocho con la cota 1.825 m.s.n.m. de coordenadas 117.814 N - 107.615 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido oeste este hasta el Vértice No 12.

VERTICE No 12: Localizado en el punto de interseccion de la cota 1.825 m.s.n.m. con la Linea imaginaria
limite entre los Municipios Santiago de Cali y Yumbo de coordenadas 117.784 N - 107.444 E del plano de
Cali. De este punto continuando por la mencionada linea imaginaria limitrofe en sentido este oeste hasta el
Vértice No 1 punto de inicio de la presente delimitacion.

3.5.11 CORREGIMIENTO MONTEBELLO - CAMPO ALEGRE

VERTICE No. 1: Localizado en el punto donde la cota 1185 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
tributaria del Rio Chocho. De coordenadas 112.408.2 mN - 108.711.87 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por toda la cota 1185 m.s.n.m. en sentido Norte hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde la cota 1185 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
afluente del Rio Chocho. De coordenadas 112.714.65 mN - 108.842.93 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada afluente del Rio Chocho se intersecta
con la cota 1235 m.s.n.m. De coordenadas 112.681.57 mN - 108.991.41 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por toda la cota 1235 m.s.n.m. en sentido Norte hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4: Localizado en el punto donde la cota 1235 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la carreteable.
De coordenadas 112.855.46 mN - 108.987.53 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje
de la carreteable en sentido Noreste hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con la cota 1225 m.s.n.m.
De coordenadas 112.862.54 mN - 108.907.14 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota
1225 m.s.n.m. en sentido Noreste hasta el vértice No.6.

VERTICE No. 6: Localizado en el punto donde la cota 1225 m.s.n.m. se intersecta con la proyeccion del eje
de la quebrada que vierte sus aguas en la quebrada tributaria de el Rio EI Chocho. De coordenadas 112.896.64
mN -109.007.29 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la quebrada aguas arriba
hasta el vértice 7.

VERTICE No. 7.: Localizado en el punto de interseccion donde el eje de la quebrada que vierte sus aguas
sobre el eje de la quebrada tributaria del Rio Chocho. De coordenadas 113.074.19 mN - 108.956.18 mE del
plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la quebrada tributaria del Rio Chocho en sentido
Noroeste hasta el vértice No.8.
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VERTICE No. 8.: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio EI Chocho se
intersecta con la via que atraviesa Campo alegre. De coordenadas 113.137.35 mN - 108.654.57 mE del plano
de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la via que atraviesa Campo Alegre en sentido Sudeste
hasta el vértice No. 9.

VERTICE No. 9: Localizado en le punto donde el eje de la via que atraviesa Campo alegre se intersecta con el
eje de la via que conduce a Las Palmas. De coordenadas 112.866.36 mN - 108.526.56 mE del plano de
Cali. De este punto se continua por todo el eje de la via que conduce a la Vereda Las Palmas en sentido
Noreste hasta el vértice No.10.

VERTICE No. 10: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a la Vereda Las Palmas se
intersecta con el eje del Rio El Chocho. De coordenadas 12.890.17 mN - 108.515.21 mE del plano de Cali. De
este punto se continGa por todo el eje del Rio El Chocho en sentido Sudeste hasta el vértice No.11.

VERTICE No. 11: Localizado en el punto donde el eje del Rio EI Chocho se intersecta con la cota 1060
m.s.n.m. De coordenadas 112.613.5 mN - 108.331.63 mE del plano de Cali. De este punto ser continua por
toda la cota 1060 m.s.n.m. en sentido Sudoeste hasta el vértice No.12.

VERTICE No. 12: Localizado en el punto donde la cota 1060 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la via que
atraviesa Campo Alegre. De coordenadas 112.183.2 mN - 108.360.53 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la via que atraviesa Campo Alegre en sentido Noreste hasta el vértice No. 13.

VERTICE No. 13: Localizado en el punto donde el eje de la via que atraviesa Campo Alegre se intersecta con
el eje de la quebrada tributaria del Rio EI Chocho con coordenadas 112.349.71 mN - 108.335.68 mE del plano
de Cali. De este punto se continda por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice No. 1 punto
inicial de este perimetro.

3.5.11.1 BRISAS DE MONTEBELLO

VERTICE No. 1: Localizado en el punto donde el limite del corregimiento de montebello se intersecta con el
eje de la carreteable. De coordenadas 114.490.41 mN - 109.923.62 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la carreteable en sentido oeste hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje de la carreteable
que conduce a Golondrinas. De coordenadas 114.500 mN - 109.921.92 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas en sentido sudoeste hasta el vértice No.
3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas se
intersecta con la cota 1350 m.s.n.m. De coordenadas 114.462.4 mN - 109.873.85 mE del plano de Cali. De
este punto se continua por toda la cota 1350 m.s.n.m. en sentido sudoeste hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4: Localizado en el punto donde la cota 1350 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
afluente de el Rio Chocho. De coordenadas 114.264.1 mN - 109.778.51 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada afluente del Rio Chocho se intersecta
con la cota 1350 m.s.n.m. De coordenadas 114.239.49 mN - 109.813.18 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por toda la cota 1350 m.s.n.m. sudoeste hasta el vértice No. 6.

VERTICE No. 6.: Localizado en el punto donde la cota 1350 m.s.n.m. se intersecta con la quebrada afluente
del Rio Chocho. De coordenadas 114.239.49 mN - 109.813.18 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice No. 7.
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VERTICE No. 7: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada afluente del Rio Chocho se intersecta
con el eje de la carreteable. De coordenadas 113.996.02 mN- 109.821.39 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la carreteable en sentido norte hasta el vértice No. 8.

VERTICE No. 8: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 114.074. mN - 109.820.58 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje del
camino en sentido este hasta el vértice No. 9.

VERTICE No. 9: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con el limite del corregimiento
de Montebello - Golondrinas. De coordenadas 114.097.26 mN - 109.820.58 mE del plano de Cali. De este
punto se continua por toda el limite del corregimiento Montebello - Golondrinas en sentido norte hasta el
vértice No. 1., punto inicial de este perimetro.

3.5.12 CORREGIMIENTO GOLONDRINAS - CABECERA

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con el eje de la
quebrada tributaria del Rio Chocho. De coordenadas 115.741.797 mN - 109.321.734 mE del plano de Cali.
De este punto se continua por todo el eje de la quebrada tributaria del Rio Chocho aguas abajo hasta el vértice
N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio Chocho se intersecta
con la cota 1410 m.s.n.m. De coordenadas 115.397.28 mN - 109.309.719 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por toda la cota 1410 m.s.n.m. en sentido norte hasta el vértice N° 3.

VERTICE N ° 3: Localizado en el punto donde la cota 1410 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre. De coordenadas 115.397.328 mN - 109.563.359 mE del plano de Cali. De este punto se continua
por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 4,

VERTICE N°4: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1435
m.s.n.m. De coordenadas 115.473.54 mN - 109.598.273 mE del plano de Cali. De este punto se continua por
toda la cota 1435 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en le punto donde la cota 1435 m.s.n.m. se intersecta con el filo de coordenadas
115.5000.76 mN - 109.458.89 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el filo en sentido
noreste hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde el filo se intersecta la cota 1450 m.s.n.m. De coordenadas
115.558.805 mN - 109.506.445 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota en sentido
norte hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1450 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la via que
conduce a El Filo - San Isidro. De coordenadas 115.881.41 mN - 109.433.89 mE del plano de Cali. De este
punto donde el eje de la via en sentido sudoeste hasta el vértice N° 8.

VERTICE N° 8: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a El Filo - San Isidro se intersecta
con el eje de la quebrada sin nombre. De coordenadas 115.756.49 mN - 109.406.28 mE del plano de Cali. De
este punto se continua por el eje de la quebrada aguas abajo hasta el vértice N° 1, punto inicial de este
perimetro.

3.5.12.1 LAFRAGUA
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VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el de la via que conduce a La Fragua se intersecta con el eje
de la quebrada sin nombre. De coordenadas 116.186.5 mN - 109.176.14 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la quebrada aguas abajo hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con ele eje de la
via que conduce a Golondrinas. De coordenadas 115.738.44 mN - 109.220.64 mE del plano de Cali. De este
punto se continua por todo el eje de la via en sentido sudoeste hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas se intersecta
con el eje de la carreteable. De coordenadas 115.710.31 mN - 109.183.88 mE del plano de Cali. De este punto
se continua por todo el eje de la carreteable en sentido sudoeste hasta el vértice N° 4.

VERTICE N°4: Localizado en el punto donde ele eje de la carreteable se intersecta con la cota 1390
m.s.n.m. De coordenadas 115.446.172 mN - 109.039.82 mE del plano de Cali. DE este punto se continua por
toda la coto 1390 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde la cota 1390 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre. De coordenadas 115.631.79 mN - 109.252.6 mE del plano de Cali. De este punto se continua por
todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1430
m.s.n.m. De coordenadas 115.921.35 mN - 109.378.344 mE del plano de Cali. De este punto se continua por
toda la cota 1430 m.s.n.m. en sentido oeste hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1430 m.s.n.m. se intersecta con el filo. De coordenadas
115.896.42 mN - 109.325.2 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el filo en sentido norte
hasta el vértice N° 8.

VERTICE N° 8: Localizado en el punto donde el filo se intersecta con la cota 1450 m.s.n.m. De coordenadas
115.968.37 mN - 109.313.359 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota 1450 m.s.n.m.
en sentido noreste hasta el vértice N° 9.

VERTICE N° 9: Localizado en el punto donde la cota 1450 m.s.n.m. se intersecta con el filo. De coordenadas
116.077.68 mN - 109.387.273 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el filo en sentido
noroeste hasta el vértice N° 10.

VERTICE N° 10: Localizado en el punto donde el filo se intersecta con el eje de la via que conduce a La
Fragua. De coordenadas 116.186.5 mN - 109.176.14 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo
el eje de la via en sentido norte hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.12.2 SAN ISIDRO

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde la cota 1470 m.s.n.m. se intersecta con el filo. De coordenadas
116.096.9 mN - 109.657.85 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el filo en sentido
noroeste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el filo se intersecta con la cota 1500 m.s.n.m. De coordenadas
116.140.49 mN - 109.579.7 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota 1500 m.s.n.m. en
sentido noroeste hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1500 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 116.225.64 mN - 109.454.29 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje del
camino en sentido sudoeste hasta el vértice N° 4.
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VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con el eje de la carreteable que
conduce a La Fragua. De coordenadas 116.166.31 mN - 109.401.34 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a La Fragua se intersecta
se intersecta con el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas. DE coordenadas 115.998.81 mN -
109.500.43 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la carreteable que conduce a
Golondrinas en sentido sudoeste hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas se
intersecta con la cota 1470 m.s.n.m. De coordenadas 115.989.52 mN - 109.581.77 mE del plano de Cali. de
este punto se continua por toda la cota 1470 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1470 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre. De coordenadas 115.851.68 mN - 109.500.77 mE del plano de Cali. De este punto se continua
por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 8.

VERTICE N° 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada se intersecta con la cota 1475 m.s.n.m.
De coordenadas 115.861.64 mN - 109.511.13 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la cota
1475 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 9.

VERTICE N°9: Localizado en el punto donde la cota 1475 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 115.773.945 mN - 109.619.812 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje
del camino en sentido noreste hasta el vértice N° 10.

VERTICE N° 10:Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1440 m.s.n.m. De
coordenadas 115.869.09 mN - 109.687.352 mE del plano de Cali. De este punto se continGa por toda la cota
1440 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 11.

VERTICE N° 11:Localizado en el punto donde la cota 1440 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
tributaria del Rio ======. De coordenadas 116.271.98 mN - 109.794.328 m E del plano de Cali. De este
punto se continta por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 12.

VERTICE N° 12:Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio ======== se
intersecta con la cota 1470 m.s.n.m. De coordenadas 116.294.49 mN - 109.700.54 mE del plano de Cali. De
este punto se continda por toda la cota 1470 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 1, punto inicial de este
perimetro.

3.5.12.3 EL FILO

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde la cota 1470 m.s.n.m. se intersecta con el filo. De coordenadas
116.096.9 mN - 109.657.85 mE del plano de Cali. De este punto se continGia por todo el filo en sentido
noroeste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el filo se intersecta con la cota 1500 m.s.n.m. De coordenadas
116.140.49 mN - 109.579.7 mE del plano de Cali. De este punto se continda por toda la cota 1500 m.s.n.m. en
sentido noroeste hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1500 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 116.225.64 mN - 109.454.29 mE del plano de Cali. De este punto se continda por todo el eje del
camino en sentido sudoeste hasta el vértice N° 4.
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VERTICE N°4: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con el eje de la carreteable que
conduce a La Fragua. De coordenadas 116.166.31 mN - 109.401.34 mE del plano de Cali. De este punto se
continuda por todo el eje de la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a La Fragua se intersecta
se intersecta con el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas. DE coordenadas 115.998.81 mN -
109.500.43 mE del plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la carreteable que conduce a
Golondrinas en sentido sudoeste hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable que conduce a Golondrinas se
intersecta con la cota 1470 m.s.n.m. De coordenadas 115.989.52 mN - 109.581.77 mE del plano de Cali. de
este punto se continua por toda la cota 1470 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1470 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre. De coordenadas 115.851.68 mN - 109.500.77 mE del plano de Cali. De este punto se continla
por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 8.

VERTICE N°8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada se intersecta con la cota 1475 m.s.n.m.
De coordenadas 115.861.64 mN - 109.511.13 mE del plano de Cali. De este punto se continta por toda la cota
1475 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 9.

VERTICE N°9: Localizado en el punto donde la cota 1475 m.s.n.m. se intersecta con el eje del camino. De
coordenadas 115.773.945 mN - 109.619.812 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje
del camino en sentido noreste hasta el vértice N° 10.

VERTICE N° 10:Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1440 m.s.n.m. De
coordenadas 115.869.09 mN - 109.687.352 mE del plano de Cali. De este punto se continda por toda la cota
1440 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 11.

VERTICE N° 11: Localizado en el punto donde la cota 1440 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
tributaria del Rio ======, De coordenadas 116.271.98 mN - 109.794.328 m E del plano de Cali. De este
punto se contindia por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 12.

VERTICE N° 12:Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio ======== se
intersecta con la cota 1470 m.s.n.m. De coordenadas 116.294.49 mN - 109.700.54 mE del plano de Cali. De
este punto se contintia por toda la cota 1470 m.s.n.m. en sentido sur hasta el vértice N° 1, punto inicial de este
perimetro.

3.5.13 CORREGIMIENTO PANCE - CABECERA

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el eje de la via a Pance se intersecta con la cota 1545 m.s.n.m.
de coordenadas 96.504.72 mN - 100.274.92 mE del plano de Cali. De este punto se continda por todo el eje de
la via en sentido Noreste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde el eje del carreteable que conduce a la finca La Cristalina se
intersecta con la cota 1580 m.s.n.m. de coordenadas 96.690.7 mN - 100.189.93 mE del plano de Cali. De este
punto se continda por toda la cota 1580 m.s.n.m. en sentido Noroeste hasta el vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1580 m.s.n.m. se intersecta con la ladera del Rio
Pance, de coordenadas 97.079.65 mN - 99.729.52 mE del plano de Cali. De este punto se continta por toda la
ladera del Rio Pance en sentido Noroeste hasta el vértice N° 4.
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VERTICE N°4: Localizado en el punto donde la ladera del Rio Pance se intersecta con la cota 1590 m.s.n.m.
de coordenadas 95.116.24 mN - 99.604.35 mE del plano de Cali. De este punto se continta por toda la cota
1590 m.s.n.m. en sentido Noreste hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde la cota 1590 m.s.n.m. se intersecta con la quebrada sin
nombre tributaria del Rio Pance, de coordenadas 97.238.023 mN - 99.707.078 mE del plano de Cali. De este
punto se continlia por todo el eje de la mencionada quebrada aguas abajo hasta el vértice N° 6.

VERTICE N°6: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Pance se
intersecta con la cota 1585 m.s.n.m. de coordenadas 97.171.00 mN - 99.738.00 mE del plano de Cali. De este
punto se continda por toda la cota 1585 m.s.n.m. en sentido Este hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1585 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la via a
Pance. de coordenadas 97.165.5 mN - 99.817.53 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el
eje de la via en sentido Sudeste hasta el vértice N° 8.

VERTICE N° 8: Localizado en el punto donde el eje de la via a Pance se intersecta con la cota 1575 m.s.n.m.
de coordenadas 97.108.68 mN - 99.865.43 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1575 m.s.n.m. en sentido Este hasta el vértice N° 9.

VERTICE N° 9: Localizado en el punto donde la cota 1575 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada sin
nombre tributaria del Rio Pance. de coordenadas 97.133.94 mN - 100.029.28 mE del plano de Cali. De este
punto se continda por todo el eje de la quebrada aguas abajo hasta el vértice N° 10.

VERTICE N° 10: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre tributaria del Rio Pance se
intersecta con la cota 1560 m.s.n.m. de coordenadas 97.075.06 mN - 100.019.92 mE del plano de Cali. De
este punto se continda por toda la cota 1560 m.s.n.m. en sentido Sur hasta el vértice N° 11.

VERTICE N° 11: Localizado en el punto donde la cota 1560 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la canal. De
coordenadas 96.899.42 mN - 100.008.51 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje de la
canal en sentido Sudeste hasta el vértice N° 12.

VERTICE N° 12: Localizado en el punto donde el eje de la canal se intersecta con la cota 1545 m.s.n.m. de
coordenadas 96.868.43 mN - 100.208.28 mE del plano de Cali. De este punto se continta por toda la cota
1545 m.s.n.m. en sentido Sudeste hasta el vértice N° 13.

VERTICE N° 13: Localizado en el punto donde la cota 1545 m.s.n.m. se intersecta con el punto de
coordenadas 96.626.47 mN - 100.465.43 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la
coordenada 100.465.43 mE en sentido Sur hasta el vértice N° 14.

VERTICE N° 14: Localizado en el punto donde el punto de coordenada 96.618.18 mN - 100.465.43 mE del
plano de Cali, se intersecta con la cota 1545 m.s.n.m. De este punto se contintia por toda la cota 1545 m.s.n.m.
en sentido Sudoeste hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.13.1 LA VORAGINE

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a Cali, se intersecta con la ladera
del Rio Pance. de coordenadas 98.874.273 mN - 104.948.891 mE del plano de Cali. De este punto se continla
por toda la ladera del Rio Pance en sentido oeste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde la ladera del Rio Pance se intersecta con la cota 1265 m.s.n.m.
de coordenadas 98.182.570 mN - 104.199.81 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1265 m.s.n.m. en sentido noreste hasta el vértice N° 3.

Plan de Ordenamiento Territorial 75
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde la cota 1265 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
sin nombre tributaria del Rio Pance. de coordenadas 98.476.398 mN - 104.726.71 mE del plano de Cali. De
este punto se continda por todo el eje de la quebrada aguas abajo hasta el vértice N° 4.

VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada tributaria del Rio Pance se intersecta con
la cota 1250 m.s.n.m. de coordenadas 98.512.17 mN - 104.726.96 mE del plano de Cali. De este punto se
continda por toda la cota 1250 m.s.n.m. en sentido este hasta el vértice N° 5.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde la cota 1250 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la carreteable.
de coordenadas 98.595.39 mN - 105.024.14 mE del plano de Cali. De este punto se continda por todo el eje de
la via hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.14 CORREGIMIENTO EL HORMIGUERO - CABECERA

VERTICE No. 1:Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a Pizamos - Hormiguero se
intersecta con el punto de coordenada 95.270.38 mN - 116.557.71 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la via en sentido sudeste hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a EI Hormiguero se intersecta con
el eje de la carreteable. De coordenadas 95.253.93 mN - 116.578.26 mE- del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje de la carreteable en sentido sudeste hasta el vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el punto de
coordenada 95.130.14 mN - 116.679.44 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la
coordenada 95.130.14 mN en sentido este hasta el vértice No. 4.

VERTICE No. 4: Localizado en el punto donde la coordenada 95.130.14 mN se intersecta con el eje de la via
gue conduce a el Corregimiento de EI Hormiguero. De coordenadas 95.130.14 mN - 116.959.76 mE- del
plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la via en sentido este hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a EI Hormiguero se intersecta con
el punto de coordenada 95.134.59 mN - 117.120.52 mE- del plano de Cali. De este punto se continua por toda
la coordenada 117.120.52 mE en sentido sur hasta el vértice No. 6.

VERTICE No. 6: Localizado en el punto donde la coordenada 117.120.52 mE sg intersecta con la coordenada-
95.085.46 mN del plano de Cali. De este punto se continua por toda la coordenada 95.085.46 mN en sentido
este hasta el vértice No. 7.

VERTICE No. 7: Localizado donde el punto de coordenada- 95.085.46 mN - 117.282.37 mE del plano de Cali
se intersecta cota-960 m.s.n.m. De este punto se continua por toda la cota 960 m.s.n.m en sentido noreste
hasta el vértice No. 8.

VERTICE No. 8: Localizado en el punto donde la cota 960 m.s.n.m. se intersecta con el punto de coordenada-
94.812.9 mN - 117.381.03 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la coordenada 117.381.03
mE en sentido sur hasta el vértice N°. 9.

VERTICE No. 9: Localizado en donde el punto de coordenadas 94.719.164 mN - 117.381.039 mE del plano
de Cali, se intersecta con la cota 960 m.s.n.m. De éste punto se continda por toda la cota 960 m.s.n.m. en
sentido noreste hasta el vértice N° 10.
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VERTICE No. 10: Localizado en el punto donde la cota 960 m.s.n.m. se intersecta con el punto de
coordenada 94.500.04 mN - 117.553.12 mE del plano de Cali. De este punto se continua por toda la
coordenada 94.500.04 mN en sentido este hasta el vértice N°. 11.

VERTICE N° 11: Localizado donde de coordenada 94.500.04 mN - 117.732.49 mE del plano de Cali, se
intersecta con la margen del Rio Cauca. De este punto se continua por toda la margen del Rio en sentido norte
hasta el vértice N° 12.

VERTICE N° 12: Localizado en el punto la margen del Rio Cauca se intersecta con el eje de la carreteable.
De coordenadas 95.331.31 mN - 117.453.45 mE del plano de Cali. De este punto se contintia por todo el eje
de la carreteable en sentido oeste hasta el vértice N° 13.

VERTICE N° 13: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el punto de
coordenada 95.270.95.mN - 116.797.72 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la
coordenada 95.270.95 mN en sentido oeste hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

3.5.14.1 PIZAMOS - HORMIGUERO

VERTICE No. 1:Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a Puerto Tejada se intersecta con
el eje del camino. De coordenadas 95.250.12 mN - 116.198.26 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje del camino en sentido noreste hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con el punto de coordenada
95.295.57 mN - 116.208.07 mE del plano de Cali. De este punto se contintia por toda la coordenada 95.295.57
mN en sentido este hasta el vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde la coordenada 95.295.57 mN se intersecta con la coordenada
116.329.83 mE. De este punto se continua por toda la coordenada 116.329.83 mE en sentido norte hasta el
veértice No. 4.

VERTICE No. 4: Localizado donde el punto de coordenada 95.295.38 mN 116.329.83 mE del plano de Cali,
se intersecta con el eje de la via que conduce a EI Hormiguero. De este punto se continlia por todo el eje de la
via en sentido noreste hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce a El Hormiguero, se intersecta
con el eje de la via que conduce a Puerto Tejada. De coordenadas 95.566.24 mN- 115.894.71 mE del
plano de Cali. De este punto se continua por todo el eje de la via que conduce a Puerto Tejada hasta el vértice
No. 1, punto inicial de este perimetro.

PARAGRAFO 1: Cualquier tipo de desarrollo que se plantee en la cabecera del Corregimiento de Los Andes
deberd contemplarse dentro de la delimitacion que se determina a continuacion y estard sometido a las
disposiciones contempladas en el Plan de Manejo del Parque Natural Nacional Farallones formulada por la
Unidad Administrativa Especial Del Sistema Nacional De Parques Nacionales Naturales Del Ministerio Del
Medio Ambiente

VERTICE N°1: Localizado en el punto donde la cota 1615 m.s.n.m. se intersecta con el punto de
coordenadas 108.230.51 N - 101.926.03 E del plano de Cali. De este punto se continlia por toda la coordenada
108.230.51 mN en sentido Oeste hasta el vértice N° 2.

VERTICE N° 2: Localizado donde el punto de coordenada 108.230.51 mN - 101.888.95 mE del plano de
Cali, se intersecta con el eje del camino. De este punto se continda por todo el eje del camino en sentido
Suroeste hasta el vértice N° 3.

Plan de Ordenamiento Territorial 77
Anexo 3



Municipio de Santiago de Cali Departamento Administrativo de Planeacién Municipal

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde el eje del camino se intersecta con la cota 1690 m.s.n.m. De
coordenada 108.230.06 mN - 101.755.30 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la cota
1690 m.s.n.m. en sentido Sur hasta el vértice N°4.

VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde la cota 1690 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la carreteable.
De coordenadas 107.276.46 mN - 101.800.50 mE del plano de Cali. De este punto se continta por todo el eje
de la carreteable en sentido Noreste hasta el vértice N° 4.

VERTICE N°5: Localizado en el punto donde el eje de la carreteable se intersecta con el punto de
coordenada 107.409.51 mN - 101.873.49 mE del plano de Cali. De este punto se continla por toda la
coordenada 107.409.51 mN en sentido Este hasta el vértice N°6.

VERTICE N°6: Localizado donde el punto de coordenada 107.409.51 mN - 101.893.68 mE del plano de
Cali se intersecta con la cota 1660 m.s.n.m. De este punto se continla por toda la cota 1660 m.s.n.m. en
sentido Noreste hasta el vértice N° 7.

VERTICE N° 7: Localizado en el punto donde la cota 1660 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la ramal
izquierda de la quebrada Pichindecito. De coordenadas 101.597.70 mN - 101.800.57 mE del plano de Cali. De
este punto se continta por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 8.

VERTICE N° 8: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada sin nombre se intersecta con la cota 1615
m.s.n.m. De coordenadas 107.703.33 mN - 102. 014.20 mE del plano de Cali. de este punto se continda por
toda la cota 1615 m.s.n.m. en sentido Norte hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.

PARAGRAFO 2: Hasta tanto se establezca la situacion definitiva respecto a las condiciones de riesgo y las
posibilidades de permanencia del Centro Poblado Montafitas del Corregimiento La Castilla, se establece
como limite para este asentamiento el definido por los siguientes vértices:

VERTICE N° 1: Localizado en el punto donde la cota 1130 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
afluente del Rio Aguacatal. De coordenadas 111.424.609 mN - 106.658.16 mE del plano de Cali. De este
punto se continda por toda la cota 1130 m.n.s.m. en sentido oeste hasta el vértice No. 2.

VERTICE N° 2: Localizado en el punto donde la cota 1130 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
afluente del Rio Aguacatal. De coordenadas 111.478.164. mN - 106.314.516. mE del plano de Cali. De este
punto se continda por todo el eje de la quebrada aguas abajo hasta el Vértice N° 3.

VERTICE N° 3: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada afluente del Rio Aguacatal se intersecta
con la cota 1120 m.s.n.m. De coordenadas 111.438.375 mN - 106.333.31 mE del plano de Cali. De este punto
se continGa por toda la cota en sentido oeste hasta el vértice N° 4.

VERTICE N° 4: Localizado en el punto donde la cota 1120 m.s.n.m. se intersecta con el eje de la quebrada
afluente del Rio Aguacatal. de coordenadas 111.251.16 mN - 106.497.57 mE del plano de Cali. De este punto
se continGa por todo el eje de la quebrada aguas arriba hasta el vértice N° 5.

VERTICE N° 5: Localizado en el punto donde el eje de la quebrada afluente del Rio Aguacatal se intersecta
con dicho rio. De coordenadas 111.265.992 mN - 106.522.078 mE del plano de Cali. De este punto se
continua por todo el eje del Rio Aguacatal en sentido Este hasta el vértice N° 6.

VERTICE N° 6: Localizado en el punto donde el eje del Rio Aguacatal se intersecta con la quebrada sin
nombre. De coordenadas 111.279.695. mN - 106.699.28 mE del plano de Cali. De este punto se contintia por
todo el eje de la quebrada sin nombre aguas arriba hasta el vértice N° 1, punto inicial de este perimetro.
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CENTRO POBLADO LA BUITRERA (Cabecera)

VERTICE No. 1: Localizado en el punto donde una linea imaginaria paralela a la coordenada 109.000 E se
intersecta con el eje del Rio Lili, punto de coordenadas 100.715 N - 108.780 E del Plano de Cali. De este
punto continuando aguas arriba por el Rio Lili hasta el vértice No. 2.

VERTICE No. 2:Localizado en el punto donde el eje del rio Lili se intersecta con el eje de una linea
imaginaria paralela a la coordenada 107.000 E, de coordenadas 101.110 N - 107.300 E. De este punto
continuando por la mencionada linea imaginaria en sentido Sur - Norte hasta el vértice No. 3.

VERTICE No. 3: Localizado en el punto donde una linea imaginaria paralela a la coordenada 107.000 E se
intersecta con el eje de la carretera que conduce a la Buitrera en su ramal derecho, de coordenadas 101.250 N
- 107.300 E. De este punto continuando por la mencionada carretera en sentido Sur - Norte hasta el vértice
No. 4.

VERTICE No. 4: Localizado en el punto donde el eje de la carretera que conduce a La Buitrera se intersecta
con la prolongacion del eje de una quebrada sin nombre afluente del rio Meléndez de coordenadas 102.765 N
- 107.220 E. De este punto continuando aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el vértice No. 5.

VERTICE No. 5:Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre confluye en el rio
Meléndez de coordenadas 102.900 N - 107.560 E. De este punto continuando aguas abajo por el mencionado
rio hasta el vértice No. 6.

VERTICE No. 6: Localizado en el punto donde el eje del rio Meléndez se intersecta con el eje de la carretera a
la Buitrera, de coordenadas 101.440 N - 108.160 E. De este punto continuando por la mencionada carretera en
sentido Sureste hasta el vértice No. 7.

VERTICE No. 7: Localizado en el punto donde el eje de la carretera a La Buitrera se intersecta con una linea
imaginaria paralela a la coordenada 109.000 E, de coordenadas 100.755 N - 108.780 E. De este punto
continuando por la mencionada linea imaginaria en sentido Norte - Sur hasta encontrar el vértice No. 1, punto
de inicio.

CENTRO POBLADO MONTEBELLO

VERTICE No 1: Localizado en el punto donde el eje de la via que conduce al Corregimiento Golondrinas se
intersecta con el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 114.556 N -
109.940 E del plano de Cali. De este punto continuando aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el
Vértice No 2.

VERTICE No 2: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho
se intersecta con el eje de otra quebrada sin nombre de coordenadas 114.464 N - 109.840 E del plano de Cali.
De este punto continuando aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 3.

VERTICE No 3: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho
se intersecta con la cota 1.345 m.s.n.m. de coordenadas 114.785 N - 109.820 E del plano de Cali. De este
punto continuando por la mencionada cota en sentido este oeste hasta el Vértice No 4.

VERTICE No 4: Localizado en el punto donde la cota 1.345 m.s.n.m se intersecta con el eje de un camino
gue conduce a Montebello de coordenadas 114.776 N - 109.580 E del plano de Cali. De este punto
continuando por el mencionado camino en sentido noroeste hasta el Vértice No 5.
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VERTICE No 5: Localizado en el punto donde el eje de un camino que conduce a Montebello se intersecta
con la cota 1.325 m.s.n.m. de coordenadas 114.706 N - 109.590 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido este oeste hasta el Vértice No 6.

VERTICE No 6: Localizado en el punto donde la cota 1.325 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente de la Quebrada Montecitos de coordenadas 114.850 N - 109.240 E del plano de Cali. De
este punto continuando aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 7.

VERTICE No 7: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre se intersecta con el eje de
la Quebrada Montecitos de coordenadas 114.734 N - 109.076 E del plano de Cali. De este punto continuando
aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 8.

VERTICE No 8: Localizado en el punto donde el eje de la Quebrada Montecitos se intersecta con el eje de un
camino que corre paralelo al rio EI Chocho de coordenadas 114.460 N - 108.966 E del plano de Cali. De este
punto continuando por el mencionado camino en sentido noroeste hasta el Vértice No 9.

VERTICE No 9: Localizado en el punto donde el eje de un camino que corre paralelo al rio EI Chocho se
intersecta con la cota 1.210 m.s.n.m. de coordenadas 114.320 N - 109.000 E del plano de Cali. De este punto
continuando por la mencionada cota en sentido norte sur hasta el Vértice No 10.

VERTICE No 10: Localizado en el punto donde la cota 1.210 m.s.n.m se intersecta con el eje de un camino
de coordenadas 114.000 N - 108.990 E del plano de Cali. De este punto continuando por el mencionado
camino en sentido noroeste hasta el Vértice No 11.

VERTICE No 11: Localizado en el punto donde el eje de un camino se intersecta con la cota 1.175 m.s.n.m.
de coordenadas 113.920 N - 108.910 E del plano de Cali. De este punto continuando por la mencionada cota
en sentido norte sur hasta el Vértice No 12.

VERTICE No 12: Localizado en el punto donde la cota 1.175 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 113.556 N - 109.000 E del plano de Cali. De
este punto continuando aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 13.

VERTICE No 13: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho
se intersecta con la cota 1.250 m.s.n.m. de coordenadas 113.610 N - 109.244 E del plano de Cali. De este
punto continuando por la mencionada cota en sentido noroeste hasta el Vértice No 14.

VERTICE No 14: Localizado en el punto donde la cota 1.250 m.s.n.m se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 113.470 N - 109.190 E del plano de Cali. De este punto
continuando aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 15.

VERTICE No 15: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho
se intersecta con el eje de un camino que conduce al cementerio de Montebello de coordenadas 113.440 N -
109.226 E del plano de Cali. De este punto continuando por el eje del mencionado camino hasta el Vértice No
16.

VERTICE No 16: Localizado en el punto donde el eje de un camino que conduce al cementerio de
Montebello se intersecta con la cota 1.265 m.s.n.m. de coordenadas 113.600 N - 109.312 E del plano de Cali.
De este punto continuando por la mencionada cota en sentido noreste hasta el Vértice No 17

VERTICE No 17: Localizado en el punto donde la cota 1.265 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre de coordenadas 114.130 N - 109.450 E del plano de Cali. De este punto continuando
aguas abajo por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 18
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VERTICE No 18: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre se intersecta con la cota
1.200 m.s.n.m. de coordenadas 113.836 N - 109.170 E del plano de Cali. De este punto continuando por la
mencionada cota en sentido sur norte hasta el VVértice No 19

VERTICE No 19: Localizado en el punto donde la cota 1.200 m.s.n.m. se intersecta con el eje de una
quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho de coordenadas 113.880 N - 109.170 E del plano de Cali. De
este punto continuando aguas arriba por la mencionada quebrada hasta el Vértice No 20.

VERTICE No 20: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre afluente del rio EI Chocho
se intersecta con la cota 1.300 m.s.n.m. de coordenadas 113.930 N - 109.556 E del plano de Cali. De este
punto continuando por la mencionada cota en sentido sur norte hasta el Vértice No 21.

VERTICE No 21: Localizado en el punto donde la cota 1.300 m.s.n.m se intersecta con el eje de una quebrada
sin nombre de coordenadas 113.990 N - 109.556 E del plano de Cali. De este punto continuando aguas arriba
por la mencionada quebrada hasta el VVértice No 22.

VERTICE No 22: Localizado en el punto donde el eje de una quebrada sin nombre se intersecta con el eje de
la via que conduce al Corregimiento de Golondrinas de coordenadas 113.996 N - 109.820 E del plano de Cali.
De este punto continuando por la mencionada via en sentido sur norte hasta el VVértice No 1 punto de inicio de
la presente delimitacion.
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PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL MUNICIPIO DE SANTIAGO
DE CALI

ACUERDO 069 DE OCTUBRE 26 DE 2000

LIBRO DE ANEXOS - DEL SISTEMA VIAL Y DE TRANSPORTE

ANEXO 4.1

ESTRUCTURA DE INVERSION POR PROGRAMAS Y PROYECTOS

El Plan Vial de Transito y Transporte del Municipio de Santiago de Cali esta conformado por quince (15)
programas, los cuales son:

Programa 1: Vias Inter-regionales

Programa 2: Vias Arterias Principales

Programa 3: Vias Arterias Secundarias

Programa 4: Vias Colectoras Urbanas

Programa 5: Vias Locales

Programa 6: Vias Colectoras Rurales

Programa 7: Mantenimiento, Conservacion y Rehabilitacion de la Red Vial Municipal
Programa 8: Puentes: Construccion, Rehabilitacion y Mantenimiento
Programa 9: Soluciones Peatonales

Programa 10: Estacionamiento Regulado en Via Publica

Programa 11: Intersecciones: Construccion y Mejoramiento

Programa 12: Ordenamientos Viales

Programa 13: Administracion y Control de Transito y Transporte
Programa 14: Servicio Publico de Transporte de Pasajeros

Programa 15: Infraestructura Complementaria de Transito y Transporte

PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRANSITO Y TRANSPORTE

Los proyectos integrantes de cada uno de los programas enunciados anteriormente, se consignan a
continuacion:

Programas 1, 2, 3y 4 Vias Interregionales, Vias Arterias Principales, Vias Arterias Secundarias y Vias
Colectoras: comprenden la construccion de nuevas vias y el mejoramiento de las existentes, lo cual puede
incluir una o mas de las siguientes actividades: ampliacion de calzadas, construccion de calzadas faltantes,
levantamiento y reconstruccion total de pavimento, construccién de puentes vehiculares en intersecciones
existentes, construccion de facilidades peatonales, instalaciones de dispositivos de control de transito,
iluminacion y drenaje de las vias, actividades de mantenimiento y conservacion de todos los elementos
integrantes de la via publica.

La ejecucidn de estos proyectos tiene como propoésito:

Incrementar el &rea pavimentada en las Vias Arterias y Colectoras pavimentadas.
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Mejorar los niveles de servicio de las Vias Arterias y Colectoras pavimentadas.
Consolidar la continuidad de los ejes viales importantes.
Descongestionar el sistema vial arterial en el centro de la ciudad.

Definir en el mediano plazo, los corredores urbanos para la operacidon del sistema de transporte publico
colectivo de alta capacidad y construir la primera etapa de las lineas de metro.

Adecuar la red vial existente para optimizar su utilizacion.
Dotar de infraestructura vial, de transito y de transporte las nuevas zonas de desarrollo.

Mejorar la red vial basica en las zonas aledafias a los canales de drenaje existentes y por construir.

Los proyectos que conforman el Programa 1, Vias Inter - Regionales, son:

Construccion de la Calle 25 (Autopista Simén Bolivar), entre Carrera 127 y Rio Jamundi. Construccién de
las dos (2) calzadas principales con un ancho de 10.50 metros cada una y construccion de las calzadas de
servicio con un ancho de 7.0 metros cada una.

Construccién de la Calle 25 (Autopista Simén Bolivar), entre Carrera 100 y Carrera 127. Construccién de la
calzada principal occidental con un ancho de 10.50 metros, rehabilitacion y redistribucién de la calzada
principal oriental existente y construccion de las calzadas de servicio con un ancho de 7.00 metros cada
una.

Ampliacién y rehabilitacion de la Calle 25 (Autopista Simén Bolivar) entre Carrera 50 y Carrera 100.
Ampliacién y rehabilitaciéon de la calzada principal occidental existente a un ancho de 10.50 metros y
construccidn de las calzadas de servicio con un ancho de 7.00 metros de ancho cada una.

Construccion, rehabilitacion y ampliacion de la Calles 23/25/26 - Avenida 4 Norte entre Carrera 50 y Calle
70 Norte. Construccion, rehabilitacion y ampliacion para conformar las calzadas principales con un ancho
de 10.50 metros y construccion de las calzadas de servicio con un ancho de 7.00 metros cada una.

Construccién y ampliacion de la Carrera 7 entre Calle 26 y Rio Cauca. Construccion y ampliacién de las
calzadas principales a un ancho de 10.50 metros.

Ampliacién y construccion de la Via a Puerto Tejada entre la Calle 25 y Rio Cauca. Ampliacion y
construccién de dos (2) calzadas principales de 10.50 metros de ancho cada una y construccion de las
calzadas de servicio de 7.30 metros de ancho cada una.

Construccion, ampliacion y rehabilitacion de la Via al Mar entre la Portada al Mar y el Retén Forestal, con un
ancho de 13.20 metros ( 4 carriles) y berma, cuneta y andén.

Construccion y optimizacion de la Calle 36 (Autopista Cali - Jamundi) desde su confluencia con Corredor de
Transporte Masivo hasta el Rio Jamundi. Incluye ampliacion y construccion de las calzadas principales a
14.00 metros de ancho cada una y construccion de las calzadas de servicio a 7.20 metros de ancho cada
una

Construccién, ampliacion y rehabilitacién de la Carrera 1 entre Autopista Oriental (Calle 70 Norte) y la
marginal del Rio Cauca (Calle 84). Rehabilitacion de las calzadas principales y construccion de las
calzadas de servicio, con un ancho de 7.20 metros cada una, incluyendo dos (2) puentes vehiculares sobre
el Rio Cauca.

Variante Cali - Candelaria por el sector de Decepaz incluyendo un nuevo puente sobre el Rio Cauca.
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Los proyectos que conforma el Programa 2 - Vias Arterias Principales son:

Ampliacién y rehabilitacion de la Calle 36 - Calle 70 (Autopista Oriental) entre Carrera 23 (Autopista Sur) y
Carrera 50. Ampliacién y rehabilitacién de la calzada principal occidental existente

Construccion de la Carrera 8 entre Calles 26 y 70. Construccién de las calzadas de servicio, con un ancho de
7.20 metros cada una y su conexion con la Via Cali - Candelaria incluyendo un nuevo puente vehicular
sobre el Rio Cauca.

Construccion y ampliacion de la Calle 18 (Avenida Cafiasgordas) entre Rio Pance y Rio Jamundi.
Construccion de la segunda calzada principal con un ancho de 9.60 de ancho.

Ampliacién de la Calle 18 (Avenida Cafiasgordas) entre Carreras 106 y Rio Pance. Ampliacion de las
calzadas existentes de 7.20 metros a 9.60 metros cada una.

Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali ) - Tramo 1, entre el Rio Jamundi y Carrera 50. Construccion de dos (2)
calzadas principales de 9.60 metros cada una y construccion de las dos (2) calzadas de servicio de 7.20
metros de ancho cada una. Incluye las intersecciones a desnivel de la Via a Puerto Tejada y Avenida de
los Cerros.

Avenida Ciudad de Cali (Calle 54/55) - Tramo 2, entre Carrera 50 y Carrera 29. Construccion de dos (2)
calzadas de 9.60 metros de ancho cada una. Incluye las intersecciones a desnivel en las Carreras 29 y 50.

Avenida Ciudad de Cali (Calle 83/73) - Tramo 3, entre Carrera 29 y Carrera 1. Terminar la construccion de
la calzada occidental con un ancho de 9.60 metros entre Carreras 29 y 28, construccién de la calzada
oriental entre Carreras 29 y 8. Incluye las intersecciones a desnivel en las Carreras 1, 1D, 7, 8, 15y 28D.

Optimizacién de la Calle 10 - Diagonal 23 - Carrera 23 (Autopista Sur - Oriental) entre Calle 5 y Calle 70
(Autopista Oriental). Construccion de pasos a desnivel ubicados en las Carreras 66, 44 y 34, en las
Calles 39y 44y en la Transversal 29.

Construccion de las calzadas de servicio de la Calle 70 - Calle 70 N (Autopista Oriental) entre Avenida 3
Norte y Carrera 23.

Construccién de la Calle 5 (Avenida Circunvalacién) - Carrera 168 entre la prolongacion de la Calle 13 y la
Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2) calzadas de 10.50 metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 122 , Tramo 1: entre Calle 5 y Calle 25. Dos (2) calzadas de 9.60 metros de ancho
cada una.

Construccion de la Carrera 122, Tramo 2: entre la Calle 25 y la Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2)
calzadas de 13.20 metros de ancho cada una.

Calle 13 (Avenida Pasoancho) entre Carrera 105 y la Avenida de Circunvalacion. Construccion de dos (2)
calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion de Hundimiento de la Avenida Colombia entre Calles 11 y 12 y sus obras complementarias de
adecuacion. Incluye la plazoleta para la integracion del sector.

Los proyectos que conforman el Programa 3 - Vias Arterias Secundarias, son:

Construccion de los tramos faltantes de la Carrera 1D entre Calle 44 y Calle 73. Construccion de dos (2)
calzadas de 7.20 de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 80 - Carrera 83 entre Calle 2C Oeste (Avenida Circunvalacion) y Calle 25
(Avenida Simén Bolivar). Construccion de dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una y entre Avenida de
Circunvalacion y Calle 2C y construccion de dos (2) calzadas de 9.60 metros de ancho cada una entre
Calle 2C y Calle 25.
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Construccion de la Calle 14 entre Carrera 66 y Carrera 83. Construccion de dos (2) calzadas de 7.20 metros
cada una.

Construccion de la carrera 66 entre Calle 25 y Calle 48. Construccién de dos (2) calzadas de 9.60 metros de
ancho cada una.

Construccién de la Calle 1 (Avenida Cincunvalacion) entre Carreras 65 y 70, la Carrera 66 entre Calle 1y
Calle 2.

Construccion y mejoramiento de la Calle 16 entre Carrera 39 y 100. Construccion del tramo entre Carrera 50
y Carrera 100. Dos (2) calzadas de 9.60 metros de ancho cada una y mejoramiento del tramo entre Carrera
39y Carrera 50.

Rehabilitacién, ampliacion y mejoramiento de la Carrera 70 entre Calle 1 y Calle 5. Dos (2) calzadas de 7.20
metros cada una.

Construccion de la Calle 1C - Transversal 2 A - Calle 2 A - Calle 2C entre Carreras 70 y 80. Construccion de
una calzada de 12.00 metro de ancho.

Construccion de la Carrera 39 entre Calle 48 y Calle 57. Construccion de dos (2) calzadas de 9.60 metros
cada una. Incluye ampliacién de la calzada existente.

Construccién y mejoramiento de la Diagonal 15 - Carrera 15 - Calle 75, entre Calle 70 (Autopista Oriental) y
Carrera 26 a dos (2) calzadas de 9.60 metros cada una.

Construccion de la Avenida Circunvalacion entre el Parque del Acueducto y la Carrera 39

Construccion de la Carrera 28D - Carrera 28F - Calle 123 - Carrera 28G (Via a Navarro) entre Calle 96 y
Calle 126 Ciudadela Desepaz. Construccién de dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada.

Construccion de las obras complementarias de la Carrera 10 entre Calles 15 y 25. Ejecucion del cruce a nivel
de la Carrera 10 con Calle 15.

Construccion de la Carrera 70 entre Calle 10 y Calle 25. Dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Avenida de los Cerros. Tramo 1. Entre el sector de Menga - Chipichape - Bataclan - Aguacatal. Dos (2)
calzadas de 10.50 metros de ancho cada una. Completar los estudios y disefios.

Avenida de los Cerros. Tramo 2. Entre el sector de Aguacatal - Mortifial - M6énaco - Carrera 56. Dos (2)
calzadas de 10.50 metros de ancho cada una. Completar los estudios y disefios.

Avenida de los Cerros. Tramo 3. Entre el sector de la Carrera 56 - Alto Napoles - Rio Lili. Dos (2) calzadas
de 10.50 metros de ancho cada una. Completar los estudios y disefios.

Avenida de los Cerros. Tramo 4. Entre el Rio Lili y la Avenida Circunvalacién. Dos (2) calzadas de 10.50
metros de ancho cada una. Completar los estudios y disefios.

Regularizacion de la Calle 9 entre Carreras 15y 24

Construccion de la Avenida Circunvalacion entre Carrera 70 y prolongacion de la Calle 13. Construccion de
dos calzadas de 7.20 metros en la zona de montafia y de 10.50 metros en la zona plana.

Ampliacién, rehabilitacion y mejoramiento de la Carrera 56 (Avenida Guadalupe) entre Calle 1 y via a la
Sirena. a una calzada de 9.60 metros.

Ampliacién y regularizacion de la Carrera 5 entre Calle 25 y Calle 34. Dos (2) calzadas de 7.20 metros de
ancho cada una.

Construccion de los tramos faltantes de la Carrera 80 entre Calle 25 y Carrera 53. Dos (2) calzadas de 7.20
metros de ancho cada una.
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Construccion de la Calle 57 (Calzada occidental) entre Carrera 50 y Carrera 29. Una calzada de 9.60 metros
de ancho.

Construccion de la Carrera 141 entre Calle 5 y Calle 25. Dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 134 entre Calle 36 (Via Cali - Jamundi) y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos
(2) calzadas de 9.60 metros de ancho cada una.

Construccion, rehabilitacion y mejoramiento de la Carrera 127 entre Calle 5 y Calle 25. Dos (2) calzadas de
7.20 metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 125 entre Calle 5 y Calle 25. Dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 120 entre Calle 25 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2) calzadas de 7.20
metros cada una.

Ampliacién y construccién de la Carrera 109 entre Calle 25 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2)
calzadas de 7.00 metros de ancho cada unay entre Calle 48 y Calle 61- dos (2) calzadas de 9.60 metros de
ancho cada una..

Construccion de la Carrera 86 entre Calle 25 y Calle 53. Dos (2) calzadas de 9.60 metros de ancho cada una.
Construccion de la Calle 42 entre Carrera 50 y Carrera 180. Dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccién, mejoramiento y ampliacion de la Carrera 27 entre Calles 73 y 121, a dos (2) calzadas de 9.60
metros cada una.

Construccién y mejoramiento de la Transversal 103 - Calle 103 entre Carrera 25 y Carrera 28D a dos (2)
calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion de la Calle 48 entre Carrera 50 y Carrera 29. Construccién de la calzada occidental y
mejoramiento de la calzada oriental existente, ancho 7.20 metros.

Ampliacién y construccién de la Carrera 118 entre Calle 5 y Calle 6 Oeste. Ampliacion y construccion de dos
(2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Los proyectos que integran el Programa 4 - Vias Colectoras Urbanas, son los siguientes:

Construccion de la Carrera 26 entre Transversal 103 y Calle 120 (Sector Aguablanca). Construccion de una
calzada de 7.20 metros de ancho.

Construccion de la Calle 120 entre Carrera 26 y Carrera 28D. Construccion de una calzada de 7.20 metros de
ancho.

Construccion de la Calle 20 entre Carrera 127 y Carrera 141. Construccion de una (1) calzada de 7.20 metros
de ancho.

Construccion de la Carrera 25 entre Calle 73 y Calle 75. Construccion de una calzada de 7.20 metros de
ancho.

Construccion y ampliacién de la Carrera 41B entre Calle 36 (Autopista Oriental) y Calle 57. Dos (2) calzadas
de 9.60 metros cada una.

Construccion de la Carrera 32 entre Calle 10 (Autopista Sur) y Calle 27. Construccion (regularizacién) a dos
(2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion y rehabilitacién de la Calle 42 - Calle 72 | entre Carreras 28D y 50. Construccién de dos (2)
calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion de la Calle 112 entre Carreras 26 y 28D. Construccion de dos calzadas de 7.20 metros cada una.
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Construccién, ampliacion y rehabilitacion de la Calle 81 entre Carreras 7C y 8. Construccion de dos (2)
calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Construccion de la Calle 62 entre Carreras 5 y 7. Construccion de dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Mejoramiento de la Carrera 42 entre Calle 26 y Calle 36 (Autopista Oriental). Mejoramiento a dos (2)
calzadas de 7.20 metros cada una.

Mejoramiento de la Calle 39 entre Carrera 15 y Carrera 23 (Autopista Sur), construccion de dos (2) calzadas
de 7.20 metros cada una.

Construccion de la Carrera 40B - Calle 30 A entre Calle 25 y Calle 36 (Autopista Oriental). Construccién de
una calzada de 9.60 metros.

Construccién y mejoramiento de la Calle 72U entre Carrera 29 y Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali).
Construccion y mejoramiento de dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion y mejoramiento de la Carrera 1A6 entre Calle 62 y Calle 84. Construccién y mejoramiento de
dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccién de la Calle 84 (pata del jarillon Rio Cauca) entre Carrera 1 y Carrera 8. Construccion de una
calzada de 9.60 metros.

Construccion y mejoramiento de la Carrera 3 entre Calle 47 y Calle 84. Construccion de los tramos faltantes
y mejoramiento de las dos (2) calzadas de 7.20 metros cada una.

Construccion de la Calle 9 (marginal izquierda Rio Meléndez) entre Carreras 83 A 'y Calle 13. Construccion
de una calzada de 7.20 metros. Incluye la construccién de la Calle 8 - Carrera 81 entre Calle 9 y Calle 13.

Ampliacién y construccion de la Carrera 118 entre Calle 5 (Avenida Circunvalacion) y la Calle 18, una (1)
calzada de 12.00 metros de ancho; entre Calle 18 y Calle 25 dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho
cada unay entre Calle 25y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali) una (1) calzada de 7.20 metros de ancho
cada una.

Ampliacién y construccion de la Carrera 94A entre Calle 1 (Avenida de Circunvalacién) y Calle 3. Una
calzada de 7.00 metros de ancho.

Ampliacién y construccién de la Carrera 12 entre Calle 5 y Calle 25. Ampliacién y construccion de la una
calzada de 10.50 metros de ancho.

Ampliacién y construccién de la Calle 23 entre Carrera 4Norte y Carrera 15. Ampliacién y construccién a
una calzada de 9.60 metros de ancho y construccion del puente vehicular sobre el Rio Cali entre Calles 22
y 23.

Construccion de la Calle 36N entre Avenida 4N y Avenida de los Cerros. Entre Avenida 4 Norte y la
Avenida 6 B Norte dos (2) calzadas de 7.00 metros de ancho cada una; entre Avenida 6 B Norte a la
Avenida 6 D Norte una calzada de 9.00 metros y entre Avenida 6 D Norte a la Avenida de Los Cerros una
calzada de 7.20 metros. Incluye los puentes vehiculares sobre la Avenida 6 Norte y la Avenida 6 A Norte.

Construccion de la Carrera 128 entre la Calle 36 (Via Cali - Jamundi) y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali).
Dos (2) calzadas de 7.20 metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 99 entre Calle 25 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2) calzadas de 9.60
metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 94 entre Calle 25 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali). Dos (2) calzadas de 7.20
metros de ancho cada una.

Construccion de la Carrera 73 entre Calle 25 y Carrera 50. Una (1) calzada de 7.20 metros de ancho.
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Ampliacién y construccién de la Calle 18 entre Carrera 1 y Diagonal 23. Ampliacion y construccion de una
(1) calzada de 14.00 metros de ancho.

Construccién y ampliacion de la Carrera 28 entre Calle 73 y Calle 120. Construccion y mejoramiento de una
(1) calzada de 7.00 metros de ancho.

Construccion de la Calle 91 entre Carrera 27 y Carrera 28D. Construccién de dos (2) Calzadas de 7.00 metros
de ancho.

Construccién, ampliacion y rehabilitacion de la Diagonal 51 entre Calle 1 y la Sirena. Una (1) calzada de
9.60 metros de ancho.

Construccién, ampliacion y rehabilitacion de la Carrera 7C entre Calle 62 y Calle 87. Dos (2) calzadas de
7.20 metros de ancho cada una.

Construccion y rehabilitacion de la Calle 32N entre Avenida 2 A 'y Avenida 3.

Programa 5. Vias Locales: Estos proyectos buscan facilitar el acceso en especial del Servicio Publico de
Transporte de Pasajeros en aquellos sectores urbanos donde su accesibilidad depende de una red basica de
este tipo de vias. Los proyectos de este programa son:

Ampliacion y mejoramiento de la Avenida 4 A Oeste entre Calle 12 Oeste y Calle 23 Oeste (Terron
Colorado). Ampliacién y mejoramiento de una calzada.

Construccion y mejoramiento de la Calle 105 entre Carrera 27 y Carrera 28. Una (1) calzada de 7.00 metros
de ancho.

Construccion de la Calle 69 entre Carrera 1y Carrera 1 A 6. Construccion de dos (2) calzadas de 5.00 metros
de ancho.

Carrera 2N entre Calle 72CN y Calle 84N
Construccion de la Carrera 94B (marginal izquierda del Rio Meléndez) entre Calle 4 y Calle 5.
Mejoramiento de la Carrera 3N entre Calle 73y Calle 84.

Construccion de las Vias de Interconexidn del Sector Lleras Restrepo - Cinta Larga. Calle 72 A entre Carrera
26G y Carrera 26D; Carrera 26F entre Calle 72 y Diagonal 70; Carrera 26D entre Calles 72 A y Diagonal
70; Carrera 25 entre Calle 72B y Diagonal 70; Carrera 24B1 entre Calle 72B y Diagonal 70; Calle 72B
entre Carrera 23C y Carrera 24 (Dos costados); Diagonal 70 entre Carrera 23 y Carrera 24; Carrera 23
entre Calle 72B y Diagonal 70; Calle 72Bbis (pasaje) con Carrera 23; Calle 72B entre Carrera 22 y
Carrera 23. (Nomenclatura vial tomada del planteamiento vial aprobado por Resolucién J - 160 de
noviembre 2 de 1983, Resolucion D - 0633 de febrero 20 de 1984 y Resolucién D - 250 de octubre 8 de
1987)

Mejoramiento y ampliacion de la Carrera 18 entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 3.

Construccion de la via entre el colegio La Presentacion del Aguacatal y la proyeccion de la Calle 22 A Oeste.
Una (1) calzada de 10.20 metros de ancho.

Construccion de la Calle 62 entre Carreras 8 y 11.

Ampliacién y regularizacién de la Carrera 4 entre Calles 15y 25. Ampliacion (regularizacion) a una calzada
de 9.60 metros.

Construccién y rehabilitacion de la conexién de la Avenida 9N entre la Calle 25N y Calle 35N (detras de la
subestacion de energia). Construccion de una calzada de 7.20 metros de ancho.

Construccion Callejon San Jer6nimo y Calle 11 entre Avenida 10 de Mayo y la Maria.
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Construccién empate de la Calle 13 con la Avenida del Lago
Construccion de la Calle 73 A entre Carrera 1 y Carrera 3
Construccion de la Calle 72W entre Carrera 28 y Carrera 28F
Construccion de la Calle 40 entre Carrera 33 y Carrera 39
Construccién y rehabilitacion de la Calle 44 entre Carrera 39 y Carrera 50
Ampliacion de la Calle 9 entre Carrera 8 y Carrera 24
Ampliacién de la Carrera 9 entre Calle 5y Calle 25
Construccion de la Carrera 114 entre Carrera 118 y Calle 9
Construccién de la Carrera 120 entre Calle 18 y Calle 25
Construccion de la Calle 10 A entre Carrera 125 y Carrera 127
Construccion de la Calle 22 entre Carrera 125y Carrera 127

Construccion de la Calle 50 entre Carrera 33 y Carrera 39

Programa 6. Vias Colectoras Rurales: Su propésito es el de facilitar el acceso al sector rural mediante el
mejoramiento y optimizacién de las siguientes vias:

Pavimentacion de la via Felidia - Saladito

Pavimentacion de la via Felidia - La Leonera

Pavimentacion de la via La Leonera - Pichindé

Pavimentacion de la Via Pichindé entre el fin del pavimento actual y la Cabecera de Pichindé
Pavimentacion de la via Kilémetro 18 - La Elvira

Pavimentacion de la via La Elvira - La Castilla

Pavimentacion de la via La Castilla - Cali

Optimizacién de la via - Crucero Golondrinas - Montebello
Rehabilitacién de la via Cali - Montebello - Golondrinas - La Paz
Rehabilitacién de la via Cali - Villacarmelo

Rehabilitacion de la via Cali - Golondrinas

Rehabilitacion de la via Cali - La Buitrera - La Fonda
Rehabilitacién de la via Pichindé - Los Andes

Rehabilitacién de la via Cali - La Vorégine - Pance
Rehabilitacién de la via Navarro - EI Hormiguero

Ampliacién de la Via a Pance. Ampliacién de la calzada a 9.60 metro de ancho desde la Calle 6 Oeste hasta
La Voragine.

Rehabilitacion de la Vuelta a Occidente de conformidad con los resultados del Estudio de Desafectacion en el
area de Reserva Forestal.
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Programa 7. Mantenimiento, Conservacion y Rehabilitacion de la Red Vial Municipal: Comprende las
acciones inmediatas para mejorar las condiciones de circulacion de las vias pavimentadas y las acciones a
desarrollar en forma permanente, orientadas a mantener en buen estado la red vial municipal. Con estos
proyectos se busca:

Recuperar en las Vias Arterias y Colectoras los tramos que presenten dafios y/o deficiencias estructurales.
Mejorar el nivel de mantenimiento y conservacion de la red vial urbana y rural.

Mejorar el nivel de servicio y la comodidad de la red vial urbana y rural para disminuir la accidentalidad.
Conservar la red vial municipal en buen estado para evitar su deterioro

El mantenimiento y conservacion contempla toda la red vial municipal, pero los proyectos que requieren
atencién inmediata son:

Autopista Oriental entre Carrera 23 y Carrera 50

Calle 25 entre Carrera 50 y Carrera 100. Rehabilitacion de la calzada occidental.
Calle 18 entre Carrera 105 Carrera 106 A

Autopista Sur (Calle 10 - Diagonal 23 - Carrera 23) entre Calle 5 y Calle 70 (Calzadas centrales).
Carrera 39 entre Calle 1 y Calle 44

Calle 44 entre Avenida 6N y Carrera 39

Carrera 44 entre Calle 1 y Calle 25

Carrera 50 entre Calle 5y Calle 13

Carrera 27 - Calle 10 Oeste entre Carrera 22 y Calle 9

Avenida Circunvalacion entre Carrera 39 Carrera 65 A

Calle 34 - Calle 33A - Diagonal 19 entre Avenida 4N y Autopista Sur.
Carreras 34 y 36 entre Calles 5 y 6 (Avenida Roosevelt).

Calle 46 entre Carrera 40A y Carrera 50

Avenida Vazquez Cobo entre Avenida 3 N y Avenida 6N

Carrera 62 entre Calle 1y Calle 5

Carrera 5 entre Calle 25 y Calle 70

Calle 84N entre Carrera 3N y Carrera 9N

Carrera 12 entre Calle 26 y Calle 59

Calle 47 entre Carrera 1y Carrera 5

Calle 77 entre Transversal 103 y Carrera 26.

Calle 91 entre Carreras 27 y 28D

Calle 52 entre Avenida 6N y Carrera 5

Calle 56 entre Carrera 1D y Carrera 5

Avenida 2Bis entre Calle 24 y Calle 34

Avenida 2 N entre Calle 18 Ny Calle 25 N
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Calle 13 entre Diagonal 23 y Carrera 105

Calle 14 entre Calle 13 y Carrera 50

Carrera 1 entre Calle 7 Oeste y Calle 70N

Diagonal 27 - Calle 4B - Diagonal 37 A entre Carrera 27 y Carrera 39
Carrera 25 entre Calle 5y Calle 10 Oeste

Carrera 8 entre Calle 26 y Puente sobre el Rio Cauca
Carrera 15 entre Calle 5 y Autopista Sur

Calle 34 entre Carrera 8 y Transversal 28D

Avenida 2 AN entre Calle 26 y Calle 70

Calle 23 entre Carrera 15 y Carrera 50

Calle 26 entre Carrera 1 y Carrera 50

Calle 27 - Calle 28 entre Transversal 25 y Carrera 46
Carrera 29 entre Calle 19 y Calle 27

Avenida 4N entre Calle 34 y Calle 70N

Calle 30 entre Avenida 2 AN y Avenida 3N

Carrera 5N entre Calle 30N y Calle 70N
Rehabilitacion de las entradas a la Ciudad de Cali.

Inventario, evaluacion patolégica, analisis estructural y administracion de los pavimentos de la red vial basica

del Municipio de Santiago de Cali, e implementacidn, sistematizacion y cartografia del mismo.

Programa 8. Puentes: Construccion, Rehabilitacion y Mantenimiento: Comprende la construccion de
nuevas estructuras de puentes y las acciones sobre puentes construidos, con diferentes tipos de dafios, de
acuerdo con la prioridad impuesta por la gravedad del dafio existente. Los proyectos de este programa son:

Rehabilitacion y Mantenimiento. Las acciones de rehabilitacién y mantenimiento para los 288 puentes

vehiculares, férreos y peatonales inventariados.

Mantenimiento y rehabilitacién de los puentes del Municipio de Santiago de Cali.

Los Puentes sobre Canales. Construcciones especialmente en sectores populares, de estos elementos,
tendientes a mejorar las condiciones de accesibilidad entre los sectores marginales a los canales,
disminuyendo las distancias. Los nuevos puentes sobre canales de este programa son:

Ampliacién del puente sobre el canal de la Carrera 39 a la altura de la Calle 23.

Construccién del puente de la Calle 48 con Carrera 41B
Construccion del puente de la Calle 77 con Carrera 26.
Construccioén del puente de la Calle 120 con Carrera 26N
Construccion del puente de la Calle 44 con Carrera 39E
Construccion del puente de la Carrera 27 con Calle 120

Construccion del puente de la Calle 72C con Carrera 21
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Construccién del puente de la Calle 91 con Carrera 28C (2 calzadas)
Construccion del puente de la Carrera 41E con Calle 42
Construccion del puente de la Carrera 1D con Calle 73 A
Construccion del puente de la Calle 73 con Carrera 7C
Construccion del puente de la Carrera 261 con Transversal 101

Inventario, evaluacion patoldgica, analisis estructural y administracion de los puentes de la red vial béasica del
Municipio de Santiago de Cali, e implementacion de la sistematizacién y actualizacion de las hojas de vida
de cada puente.

PROYECTOS DEL SISTEMA DE TRANSITO

Programa 9. Soluciones peatonales: construccion, mejoramiento, ampliacién u ordenamiento de areas
destinadas a la circulacién de peatones aun en espacios publicos diferentes a las zonas de vias. Con el
desarrollo de estos proyectos se busca aumentar y/o mejorar las facilidades de accesibilidad peatonal en los
sitios de mayor interferencia con los flujos de transito vehicular y/o cruce de canales. Los proyectos que
integran este programa son:

Calle 70 (Autopista Oriental) con Carrera 1A5

Calle 70 (Autopista Oriental) con Carrera 2

Calle 70 (Autopista Oriental) con Carrera 5

Carrera 5N con Calle 34

Carrera 27 con Calle 104

Calle 70 (Autopista Oriental) en el sector del parque lineal comprendido entre Carrera 7 y Carrera 8
Carrera 1 con Calle 30 (Cementerio Central)

Carrera 1 con Calle 39

Carrera 1 con Calle 47

Carrera 1 con Calle 56

Calle 5 con Carrera 52 (Cosmocentro)

Calle 13 con Carrera 100 (Unicentro)

Autopista Sur con Carrera 44

Autopista Sur y Sur Oriental entre Calle 5y Calle 70

Autopista Oriental entre Carrera 23 y Carrera 50

Area Central (Calle 5 - Carrera 15 - Calle 25 - Avenida 3N - Avenida 1N)
Calle 73 A con Carrera 1B2

Calle 73 con Diagonal 26C1

Carrera 7S con Calle 73

Programa 10. Estacionamiento Regulado en Via Pulblica. Orientado fundamentalmente hacia la
regulacion del estacionamiento en via, como medida complementaria al estacionamiento en edificios. Con
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estos proyectos se busca lograr un equilibrio eficiente en la operacién de las diferentes modalidades de
estacionamiento.

Los proyectos de este programa son:

Estacionamiento regulado en via en el Area Central

Estacionamiento regulado en via en el sector Comercial del Norte

Estacionamiento regulado en via sobre la Avenida 6

Estacionamiento regulado en via en el sector institucional del sur (San Fernando Nuevo y Tequendama)

Estacionamiento regulado en via en el Sistema Vial Basico

Programa 11. Intersecciones - Construccion y Mejoramiento: Comprende la construccion y
mejoramiento de las intersecciones a nivel, a desnivel y/o con seméaforos de intersecciones existentes. Los
proyectos de este programa, orientado a impulsar mejoras en el sistema de control de transito en areas
diferentes a la zona central de la ciudad, son:

0 Mejoramiento a nivel a corto plazo en los siguientes cruces:
Ampliacion de la interseccion a nivel de la Calle 16 con Carrera 39.
Autopista Oriental con Carrera 1D.

Autopista Oriental con Carrera 7C.

Autopista Oriental con Carrera 7L Bis.

Autopista Oriental con Carrera 8

Autopista Sur con Calle 39.

Autopista Sur con Calle 34.

Autopista Sur con Calle 33F

Calle 13 con Calle 14

Carrera 15 con Autopista Sur

Avenida 6 con Calle 44

Autopista Sur con Calle 13 - Carrera 39 y Carrera 56

1 Soluciones a desnivel a corto, mediano y largo plazo en los siguientes cruces:
Autopista Oriental con Carrera 7
Autopista Oriental con Carrera 39 - Diagonal 30
Autopista Oriental con Carrera 27
Autopista Oriental con Carrera 46 y con Calle 27.
Avenida Simdn Bolivar con Carrera 100.

Avenida Simén Bolivar con Carreras 122 y 125
Carrera 15 con Calles 13y 15
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Calle 13 con Carrera 100
Carrera 100 con Calle 16
Carrera 50 con Calle 13

Carrera 8 con Calle 70
Carrera 1 con Calle 34

Carrera 1 con Calle 44
Carrera 1 con Calle 52
Programa 12. Ordenamientos Viales: Corresponde a las acciones y proyectos tendientes a optimizar las

reas de circulacion para vehiculos y peatones, y ordenar la operacion de areas de cargue y descargue y
estacionamiento de vehiculos en el espacio publico. Los proyectos de este programa son:

Adecuacion para el transito vehicular de la via vehicular: Carrera 8 entre Calle 13 y Calle 15
Habilitar la Calle 14 entre Carrera 1y Carrera 15 para el transito vehicular

Habilitar la Carrera 9 entre Calle 13 y Calle 15 para el transito vehicular

Ordenamiento en vias aledafias a las galerias de la ciudad

Implementacion del Par Vial constituido por las Calles 34 y 44

Ordenamiento y construccion de zonas de parqueo en sitios de interés turistico en el area rural del
municipio.

Programa 13. Administracion y Control de Transito y Transporte: Son las medidas de tipo
administrativo, reglamentario y de construccion, conducentes a adaptar la Administracion Municipal a las
exigencias impuestas por el proceso de descentralizacion, con el objetivo de aumentar la eficiencia de la
administracion en todos los drdenes y las acciones que conducen a brindar la seguridad e informacion para
los usuarios de las vias del Municipio de Santiago de Cali. Los proyectos de este programa son:

Mantenimiento de la red semaforizada Municipal
Educacion y seguridad vial.

Sefalizacion Vial

Demarcacion Vial

Ampliacién de la cobertura de la red semaforizada

Eliminacién de barreras para mejorar las condiciones de seguridad y comodidad en la circulacion de
las personas.

Elaboracién del Estatuto Municipal de Carga

Mejoramiento de Infraestructura fisica para el Control de Transito y Transporte

PROYECTOS DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJERQOS

Programa 14: Servicio Publico de Transporte de Pasajeros. Corredores Prioritarios del Sistema
Integrado de Transporte Masivo: Los primeros Corredores Estructurantes a desarrollar, a corto, mediano y
largo plazo, empleando equipo rodante de alta capacidad son los siguientes:
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Eje Aguablanca: Corresponde al tramo comprendido por la Carrera 18 - Transversal 25 - Transversal 29 -
Carrera 29 entre la Calle 25 y la Calle 96. Incluye la construccion de sus estaciones, plazoletas, patios y
talleres, zonas de parqueo en las estaciones, intersecciones a desnivel, calzadas principales, facilidades
peatonales, redes de servicios publicos y todas aquellas obras necesarias para el buen funcionamiento y
operacion del Sistema.

Eje Central - Par Vial: Conformado por el Corredor Férreo de las Calles 23/25 y 26 - Avenida 4 Norte entre
la Carrera 50 y la Calle 70 Norte (Menga), en los limites del Municipio de Yumbo. Incluye la
construccién de sus estaciones, plazoletas, zonas de parqueo en las estaciones, intersecciones a desnivel,
facilidades peatonales, redes de servicios publicos y todas aquellas obras necesarias para el buen
funcionamiento y operacién del Sistema.

Conexiones a los municipios vecinos de Yumbo y Palmira. Elaboracion de estudios técnicos.
Prolongacion hasta Jamundi del Eje Central - Par Vial. Elaboracion de estudios técnicos.

Conexion Centro - Eje Central por medio del Eje de la Calle 5 - Carrera 100. Elaboracion de estudios
técnicos.

Ruta Circular para transporte de pasajeros - Via a La Paz: Comuna 20.

Ruta Circular para transporte de pasajeros - Via Alto Meléndez - Polvorines: Comuna 18.

Ruta Circular para transporte de pasajeros - Via Alto Napoles - Los Chorros: Comuna 18.

Ruta Circular para transporte de pasajeros - Via Terron Colorado - Bajo Aguacatal: Comuna 1.

Elaborar la reglamentacion de las terminales de transporte publico colectivo.

Formular y elaborar el Plan Indicativo de Transporte para el Municipio de Santiago de Cali.

Elaborar el Reglamento de la Operacion del Servicio Publico de Transporte de Pasajeros

Realizar los estudios necesarios que permitan actualizar los patrones de movilidad y desplazamientos de los
habitantes al interior y al exterior del municipio de Santiago de Cali, para lo cual se pueden utilizar
modelos computacionales de transporte.

Programa 15: Infraestructura Complementaria de Transito y Transporte: Comprende aquellos
proyectos que inciden en otros del plan Vial, Transito y transporte del municipio de Santiago de Cali. Los
proyectos de este programa son:

Disefio y construccion de la red de ciclovias para el Municipio de Cali.
Estudios, disefio y construccion de las nuevas terminales de transporte de pasajeros.
Disefio y construccion de la red peatonal para el Municipio de Santiago de Cali.
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ANEXO 4.2
CLASIFICACION Y JERARQUIZACION DEL SISTEMA VIAL

Clasificacion de las Vias
. Subsistema de Vias Inter-regionales
Vias Inter-regionales: Corresponde a las vias de enlace inter-regional en el Municipio.

. Subsistema de Vias Urbanas: Corresponde a las vias que conforman la red vial urbana del Municipio y
son:

Vias Arterias: Son las que conforman la red vial basica primordial de la ciudad y por lo tanto, son
determinantes de la estructura y forma urbanas. El transito que canalizan corresponde
fundamentalmente a desplazamientos entre sectores municipales distantes.

Vias Arterias Principales - (VAP): por la amplia dimension de su seccién transversal alojan intensos
flujos de transito de vehiculos livianos y son preferidas para la operacion del servicio publico de
transporte colectivo de alta frecuencia y paradas distantes reguladas.

Vias Arterias Secundarias - (VAS): Permiten un alto porcentaje de vehiculos convencionales de
transporte publico colectivo con baja velocidad de operacion y alta rotacion de demanda. Actlan como
ejes distribuidores de trafico.

Vias Colectoras- (VC): Es el conjunto de vias urbanas que a partir de las vias arterias secundarias
penetran a sectores urbanos homogeéneos, preferiblemente residenciales, distribuyendo el transito por
las vias locales al interior de estos sectores. Son utilizadas para operacion del servicio publico de
transporte colectivo a escala local; es decir, como Gltimo elemento vial para la accesibilidad de este
sistema.

Vias Locales - (VL): Tiene como funcién principal el acceso directo a la propiedad individual, a partir
de las vias colectoras y ocasionalmente de las vias arterias. Soportan fundamentalmente el transito de
vehiculos particulares livianos y permiten el estacionamiento en la via, preferencialmente en zonas
disefiadas y reguladas para tal fin.

Vias Peatonales - (VP): Se define como aquellas vias exclusivas para la circulacion de los peatones.

Ciclovias- (C): Vias destinadas Unicamente a la circulacién de bicicletas, las cuales conforman un
sistema integral como modo de transporte.

Vias Marginales: Conjunto de vias paralelas y a lo largo de los rios, canales y lagunas contiguas a las
areas forestales protectoras de los mismos, determinadas éstas en el articulo 83 del Cédigo Nacional de
Recursos Naturales y Preservacion del Medio Ambiente con 30 metros de ancho, como minimo, que
delimitan las areas forestales protectoras de los mismos.

Estas vias son de caracter obligatorio como parte del sistema integral paisajistico y recreativo del
Municipio, asi mismo se ajustaran a las condiciones topograficas y paisajisticas propias de cada ronda
de rio.

(Las vias marginales de ronda de rio respetaran las areas de balnearios tradicionales de la ciudad) .
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Vias Paisajisticas: Son aquellas que hacen parte del Sistema Vial del Municipio de Cali y que por su
localizacion y caracteristicas topogréficas y de ocupacidn de sus zonas colindantes, deben tener un
tratamiento especial. Incluye ademas las vias marginales.

Subsistema de Integracién Rural: Compuesto por las vias que comunican el area urbana con las cabeceras
de los Corregimientos, sus veredas y de ellos entre si, y son: las vias colectoras rurales, las vias de integracion
veredal y las vias locales rurales.

Vias Colectoras Rurales (VCR). Vias que comunican el area urbana con las cabeceras de los
Corregimientos y de éllos entre si. Soportan basicamente el transito de vehiculos livianos y su flujo es
bajo.

Vias de Integracion Veredal (VIV). Vias que comunican las veredas con los Corregimientos y las
veredas entre si, soportan trafico vehicular bajo y liviano.

Vias Locales Rurales (VLR). Vias internas de las veredas o de los Corregimientos (nucleos
concentrados), soportan trafico liviano y de muy baja frecuencia.

b. Jerarquizacion del Sistema Vial

Jerarquizacion Vial. Las vias que conforman el Sistema Vial Bésico o Estructurante del Municipio de
Santiago de Cali se muestran en el plano denominado Jerarquizacién del Sistema Vial y dichas vias son las
siguientes:

Subsistema de Vias Inter-Regionales
Se clasifican como Vias Inter - Regionales, las siguientes:

Via inter-regional de transporte férreo pablico masivo de pasajeros por las vias férreas que atraviesan la
Ciudad de Cali y las vias arterias principales paralelas a saber: la Calle 25 entre Carrera 50 y Rio Jamundi;
Calles 23/25/26 entre la Carrera 50 y Avenida 3 Norte; Avenida 4 Norte entre la Avenida 3 Norte y la
Calle 70 Norte y la Carrera 7 entre Calle 26 y Rio Cauca.

Via a Puerto Tejada entre la Carrera 122 y el Rio Cauca.

Via al Mar desde la portada al Mar, hasta el Kilémetro 18, limite con el Municipio de Dagua.

Calle 36 desde su confluencia con la Calle 25, a la altura de la Carrera 127 y el Rio Jamundi.

Carrera 1 entre Calle 70 y el Rio Cauca

Carrera 8 entre Calle 73, Avenida Ciudad de Cali y el Rio Cauca

Calle 18 (Avenida Cafasgordas) desde la Carrera 141 hasta el Rio Jamundi

La Autopista Cali - Yumbo, dentro del Municipio de Santiago de Cali, no se considera como via Inter -
Regional por cuanto el punto de conexién con el sistema vial urbano (Calle 70 Norte con Avenida 3 Norte),
coincide con el limite entre los dos Municipios.
SUBSISTEMA DE VIAS URBANAS
a. Vias Arterias Principales - VAP

Carrera 8 entre la Calle 15 y la Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)

Carrera 1 entre la portada al Mar y la Calle 70
Avenida 3 Norte desde la Calle 15 Norte hasta la Calle 70 Norte
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Avenida 1 Norte - Avenida 2 Norte desde la portada al Mar hasta la Calle 15 Norte

Transversal 25 - Transversal 29 - Carrera 29 entre Calle 26 y Calle 96

Calle 36 (Autopista Oriental) entre Transversal 29 y Carrera 50; Calle 70 entre Carrera 1y
Transversal 29 (Autopista Oriental) y Calle 70 Norte entre Carrera 1 y Avenida 6 Norte.

Avenida 4 Norte entre Calle 1 y Calle 12 Norte y Avenida 6 Norte entre Calle 12 Norte y Calle 70
Norte.

Carrera 100 desde la Calle 11 (Via a la Buitrera) hasta la Calle 25.

Carrera 102 - Calle 75 entre Calle 25 y Carrera 50

Calle 5 entre Carrera 1y Calle 11 (Via a la Buitrera).

Carrera 15 entre Calle 5y Carrera 23 (Autopista Sur).

Calle 10 - Diagonal 23 - Carrera 23 (Autopista Sur) entre Calle 5 y Calle 70 (Autopista Sur -
Oriental).

Calle 13 desde la Carrera 1 y su prolongacion hasta empalmar con la Via Circunvalacién en el tramo
sur.

Calle 15N - Calle 15 entre Avenida 6 Norte y Diagonal 23 (Autopista Sur); Transversal 15 desde
Diagonal 23 (Autopista Sur) hasta la Calle 19 y Carrera 29 entre Calle 19 y Calle 23.

Calle 73 entre Carrera 1 y Carrera 28D; Calle 83 entre Carrera 28D y Carrera 29; Calle 55 entre
Carrera 29 y Calle 39; Calle 54 entre Carrera 39 y Carrera 50; Calle 48 entre Carrera 50 y Rio
Jamundi (Avenida Ciudad de Cali).

Carrera 28D entre Calle 70 y Calle 96; Calle 96 entre Carrera 28D y Carrera 29; Carrera 27 entre
Calle 70 y Transversal 29 y Transversal 29 entre Carrera 28 y Calle 26 (Troncal Aguablanca).
Carrera 18 entre Carrera 15 y Calle 23

Carrera 122 entre Calle 5y Calle 61

Calle 16 entre Carrera 100 y Carrera 105 y Calle 18 (Avenida Cafasgordas) entre Carrera 105 y
Carrera 141

Calle 5 (Avenida Circunvalacion- tramo sur) entre Calle 13 y Carrera 146

Carrera 168 entre Carrera 146 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali)

Carrera 50 entre Calle 26 y Rio Cauca

b. Vias Arterias Secundarias - VAS

Avenida 62 A Norte entre Calle 18 Norte y Calle 36 Norte

Calle 18 Norte entre Avenida 3 Norte y Avenida 6 Norte

Avenida 4 Norte entre Calle 15 Norte y la Calle 23C Norte

Calle 23C Norte entre Avenida 3 Norte y Avenida 4 Norte

Avenida 2% A Norte entre Calle 26 hasta el limite con el Municipio de Yumbo
Carrera 1D entre Calle 44 y Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)

Carrera 5 desde la Calle 5 hasta la Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)

Carrera 10 entre Calle 5y Calle 25

Calle 44 y su prolongacion por la Diagonal 30 entre Avenida 6 Norte y Carrera 39.
Calle 52 entre Carrera 7 y Avenida 6 Norte

Calle 34 - Transversal 28D entre Calle 70 (Autopista Oriental) y la Avenida 6 Norte.
Carrera 39 entre Calle 1y la Calle 57

Calle 27 entre Carrera 46 y Transversal 25

Calle 16 entre Carrera 39 y Carrera 100

Calle 14 entre Calle 13 y Carrera 86

Calle 21 entre Avenida 6 A Norte y Calle 23

Calle 9 entre Carrera 10 y Carrera 66

Calle 6 (Avenida Roosevelt) entre Carrera 24 A'y Carrera 53 A

Carrera 80 entre Calle 2B Bis y Carrera 50; Calle 2B Bis - Carrera 83 entre Carrera 80 y
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Avenida Circunvalacion

Calle 7 entre Carrera 23 y Carrera 34; Carrera 23 entre Calle 5y Calle 7
Avenida Circunvalacion entre Calle 5 y su prolongacién con la Calle 13
Calle 33 A - Diagonal 19 entre Calle 34 y Transversal 25

Carrera 44 entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 23

Carrera 50 entre Calle 5y Calle 25

Carrera 56 entre Avenida de los Cerros y Calle 25

Carrera 66 entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 25

Carrera 70 entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 5y Carrera 70 entre Calle 10 y
Carrera 83 entre Calle 13 y Calle 25

Carrera 85C entre Calle 14 y Calle 36

Carrera 86 entre Calle 13 y Calle 60

Carrera 125 entre Calle 5 y Calle 25

Carrera 127 entre Calle 5 y Calle 25

Carrera 141 entre Calle 5 y Calle 36

Diagonal 15 - Carrera 15 - Calle 75 entre Calle 70 y Carrera 26

Carrera 28 entre Calle 103 y Calle 121

Calle 1C - Transversal 2 A - Calle 2 A - Calle 2C - Calle 3 - Marginal izquierda del Rio
Meléndez entre Carrera 70 y Avenida Circunvalacion

Calle 57 entre Carrera 29 y Carrera 50

Carrera 109 entre Calle 25 y Calle 61

Carrera 46 entre Calle 36 y Calle 57

Calle 48 entre Carrera 29 y Carrera 50

Transversal 103 - Calle 103 entre Carrera 25 y Carrera 28D

Carrera 29 A entre Diagonal 30 y Calle 35; Carrera 29 entre Calle 26 y Calle 35
Carrera 146 entre Calle 5y Calle 36

Carrera 143 entre Calle 36 y Calle 48

Carrera 137 entre Calle 5 y Calle 36

Calle 42 entre Carrera 50 y Rio Jamundi

Carrera 130 entre Calle 60 y Calle 61

Carrera 25 — Calle 121 entre Carrera 75 y Carrera 28F

Calle 61 entre Carrera 102 y Carrera 134

Calle 60 entre Carrera 50 y Carrera 134

Carrera 134 entre Calle 36 y via a Puerto Tejada

Carrera 120 entre Calle 25 y Calle 61

Carrera 46 entre Calle 36 y Calle 57

Avenida de los Cerros entre Menga (Calle 70N) y la Avenida Circunvalacién
Carrera 118 entre Calle 6 Oeste y Calle 5

Carrera 27 entre Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali) hasta la Calle 121.
Carrera 126 entre Calle 48 y Calle 61

Carrera 156 entre Calle 25 y Calle 48

Carrera 150 entre Calle 36 y Calle 48

c. Vias Colectoras - VC:

Calle 15 Norte entre Avenida 6 Norte y Avenida 9 Norte

Avenida Vazquez Cobo entre Avenida de las Américas y la Avenida 6 Norte

Calle 23D Norte entre la Avenida de las Américas y la Avenida 6 Norte

Avenida 8 Norte entre Calle 8N y Calle 23N; Calle 23 N entre Avenida 6 Norte y Avenida . 8 Norte
Calle 8 entre Carrera 1 y Carrera 34
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Calle 10 entre Carrera 1 y Carrera 32

Calle 11 entre Carrera 28 y Carrera 10; Transversal 11 entre Carrera 28 y Diagonal 23
Calle 18 entre Carrera 1 y Diagonal 23

Carrera 23 entre Calle 10 y Calle 19

Calle 19 entre la Carrera 18 y la Carrera 39

Calle 52 entre la Carrera 8 y la Carrera 26

Calle 53 entre Carrera 80 y via a Puerto Tejada

Calle 42 - Calle 72 | entre Carrera 50 y Carrera 28D

Calle 56 entre Carrera 8 y Carrera 26

Calle 62 entre Carrera 7 y la Carrera 9 Norte

Calle 59 entre Carrera 15y Carrera 8

Calle 39 entre Carrera 27 y Carrera 8

Calle 32 entre Carrera 39 y Transversal 25

Calle 40 entre Carreras 50 y Carrera 39

Calle 46 entre Carrera 50 y Carrera 29

Calle 72U entre Carrera 29 y Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)
Calle 112 entre Carrera 28D y Carrera 26

Calle 77 entre Carrera 3 y Carrera 1D

Calle 84 entre Carrera 1 y Carrera 8

Calle 3 entre Carreras 52y 70

Carrera 34 entre Calle 10 y Calle 14

Carrera 34 entre Calle 9 y Diagonal 27

Carrera 32 entre Calle 7 y Calle 36 (Autopista Oriental)
Carrera 27 - Calle 72F - Diagonal 71A-1 - Carrera 22 entre Autopista Oriental y Diagonal 15
Carrera 26 - Calle 72 - Diagonal 68 entre Carrera 22 y Calle 44
Carrera 41B entre Calle 36 (Autopista Oriental) y Calle 57
Avenida 2 Norte entre Calle 18 y Calle 25

Carrera 42 entre Calle 1y Calle 10

Carrera 42 entre Calle 26 y Calle 36 - Autopista Oriental
Carrera 42B entre Calle 36 - Autopista Oriental y Calle 57
Carrera 46 entre Calle 26 y Calle 36

Carrera 52 entre Avenida de Circunvalacion y Calle 5

Carrera 62 entre Avenida de Circunvalacion y Calle 5

Carrera 94 entre Calle 25y Calle 53

Carrera 98 entre Calle 25 y Calle 53

Carrera 105 entre prolongacion de la Calle 13 y Calle 18
Carrera 1D entre Calle 73 y Calle 84

Calle 84 entre Carrera 1 y Carrera 9N

Avenida 5 Oeste (variante a Terrén Colorado)

Calle 56 entre Carrera 7 y Carrera 9 Norte

Carrera 9 Norte entre la Calle 52 y la Calle 84

Carrera 4 Norte entre Calle 70 y Calle 84

Carrera 28 entre Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali) y Calle 120
Calle 91 entre Carrera 28D y Carrera 27

Diagonal 27 - Carrera 4B - Diagonal 37A entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 5
Carrera 27 entre Calle 5y Avenida Circunvalacion

Calle 4 entre Carrera 94 y Carrera 70

Diagonal 51 entre Calle 1 y la Avenida de los Cerros

Carrera 5N entre Calle 34 y Calle 70

Calle 55 Norte entre Avenida 3 Norte y Avenida 2 A Norte
Calle 47 entre Carrera 1y Carrera 7
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Carrera 2 entre Calle 44 y Calle 70 (Autopista Oriental)

Carrera 3 entre la Calle 47y Calle 84

Carrera 1A6 entre Calle 62 y Calle 73

Carrera 1J entre Calle 70 y Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)
Calle 38N entre Avenida 3N y Avenida 6DN

Calle 81 entre Carrera 7C y Carrera 8

Carrera 7C entre la Calle 62 y Calle 87

Carrera 7L Bis entre la Calle 62 y Calle 81

Calle 72 - Calle 72 B entre Calle 70 - Autopista Oriental y Carrera 22
Carrera 26J entre Calle 44 y Calle 70 (Autopista Oriental)
Carrera 26 entre Transversal 103 y Calle 120

Calle 80 entre Carrera 25 y Carrera 20

Calle 82 entre Carrera 25 y Carrera 20

Calle 84 entre Transversal 103 y Carrera 26

Calle 94 entre Carrera 25 y Carrera 20

Calle 112 entre Carrera 26 y Carrera 20

Carrera 25 entre Calle 121 y Calle 126

Carrera 26 H Bis entre Calle 120 y Calle 126

Carrera 26 J entre Calle 103 y Calle 126

Carrera 27 entre Calle 121 y Calle 126

Carrera 28D entre Via a Navarro y Calle 126

Calle 120 entre Carrera 26 y Carrera 28 D

Calle 2A entre Calle 2C y Carrera 73

Carrera 73 entre Calle 2 Ay Calle 4

Carrera 83C entre Calle 25 y Calle 53

Carrera 99 entre Calle 25 y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali)
Carrera 26 entre Calles 120 y Transversal 103

Carrera 25 entre Calle 73 y Calle 75

Carrera 94 entre Calle 3y Calle 5

Calle 94 A entre Calle 1 (Avenida Circunvalacién) y Calle 3
Carrera 4 Oeste entre Avenida Circunvalacién y Calle 13 Oeste
Carrera 36 entre Calle 9y Carrera 4B

Avenida Belalcazar Calle 7 Oeste entre Carrera 4 y Carrera 1 - Avenida Colombia
Via a la Castilla a partir de la Avenida 2 Norte

Calle 23 entre la Carrera 4 Norte y la Carrera 15

Carrera 12 entre Calle 5 y Calle 25

Carrera 12 entre Calle 26 y Calle 59

Marginal derecha del Rio Cali entre Calle 17 y Calle 52

Calle 9 (Marginal izquierda del Rio Meléndez) entre Calle 5 y Calle 13 (Avenida . Pasoancho)
Avenida La Paz entre Diagonal 51 y Avenida de los Cerros
Carrera 118 entre Calle 5 (Avenida Circunvalacion) y Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali)
Carrera 73 entre Calle 25 y Carrera 50

Calle 62 entre Carrera 8 y Carrera 7C

Carrera 10 entre Calle 75y Carrera 20

Carrera 22 entre Calle 5y Carrera 27

Calle 9 N entre Avenida 4 Norte y Avenida 9 Norte

Avenida 9 Norte entre Calle 9 N y Calle 18

Calle 18 entre Avenida 6 Norte y Avenida 9 Norte

Carrera 27 entre Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali) y Calle 72 U
Carrera 40B - Calle 30 A entre Calle 26 y Calle 36 (Autopista Oriental)
Calle 70 Norte entre Avenida de los Cerros y la Avenida 6 N.
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Avenida 3 Oeste entre Calle 7 Oeste y via al Mar.

Antigua via a Navarro entre Carrera 29 y Carrera 28D

Calle 123 — Carrera 23 entre Carrera 28F (Via a Navarro) y Calle 80.

Calle 126 — Carrera 20 entre via a Navarro y Carrera 10

Via a Navarro- Carrera 29 entre Calle 121 y Calle 123

Carrera 156 entre Calle 18 y Calle 25

Carrera 142 entre Calle 5y Calle 25

Calle 20 entre Carrera 127 y Carrera 168

Carrera 115 entre Calle 25 y Calle 48

Carrera 126 entre Calle 25 y via a Puerto Tejada

Carrera 128 entre Calle 25 y Calle 48

Calle 11 — Carrera 102 (Via a la Buitrera) entre Carrera 100 y Avenida Circunvalacion
Carrera 41B entre Calle 36 y Calle 57

Calle 4 Oeste — Calle 2 Oeste entre Calle 6 Oeste y Carrera 118

Calle 2 — Carrera 106 entre Carrera 118 y Avenida Circunvalacién

Carrera 116 entre Calle 5 (Avenida Circunvalacion) y Calle 2 Oeste

Calle 49 N entre Avenida 6N y su prolongacion hasta la Avenida de Los Cerros
Calle 67N entre Avenida 6N y su prolongacién hasta la Avenida de Los Cerros
Calle 36 Norte entre Avenida 4N y su prolongacién hasta la Avenida de Los Cerros
Avenida 10 Norte entre Avenida 4N y via a Golondrinas

Carrera 180 entre Calle 25 y Calle 48

Carrera 173 ente Calle 25y Calle 48

Calle 30 entre Carrera 156 y Carrera 173

Avenida 6 D Norte y su conexién con la Avenida de los Cerros

Via al Bosque Municipal entre Avenida Belalcazar y Avenida de Los Cerros

c. SUBSISTEMA DE INTEGRACION RURAL
Las vias que conforman el Subsistema de Integracion Rural, son:

Cali — Montebello — La Paz- La Elvira- Kilémetro 18
Cali — La Castilla — La Elvira

Cali — Villacarmelo

Cali — Golondrinas

Cali — La Buitrera — La Fonda

Cali — Pichindé — Los Andes

Saladito — Felidia- La Leonera — Pinchindé

Cali - La Voragine — Pance

Cali — Navarro — EI Hormiguero
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ANEXO 4.3
DIMENSIONAMIENTO VIAL
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PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
PLAN VIAL, TRANSITO Y TRANSPORTE

DIMENSIONAMIENTO DE VIAS

(MEDIDAS EN METROS)

LADO IZQUIERDO

LADO DERECHO

Calzada de Separador CALZADA SEPARADOR CALZADA SEPARADOR CALZADA DE ANCHO
No. IDENTIFICACION JERARQUIA | ANDEN SERVICIO LATERAL PRINCIPAL CENTRAL PRINCIPAL LATERAL SERVICIO ANDEN TOTAL OBSERVACIONES
1 |Carrera 118 entre Calle 5y Calle 18 VC 2,00 12,00 2.00 16.00 |Seccion vigente
EsguemaBaésico Ref. 7'G
2 |Carrera 118 - Av. Berchmans entre VC 2.80 7.20 12.00 7.20 2.80 32.00 |Seccion vigente
Calle 18 y Calle 25 Esguema Basico 7°-G
3 |Carrera 118 entre Calle 25 y Calle 48 VC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion vigente
Esguema Basico 13'D
4 |Carrera 125 - Av. La Maria entre VAS 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion vigente
Calle 5y Calle 25 Esguema Basico 7°-H
5 |Carrera 127-Avenida El Banco VAS 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion vigente
entre Calle 5y Calle 25 Esguema Basico 7’-I
6 |Carrera 137-Avenida Farallones VAS 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion vigente
entre Calle 5y Calle 36 Esguema Basico 8'-D
7 |Carrera 141-Avenida Pance VAS 3.00 7.20 7.00 7.20 3.00 27.40 |Seccion vigente
entre Calle 5y Corredor de Esqguema Basico 8'-D-A
Transporte Masivo - Calle 25
8 |Corredor Regional de Transporte Seccién vigente
incluye canal y ciclovias
Entre Carrera 50 y Carrera 100 VI 8.00 7.00 12.50 10.50 34.00 10.50 12.50 7.00 8.00 110.00
Entre Carrera 100 y Rio Jamundi VI 8.00 7.00 7.50 10.50 44.00 10.50 7.50 7.00 8.00 110.00
9 |Carrera 86 entre Calle 13 VAS 4.00 9.60 12.80 9.60 4.00 40.00 [Seccidn vigente, incluye canal
y Calle 60 Esguema Basico 14-A-D°
10 |Carrera 146 - Avenida La Viga entre la VAS 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion vigente-Esquema
Calle 5 hasta la Calle 36 - Via Cali-Jamundi Basico 8"-H.
11 (Calle 121- Carrera 25 entre Calle 75 VAS 2.50 7.20 2.60 7.20 2.50 22.00 |Seccion vigente-Esquema
y Via a Navarro Basico 33-Desepaz
12 |(Calle 123 - Carrera 23 entre Calle 80 VvC 2.70 9.60 2.70 15.00 |Seccion vigente-Esquema
y Carrera 28F (Via a Navarro) Basico 33-Desepaz
13 [Calle 126 - Carrera 20 entre Via a VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion vigente-Esquema
Navarro y Carrera 10 Basico 33-Desepaz
14 |[Calle 123 entre Calle 90 y Carrera 28G VvC 2.50 7.20 2.60 7.20 2.50 22.00 |Seccion vigente-Esquema
Basico 33-Desepaz
15 |[Carrera 29 entre Calles 121y Calle 123 \[ 2.70 9.60 2.70 15.00 |Seccion vigente-Esquema
Basico 33-Desepaz
16 |[Calle 42 entre Carrera 50 VAS 3.00 7.20 7.20 7.20 3.00 27.60 |Seccion vigente

y Carrera 180

Esguema Basico 13-D, 13'-D
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LADO IZQUIERDO LADO DERECHO
Calzada de Separador CALZADA SEPARADOR CALZADA SEPARADOR CALZADA DE ANCHO
No. IDENTIFICACION JERARQUIA | ANDEN SERVICIO LATERAL PRINCIPAL CENTRAL PRINCIPAL LATERAL SERVICIO ANDEN TOTAL OBSERVACIONES
17 |Carrera 122 entre Calle 5 VAP 4.00 9.60 2.80 9.60 4.00 30.00 |Seccion vigente-Esquema
y Calle 25 Bésico 7°-B, 7°-E, 7°-H
18 |[Carrera 122 entre Calle 25y Calle 61 VAP 5.00 13.20 8.60 13.20 5.00 45.00 |[Seccién propuesta
19 ([Carrera 99 entre Calle 25y Calle 48 VvC 4.00 9.60 12.80 9.60 4.00 40.00 ([Seccién vigente
Avenida Ciudad de Cali Esguema Basico 14-A-D
20 [Carrera 94 entre Calle 25 VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion vigente
y Calle 53 Esguema Basico 14-D
21 [Carreras 80 entre Calle 2C VAS 2.40 9.60 Variable 9.60 2.40 Seccién vigente
y Carrera 50 - Canal C.V.C. Esguema Basico 8'-G, 14-D
22 |[Carrera 80 entre Calle 2B bis VAS 2.00 7.20 1.50 7.20 2.00 19.90 |Seccion vigente
y Calle 2C Esguema Bésico 2D-G
23 |Calle 2B Bis - Carrera 83 entre VAS 2.00 7.20 1.50 7.20 2.00 19.90 |Seccién vigente
Carrera 80 y Avenida Circunvalacién Esguema Bésico 2D-G
24 |Carrera 73 entre Calle 25 VvC 4.90 7.20 3.40 15.50 |Seccién vigente
y Carrera 50 Esguema Basico 14-E
25 |[Carrera 109 entre Calle25 y Calle 48 VAS 2.00 7.00 1.00 7.00 2.00 19.00 |Seccion vigente - Esquema
Basico 13-D. Se amplian
calzadas de 7.00 metros.
26 |[Carrera 109 entre Calle 48 y Calle 61 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
27 |Carrera 120 entre Calle 25y Calle 48 VAS 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion vigente
Esguema basico 13" A
28 |[Carrera 120 entre Calle 48 y Calle 61 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
29 [Calle 13 entre Carrera 105 y Av. VAP 2.70 7.20 2.20 7.20 2.70 22.00 |Seccion vigente
Circunvalacién - Calle 5a. Esguema Basico 1'G
30 [Calle 36 (Via Cali-Jamundi) entre VI 5.00 7.20 2.80 14.00 42.00 14.00 2.80 7.20 5.00 100.00 |Seccion vigente
Calle 25 y Rio Jamundi Incluye canal
31 (Carrera 142 entre Calle 5 \Y 2.70 9.60 2.70 15.00 |Seccién vigente
y Calle 25
32 [Calle 48 (Avenida Ciudad de Cali) VAP 4.00 7.20 1.20 9.60 16.00 9.60 1.20 7.20 4.00 60.00 |Seccion vigente
entre Carrera 50 y Rio Jamundi Res. D-66 Abril 18 de 1995
33 [Carrera 39 entre Avenida VAS 4.00 9.60 10.80 9.60 4.00 38.00 |Seccion vigente
Ciudad de Cali y Calle 57 Esguema Béasico 21-D
34 |Avenida Circunvalacién entre Cra 70 y VAS 4.00 7.20 2.00 7.20 4.00 24.40 |Seccion vigente-Esqu. Bas.
Calle 13, (prolongacion Av. Pasoancho) Res. D-391 de Abril 22 /1997
Seccién variable de 24.40 a
40.00 metros
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35 [Carrera 156 entre Avenida VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion vigente - Esquema
Cafasgordas y Calle 25 Basico 14°-C, 8’-E-F
36 |[Carrera 156 entre Calle 25y Calle 48 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
37 [Calle 20 entre Carrera 127 VvC 3.90 7.20 3.90 15.00 |Seccién vigente
y Carrera 168 Esguema Basico 8'-G
38 [Carrera 94A entre Calle 3a VvC 1.50 7.00 1.50 10.00 |Seccion Propuesta
y Avenida Circunvalacién
39 |[Av. Cafiasgordas (Calle 16 -Calle 18) VAP 4.00 9.60 2.80 9.60 4.00 30.00 |Seccion vigente - Esquema
entre Carrera 100 y Rio Jamundi Bésico 7°-G, 7°-H, 8'-C
40 |Carrera 98 entre Calle 25 y Calle 53 VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion Propuesta
41 |Carrera 115 entre Calle 25y Calle 48 VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion Vigente - Esquema
Bésico 13D y 13'D
42 |Carrera 126 entre Calle 36 VvC 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion Propuesta
y Via a Puerto Tejada
43 |Carrera 128 entre Calle 36 VvC 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion Propuesta
y Calle 48
44 |Carrera 173 entre Calle 25 y Calle 48 VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion Propuesta
45 |Calle 30 entre Carrera 173 y Cra 156 \Y 3.20 9.60 3.20 16.00 |Seccioén Propuesta
46 |Calle 4 Oeste - Calle 2 Oeste entre VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion Vigente
Carrera 118 y Avenida los Cerros Esguema Basico 1-A
47 |Calle 2 - Cra 106 - entre Av. Circun- VvC 3.90 7.20 3.90 15.00 |Seccién vigente
valacion y Carrera 118 Esguema Basico 1A
48 |Carrera 116 entre Calle 2 Oeste VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccién vigente
y Calle 5 Esguema Basico 1A
49 |Calle 11 - Cra 102 (Via a la Buitrera) \Y 3.40 7.20 2.00 7.20 5.00 24.80 |Seccion vigente
entre Carrera 100 y Av. Circunvalacion. Esguema Béasico 1H
50 [Carrera 83C entre la Calle 25y VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion vigente
Calle 53 Esguema Basico 14D
51 |Via a Puerto Tejada entre Calle 25y \Y| 5.00 7.30 2.00 10.50 20.40 10.50 2.00 7.30 5.00 70.00 |Seccion propuesta
Rio Cauca Incluye zona linea metro
52 |[Carrera 102 - Calle 75 entre Calle 25y VAP 5.00 7.20 2.00 10.50 10.60 10.50 2.00 7.20 5.00 60.00 |Seccion propuesta
Carrera 50
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53 [Calle 53 entre Carrera 80 y Via a Puerto VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion propuesta
Tejada.
54 |[Calle 60 entre Via a Carrera 134 y VAS 5.00 9.60 15.80 9.60 5.00 45.00 [Seccién propuesta. Incluye
Carrera 50 L. Alta, canal, vias marginales.
55 [Carrera 168 entre Carrera 146 y Calle VAP 5.50 10.50 8.00 10.50 5.50 40.00 |[Seccién propuesta
48
56 [Carrera 143 desde la via Cali - Jamundi VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
hasta la Calle 48
57 |[Carrera 180 entre Calle 25y Calle 48 VvC 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion propuesta
58 [Carrera 126 entre Calle 48 y Calle 61 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
59 [Carrera 130 entre Calle 60 y Calle 61 VAS 5.00 9.60 14.80 9.60 5.00 44.00 [Seccién propuesta. Incluye
Linea Alta Tensi6n-230 Kv.
60 [Carrera 134 entre Calle 36 y Via a VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
Puerto Tejada
61 [Calle 5 - (Avenida Circunvalacion) entre VAP 5.50 10.50 8.00 10.50 5.50 40.00 ([Seccién variable de 30.00
Calle 13y Carrera 146 a 40.00 metros
62 |[Carrera 150 entre Calle 36 y Calle 48 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
63 [Carrera 10 entre Calle 75y Carrera 20 VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion propuesta
64 |[Calle 62 entre Carrera 7C y Carrera 8 VvC 3.00 7.20 4.60 7.20 3.00 25.00 |Seccion propuesta
65 [Calle 36 N entre Avenida 4 N y Avenida VvC 2.40 7.00 1.00 7.00 2.40 19.80 |Seccion vigente
6B Esguema Basico 11H
66 [Calle 36N entre Avenida 6B yAvenida 6D VvC 4.50 9.00 4.50 18.00 |Seccion propuesta
67 |[Calle 36N entre Avenida 6D y Avenida vC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccion propuesta
de los Cerros
68 [Calle 49N entre Avenida 6 N y Avenida VvC 2.40 7.20 2.40 12.00 |Seccién vigente
de los Cerros Esquema Basico 11H
69 [Calle 67 N entre Avenida 6 N y Avenida VvC 3.00 7.00 2.00 7.00 3.00 22.00 |Seccion vigente
de los Cerros Esguema Bésico 11H
70 |[Carrera 118 entre Calle 5y Calle 6 Oeste VAS 2.80 7.20 5.00 7.20 2.80 25.00 |Seccion propuesta
71 |Carrera 29 - Transversal 29 - Transversal VAP 4.50 7.00 12.00 7.00 4.50 35.00 |Seccion Corredor Aguablanca
25 - Carrera 18 entre Calle 26 a Calle 96
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72 |[Carrera 12 entre Calle 5y Calle 25 VvC 4.75 10.50 4.75 20.00 |Seccion propuesta
73 |[Calle 23 entre Carrera 4 Ny Carrera 15 VvC 2.70 9.60 2.70 15.00 |Seccion Vigente, esquema
bésico
74 |Calle 18 entre Carrera 1 y Diagonal 23 VvC 4.25 10.50 4.25 19.00 |Seccion propuesta
75 |Via al Mar entre la Portada al Mar y la VAP 3.40 13.20 3.40 20.00 |Seccion propuesta
Variante a Terrén Colorado
76 |Via al Mar entre la Variante a Terron VAP 8.00 14.00 8.00 30.00 |Los 8.00 mincluyen andén,
Colorado y el Retén Forestal cuneta, anden y talud.
77 |Carrera 50 entre Avenida Ciudad de Cali VAP 3.90 7.20 2.80 7.20 87.80 7.20 2.80 7.20 3.90 130.00 |Seccion vigente
y Calle 62 Esguema Basico 14-E-H
78 |[Carrera 50 entre Calle 62 y Rio Cauca VAP 3.90 7.20 2.80 7.20 77.80 7.20 2.80 7.20 3.90 120.00 |Seccién propuesta
Incluye canal
79 |[Calle 70 N entre Avenida de los Cerros y VvC 3.00 7.00 2.00 7.00 3.00 22.00 |Seccion propuesta
Avenida 6 Norte
80 [Via a Navarro (Cra 28D -Cra 28F -Calle VAS 3.00 7.20 7.60 7.20 3.00 28.00 |Seccion vigente - Esquema
123 - Cra 28G) entre Calle 96 y Carrera Basico 33-Desepaz
126
81 [Calle 61 entre Carrera 102 y Carrera 134 VAS 5.00 9.60 7.80 9.60 5.00 37.00 |Seccion propuesta
82 |Avenida de los Cerros entre Menga y VAS 5.50 10.50 8.00 10.50 5.50 40.00 ([Seccién variable de 30.00 a
Avenida Clrcunvalacién 40.0 m diseno del DAP




ANEXO 4.4 CRITERIOS DE DISENO

1. INTRODUCCION

La infraestructura vial urbana es una red que hace posible el desplazamiento de
vehiculos y personas a través del espacio urbano edificado, o en proceso de
urbanizacion, buscando siempre la comodidad y seguridad de quienes por ella
transitan, acorde con los motivos y frecuencia de sus desplazamientos. Asi
mismo, es el elemento ordenador urbano por naturaleza, por cuanto la
localizacion de las diferentes actividades urbanas, y su dinamica en el tiempo,
dependen de la amplitud y de las caracteristicas operacionales de la malla vial.

Dentro de este contexto, para lograr la armonia entre estos dos aspectos, es
necesario adoptar, para el caso especifico de la ciudad de Cali, teniendo en
cuenta sus caracteristicas espaciales y topograficas, los criterios de disefio que

conjuguen, para el sistema vial primario, la funcion y el disefio, con miras a
lograr un desempefio integral eficiente.

2. JERARQUIZACION DE VIAS URBANAS

2.1 Clasificacion Funcional de las Vias Urbanas

Para la clasificacion funcional de una via urbana, se debe tener en cuenta la
importancia relativa de cada uno de los siguientes aspectos:

. Caracteristicas del transito: volumen, composicion, velocidad de
operacion.

. Caracteristicas de la via: ancho total, nimero de calzadas, carriles por
calzada, aislamientos laterales, pendientes, alineamientos.

. Usos del suelo: aquellos predominantes, existentes o proyectados, a lo
largo de la via.

« Funcionalidad: accesibilidad, continuidad, Vvisibilidad, distribucién del
transito.

Involucrando estos aspectos, las vias urbanas se clasifican en nueve (9) tipos
principales, a saber:

- Vias Interregionales
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- Vias arterias

- Vias colectoras

- Vias locales

- Vias marginales
- Vias paisajisticas
- Vias peatonales
- Ciclovias

a. Vias Interregionales.

Son las vias que realizan el enlace inter-regional con el sistema vial basico del
Municipio.

b. Vias arterias.

Son las que conforman la red vial basica de la ciudad, propiamente dicha y, por
lo tanto, son determinantes de la estructura y forma urbanas. El transito que
canalizan, corresponde fundamentalmente a desplazamientos entre sectores
urbanos y suburbanos distantes. No deben tener, en lo posible, limitaciones a
su continuidad, con el fin de que puedan alojar flujos de transito intensos a
velocidades medias.

Dentro de este tipo se pueden identificar dos niveles jerarquicos: las vias
arterias principales y las vias arterias secundarias.

. Vias arterias principales.

Por su seccion transversal (dos calzadas o cuatro carriles por sentido, como
minimo), alojan intensos flujos de transito de vehiculos livianos y son preferidas
para la operacién de sistemas de transporte masivo de pasajeros, de alta
frecuencia y paradas distantes reguladas. Conectan complejos comerciales y/o
industriales de impacto urbano.

. Vias arterias secundarias.

Generalmente de una calzada por sentido, permiten un alto porcentaje de
vehiculos convencionales de transporte publico de pasajeros, con baja
velocidad de operacion y alta rotacion de su demanda. Sobre estas vias se
ubican, con relativa intensidad, los usos comerciales de impacto zonal y actian
como ejes distribuidores de transito.
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C. Vias colectoras.

Es el conjunto de vias urbanas que a partir de las vias arterias secundarias
penetran a sectores urbanos residenciales, distribuyendo el transito por las vias
locales al interior de estos sectores.

No les debe ser permitido cruzar las vias arterias y deben ubicarse a distancias
no inferiores a ciento cincuenta (150) metros entre si, y con respecto a las
intersecciones que forman parte del sistema vial béasico. Si la via arteria
secundaria tiene separador central, se debe garantizar la solucién de volteo a
una distancia no menor de cincuenta (50) metros, ni mayor de ochenta (80)
metros, respecto al punto de interseccion de los ejes de la via colectora y la via
arteria secundaria, tal como se ilustra en la Figura 1.

Son utilizadas para operacion del sistema de transporte publico a escala local,
es decir, como ultimo elemento vial para la accesibilidad de este sistema. Son
generalmente de una calzada y tienen asignada circulacion en ambos sentidos.

En ninguno de los sistemas anteriores se permite el estacionamiento en la via,
diferente al generado por el transporte de pasajeros y el cargue y/o descargue
de mercancias, el cual debe ser debidamente regulado en su horario y
duracién.Se exceptlian las vias arterias y colectoras en las cuales, adyacente a
algunas de su(s) calzada(s) lateral(es) se construya una bahia para el
estacionamiento de vehiculos, de acuerdo con las normas establecidas en este
anexo.

d. Vias locales.

Tienen como funcién principal el acceso directo a la propiedad individual, a
partir de las vias colectoras y, ocasionalmente, de las vias arterias. Soportan
fundamentalmente el transito de vehiculos particulares livianos y permiten el
estacionamiento en la via, preferencialmente en zonas disefiadas y reguladas
para tal fin. Las vias locales pueden ser principales, secundarias 0 minimas,
segun su dimensién y/o sentidos de circulacion. Ademas de la circulacién de
vehiculos, deben disponer de &reas suficientes para la circulacion peatonal
(andenes), hacia el sistema de vias colectoras, en procura de acceder al
sistema de transporte publico colectivo.

e. Vias marginales.
Conjunto de vias que separan areas urbanizables de areas no urbanizables, o

areas construidas de areas destinadas a areas libres, o areas construidas de
areas de reserva forestal, recreacionales, de servicios publicos, etc.
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f. Vias paisajisticas.

Conjunto de vias que por su localizacion y caracteristicas topogréficas y de
ocupacion de sus zonas colindantes deben tener un tratamiento especial en sus
zonas de aislamiento. Generalmente son aquellas vias paralelas a los rios que
delimitan las zonas de proteccién de rios, o localizadas en areas con visuales
paisajisticas de interés.

g. Vias semipeatonales.

Aquellas en las que predomina el &rea de circulacion peatonal sobre la
vehicular, para lo cual solo se permite una calzada con un carril de 3.00 metros
de ancho.

h. Vias peatonales.

Aquellas destinadas exclusivamente para la circulacion de los peatones, con
posibilidad de ingreso de vehiculos automotores, a muy baja velocidad y en
determinados horarios.

i. Ciclovias.

Vias destinadas Unicamente a la circulaciéon de bicicletas.

2.2  Secciones Transversales Tipo

a. Definiciones

Se entiende por seccion transversal de una via, la distribucion y el
dimensionamiento de los elementos que al hacer un corte perpendicular a su
eje la conforman, como area de uso publico o ancho de via. Estos elementos,
mostrados en la Figura 2, son:

Andén o acera: es la franja lateral de la via publica, destinada al transito de
peatones, debidamente conformada en parte con material duro continuo y el
resto como franja blanda de seguridad y proteccion. Su dimension varia de
acuerdo con el tipo de via a que pertenezca, correspondiendo la mayor
amplitud, a vias del sistema vial principal y en zonas donde la afluencia
peatonal sea intensa.

Calzada: es la zona de la via destinada exclusivamente a la circulacién de
vehiculos motorizados. Puede ser central, intermedia o lateral (de servicio), de
acuerdo con el tipo de via. Su dimension esta determinada por el numero de
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carriles.

Carril: corresponde a la franja longitudinal en que se divide una calzada, con
ancho suficiente para la circulacion de un vehiculo. Su dimension varia segun el
tipo de via y esta determinada por las caracteristicas de circulacidon que se
pretenda obtener.

Separador: es la franja longitudinal de la via, colocada paralelamente a su eje,
con el fin de separar calzadas, encauzar flujos de transito, y proteger a los
peatones. Segun su localizacién y dimensién, puede estar conformado por
zonas duras o verdes. Segun su ubicacién, pueden ser centrales, intermedios o
laterales.

La franja del separador tiene uso vial exclusivo para la canalizacién del trafico y
para futuras ampliaciones de las calzadas de la via; en ningun caso debe
darsele un uso diferentes. Asi mismo, se recomienda no arborizarlos con
especies de gran tamafo, puesto que esto limita la posterior utilizacién para la
ampliacion de las calzadas.

Zona de proteccién ambiental: es la franja verde longitudinal que se fija a lado
y lado de la via que hace parte del anden cuyo propdsito es aislar la zona de
circulacion de vehiculos propiamente dicha, de las zonas de circulacion
peatonal y de las edificaciones. Para tal efecto deben adecuarse paisajistica y
ambientalmente, con zonas verdes y arborizacién. También se denomina asi la
franja longitudinal que separa las calzadas, de un canal de aguas lluvias.

b. Dimensionamiento de elementos

Andenes: sobre las vias arterias, donde el uso del suelo mas frecuente es el
comercial y/o industrial, los desplazamientos peatonales longitudinales son mas
intensos que sobre vias colectoras y locales, en donde el uso del suelo
predominante es residencial. Las dimensiones minimas, en cada caso, son 3.0
y 2.0 metros, respectivamente.

Calzada: para su dimensionamiento, se debe considerar conjuntamente su
ubicacion con respecto a la seccion transversal de la via (central, lateral, de
servicio, Unica), el funcionamiento de la circulacion de vehiculos (Unico, doble) y
el tipo de via a que pertenece (arteria, colectora, local).

En las vias arterias todas las calzadas consideradas tienen funcionamiento
unidireccional. Las calzadas centrales pueden tener 2, 3 6 4 carriles, por donde
circule todo tipo de vehiculo, a velocidades entre 50 y 60 kildmetros por hora.
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Cuando existan por sentido dos calzadas, una central y una lateral o de
servicio, sus dimensiones seran:

DIMENSIONAMIENTO DE CALZADAS
(En metros)

Numero de Carriles
Tipo de Calzada 4 Carriles 3 Carriles 2 Carriles
Calzada central 13.2-14.0 9.6 -10.5 7.20
Calzada lateral 9.60 7.20

En el caso de las vias colectoras, se pueden tener vias de dos calzadas (una
por sentido), y vias de una calzada, con sentido de circulacién tnico o doble.

Cuando es de doble calzada, las dimensiones son las mismas que las
correspondientes a la calzada central de las vias arterias con dos y tres carriles.

Para las vias colectoras de una calzada, con doble sentido de circulacion, es
aconsejable que tengan por lo menos tres carriles, los dos laterales para
circulacion y el carril central para adelantamiento. En este caso la dimension de
los carriles, como minimo, debe ser de 3.40 metros.

Si la via colectora es de un solo sentido, la calzada debe tener como minimo
dos carriles de 3.60 metros cada una.

Para las vias locales, donde la circulacién de vehiculos pesados se prevé sea
menor del 10%, y el trnsito de vehiculos particulares (livianos) es basicamente
el generado en la zona inmediata de influencia, en areas fundamentalmente
residenciales, las calzadas no deben tener mas de dos carriles y funcionar en lo
posible, en un solo sentido de circulacion. Para circulacion en los dos sentidos,
el ancho minimo sera 7.20 metros; para circulacion en un sentido el ancho no
debe ser inferior a 6.00 metros.

En el caso de las vias marginales y paisajisticas se aplicaran las dimensiones
de carriles y calzadas, segun tengan el caracter de cualquiera de los tipos de
vias ya mencionados.

En las vias semipeatonales la posibilidad de circulaciéon vehicular se reduce a
una calzada de 3.0 metros, preferiblemente al mismo nivel de las éareas
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peatonales contiguas.

Carril: como elemento componente de la calzada para la circulacion exterior de
vehiculos, y de rampas o plataformas en accesos subterraneos o elevados, en
areas dedicadas al estacionamiento de vehiculos, el carril tiene, de acuerdo con
su ubicacion, diferentes dimensiones que varian entre 2.5 y 4.0 metros,
dependiendo de su destinacion especifica, del vehiculo de disefio y de si el
tramo vial es recto o pertenece a una curva horizontal.

Separador: de acuerdo con el tipo de via, este elemento puede ser central o
lateral, y en cada caso presta funciones diferentes; el central separa flujos de
transito rapido en dos direcciones, y el lateral separa flujos de transito mas lento
en una direccion.

El separador central, ademéas de la funciébn antes mencionada, se utiliza para
disefiar zonas para giros en "U", carriles para giro a la izquierda y carriles para
integracion de transito por la izquierda.

En el primer caso, dependiendo de los tipos de vehiculos que vayan a efectuar
el giro en "U", el ancho del separador debe tener como minimo 10.00 metros,
para que el giro se dé de carril interior a carril interior. En caso de ser menor
este ancho, el giro podra hacerse pero utilizando los carriles exteriores, ya sea
para entrar o para salir, con implicaciones en el flujo de transito directo.

Para poder disponer de carriles para giro a la izquierda, el ancho minimo del
separador debe ser de 4.40 metros, para permitir acomodar un carril de 3.20
metros para vehiculos livianos o de 3.60 metros para buses y/o camiones, y un
separador de 1.20 metros, para proteccion de los peatones.

Cuando se disefien carriles de integracion de transito por la izquierda, ademas
del giro a la izquierda, el separador debe tener como minimo 7.60 metros.

Cuando en el separador central no se proyecten zonas para giros en "U", ni
carriles para giro a la izquierda, ni carriles de integracion de transito por la
izquierda, el separador puede tener un ancho minimo 2.00 metros, en vias
arterias y de 1.50, en vias colectoras.

En el caso de los separadores laterales, para separacion de flujos en la misma
direccion, el ancho minimo debe ser de 1.20 metros.

En la Figura 3 se muestra el ancho requerido en el separador, de acuerdo con
cada una de las funciones antes descritas.
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Zona de proteccién ambiental: debe permitir su empradizacion, cuando esta
entre canales de aguas lluvias y calzadas y, ademas, su arborizacion cuando se
ubiquen cerca de las zonas de circulacién peatonal.

En el primer caso, deben tener como minimo 1.50 metros, en el segundo caso
la dimensiébn minima es 2.50 metros, para permitir la siembra de especies,
cuyo follaje no afecte la circulacion de vehiculos por los carriles contiguos a
esta zona.

Ciclovia: para un sentido de circulacion el ancho minimo debe ser 2.0
metros, si esta separada de la circulacién vehicular, o 2.5 metros, si esta
integrada a la calzada como una franja lateral de circulacion.

Para dos sentidos de circulacién, el ancho minimo es 3.50 metros, y debe,
necesariamente, estar separada del transito vehicular.

C. Dimensionamiento de la seccién transversal

Para esta labor es indispensable identificar previamente los aspectos que
fundamentan la jerarquizacion y clasificacion de una via especifica, antes de
establecer las dimensiones que se requieran, para que la funcién de la via se
cumpla.

En las Figuras 4 a 7, se muestran ejemplos de secciones transversales tipicas
de vias arterias, vias colectoras, vias locales, vias semipeatonales, vias
peatonales y ciclovias.

3. CRITERIOS DE DISENO GEOMETRICO DE VIAS URBANAS

3.1 Radios de Giro

Los radios minimos de giro, de la llanta trasera interior y de la llanta delantera
exterior, en cada caso, tienen las siguientes medidas, basadas en las
trayectorias tipicas descritas por los vehiculos en las intersecciones, mostradas
en la Figura 8:
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RADIOS DE GIRO

Tipo de Vehiculo Radio minimo de giro, en metros
Interno Externo
Automovil largo 4.25 7.50
Vehiculo pesado rigido 7.50 13.00
Vehiculo pesado articulado 6.50 13.75

3.2 Capacidad

La capacidad de una via se define como la tasa maxima horaria (veh/hora) a la
cual, razonablemente, se espera que los vehiculos crucen un punto o una
seccion uniforme de un carril o calzada, durante un periodo dado de tiempo,
bajo condiciones prevalecientes de via, flujo vehicular y de los dispositivos de
control, y bajo condiciones atmosféricas normales.

La capacidad se expresa en automoviles directos equivalentes por hora
(ade/hora ), debido a que los diferentes tipos de vehiculos requieren espacios
de via de diferentes magnitudes, en razon a las variaciones en los tamafios y
operacion de los mismos. Los factores de ponderacion para los diferentes tipos
de vehiculos, en las distintas situaciones en que puedan estar operando, se
presentan en el siguiente cuadro:
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FACTORES DE PONDERACION PARA DIFERENTES
TIPOS DE VEHICULOS

Automoéviles directos equivalentes (ade)

Tipo de Vehiculos Vias Carreteras | Glorietas |Intersecciones
Urbanas Semaforizadas
Automoviles,taxis, 1.00 1.00 1.00 1.00

vehiculos comer-
ciales livianos

Motocicletas 0.75 1.00 0.75 0.33
Vehiculos comer-
ciales medianos vy 2.00 3.00 2.80 1.75

pesados, vehiculos
de traccion animal

Buses 3.00 3.00 2.80 2.25

Bicicletas 0.33 0.50 0.50 0.20

En la Figura 9 se muestran los distintos tipos de vehiculos comerciales.

En el caso de las vias urbanas, la capacidad entre intersecciones,
correspondiente a un Nivel de Servicio C, de acuerdo con la definicion del
Manual de Capacidad de los Estados Unidos de 1985, se presenta en el
Cuadro 1.

3.3 Velocidad de Disefio

Se recomiendan, para vias urbanas, las siguientes velocidades de disefio.

- Vias arterias principales 80 kilébmetros por hora
- Vias arterias secundarias 60 kilometros por hora
- Vias colectoras 50 kilébmetros por hora
- Vias locales 40 kilébmetros por hora

- Vias semipeatonales 30 kildbmetros por hora
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3.4 Distancia de Visibilidad

Existen dos tipos de distancia de visibilidad: de parada o frenado y de
adelantamiento o rebase. En cada caso, la magnitud de esta distancia esta
ligada al tipo de via que se considere. Teniendo en cuenta las velocidades de
disefio, establecidas anteriormente, las distancias minimas de parada y
adelantamiento, por cada tipo de via, son:

Distancia de Visibilidad (metros)
De parada De adelantamiento
Vias arterias 120.0 320.0
Vias colectoras 75.0 240.0
Vias locales 50.0 200.0
Vias semipeatonales 30.0

3.5 Pendientes

En términos generales, las vias arterias y las vias colectoras no deben tener
pendientes mayores al 6%. En el caso de las vias locales, que generalmente
tienen que adaptarse a las caracteristicas topogréficas del sector donde se
tracen, pueden tener pendientes mayores, pero sin exceder en lo posible el
10%.

Para que se den condiciones de transito aceptables, a cada pendiente se
asocia una longitud critica para el desarrollo de estas pendientes, asi:

Pendiente, (%) 3 4 5 6

Longitud critica, (metros) 500 350 250 200

Para todo tipo de via, para facilitar el drenaje, la pendiente minima no debe ser
inferior al 0.5%.
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Cuadro 1
CAPACIDAD DE LAS VIAS URBANAS ENTRE INTERSECCIONES

Ancho total de las
calzadas disponibles
para el movimiento

Capacidad de la via
en unadireccion

Tipo de Via vehicular en ambos (ade/h) 1
sentidos (metros)
Una calzada para los dos 4.61 6.15 400
sentidos, sin separador central. 6.16 7.70 600
Aplicable a VAS-2, VC, VMP y VL con 7.71 9.25 800
flujo vehicular, en ambos sentidos. 9.26 10.80 1000
10.81 12.35 1250
12.36 13.90 1350
13.91 15.45 1500
15.46 17.00 1750
17.01 18.55 2000
18.56 20.10 2200
20.11 21.65 2400
Mayor que 21.65 2600
Dos calzadas con separador central.
Aplicable a VAP y VAS-1 10.81 12.35 1300
12.36 13.90 1450
13.91 15.45 1600
15.46 17.00 1750
17.01 18.55 2000

Anchos mayores

Aplicar los valores del
tipo de via anterior.

Calles para un solo 4.00 6.15 950
sentido. Aplicable a 6.16 7.70 1450
VC y VL con flujo 7.71 9.25 2000
vehicular en un solo 9.26 10.80 2400
sentido. 10.81 12.35 2750

12.36 13.90 3350

1 ade/h: Automdviles directos equivalentes por hora.

Esta longitud critica en la pendiente, s6lo se tendrd en cuenta, en aquellos
casos en donde se espere que por dichas vias circularan vehiculos pesados,
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tipo camién cargados.

Para todo tipo de via, para facilitar el drenaje, la pendiente longitunal minima

no debe ser inferior al 0.5%.

3.6 Curvas Verticales

En las areas urbanas, por las restricciones impuestas por la topografia y los
desarrollos urbanos existentes, no es facil establecer correlacion entre curvas
horizontales y verticales, tal como puede hacerse en las areas rurales; sin

embargo, hasta donde sea posible, debe hacerse.

La longitud de la curva vertical no debe ser menor que:

e Laindicada por la férmula L = KA, en donde L es la longitud de la curva en
metros, A es la diferencia algebraica de las pendientes, expresada en
porcentaje, y K es el valor tomado del siguiente cuadro:

Tipo de Via K minimo de K minimo de parada
adelantamiento y confort
- Arteria principal 15
- Arteria secundaria 10
- Colectora 50 5
- Local 50 5
- Semipeatonal 25 3

e La longitud minima, mostrada en el cuadro que sigue debe aplicarse, si es
mayor que la obtenida mediante aplicacion de la férmula anterior.

Tipo de Via Longitud minima de
la curva vertical (en metros)
- Vias arterias principales 45
- Vias arterias secundarias 35
- Vias colectoras 25
- Vias locales 20
- Vias semipeatonales 18

3.7 Curvas Horizontales y Peraltes

El radio minimo de las curvas horizontales esta muy ligado a las caracteristicas
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funcionales de cada tipo de via, y tiene los siguientes limites inferiores:

Tipo de Via Radio minimo, (en metros)
- Vias arterias principales 230
- Vias arterias secundarias 150
- Vias colectoras 75
- Vias locales 50
- Vias semipeatonales 30

El peralte en vias urbanas, en términos generales, no debe ser superior a 1 en
14.5 (equivalente a un peralte del 7%) ni inferior a 1 en 24 (equivalente a un
peralte del 4%). En todo caso, debe ser 1 en 314 R/V2, donde R es el radio de
la curva en metros y V la velocidad en kilometros por hora.

En caso de utilizarse radios minimos, es conveniente emplear curvas de
transicion, a lo largo de las cuales se desarrolla la totalidad del peralte.

Se debe emplear curva de transicion si el radio de la curva circular es menor
que:

- En vias arterias principales 1220 metros
- En vias arterias secundarias 610 metros
- En vias colectoras 305 metros
- En vias locales 200 metros
- En vias semipeatonales 152 metros

El peralte no se debe desarrollar lentamente, porque se corre el peligro de
originar secciones planas de la via, en longitudes grandes. Tampoco la
operacion puede ser repentina, porque puede ocasionar incomodidad o una
apariencia aguda en el borde de la calzada. Se puede lograr una apariencia
satisfactoria ,si la pendiente del perfil del borde de pavimento no varia en mas
del 1%, con respecto a la de la linea alrededor de la cual se efectla la rotacion.

Si no se tiene curva de transicidon, dos terceras partes del peralte se pueden
desarrollar en el tramo recto y el resto, en la parte inicial de la curva, siempre y
cuando, al menos el tercio central de la longitud de la curva, disponga de todo el
peralte.

3.8 Entretangencias

Corresponde a la distancia comprendida entre el PT, Punto Terminal, y el PC,
Punto Comienzo, de curvas horizontales sucesivas. De acuerdo con el tipo de
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via y el sentido de las curvas consideradas, estos tramos deben conservar las
siguientes entretangencias, en metros:

Curvas de
Tipo de Via Sentido opuesto (metros) | Igual sentido (metros)
. Vias arterias 100 300
. Vias colectoras 80 200
. Vias locales 50 100

3.9 Bombeo

Toda tipo de via debe tener un bombeo comprendido entre 1 en 40 (2.5%) y 1
en 48 (2%), desde el eje de la calzada hacia sus costados, en los tramos donde
la via no tenga peralte.

En la interseccidn de una via secundaria con una de mayor jerarquia, la via
secundaria debe acomodarse al perfil de la via principal, la cual conservara su
seccion transversal normal, a lo largo de la interseccion.

Se debe eliminar el bombeo no favorable, en las curvas cuyo radio es menor
gue el indicado en el siguiente cuadro:

Tipo de Via Eliminar bombeo no favorable si el
radio de la curva es menor que: (metros)

- Vias arterias principales 1830
- Vias arterias secundarias 1220
- Vias colectoras 610
- Vias locales 460
- Vias semipeatonales 305

Bombeo no favorable es el que esta en sentido contrario al que requiere el
peralte de la curva.

3.10 Sardineles

Generalmente son de dos tipos: trapezoidales y rectangulares. Los primeros se
usan para separar una zona blanda de una zona dura; hacia esta ultima se
coloca la cara vertical, y cuando el pavimento de la via urbana es flexible (en
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concreto asfaltico, por ejemplo); los rectangulares separan generalmente dos
zonas duras a diferente nivel y se emplean, cuando el pavimento de la via
urbana es rigido (en concreto de cemento). En uno y otro caso, la corona varia
entre 12 y 15 centimetros; la altura maxima sobre el nivel mas bajo es de 15
centimetros, y el ancho de la base es de 25 centimetros, 6 30 centimetros en el
caso de los trapezoidales. En los sitios donde se considere necesario, debe
disminuirse la altura del sardinel hasta 2.5 centimetros, para facilitar el transito
de personas en sillas de ruedas o bebés en coche.

En la Figura 10 se esquematizan los diferentes tipos de sardinel y se indica su
ubicacion.

3.11 Separador Central

Es aconsejable su utilizacion cuando se tienen dos o mas carriles por sentido
de circulacion. Su dimensionamiento, dependiendo de los elementos que se le
incluyan, ya fue establecido en el numeral 1.2 literal b, de este Capitulo.
Cuando el separador tenga un ancho igual o menor a 1.5 metros, debe ir
pavimentado y tener un ligero bombeo o pendiente transversal, para facilitar su
drenaje.

3.12 Aberturas en el Separador Central

Entre intersecciones de vias arterias y de vias colectoras que tengan separador
central, no es aconsejable que en éste hayan aberturas; y si existieren, no
deben ubicarse frente a callejones sin salida, vias locales, estaciones de
servicio, edificios publicos, fabricas, etc.

Las aberturas en el separador central deben disefiarse exclusivamente, para
facilitar retornos y giros en "U", en uno o en ambos sentidos, dependiendo su
amplitud del ancho del separador.

Cuando confluyen en una misma abertura los dos giros en "U", su dimension
varia en forma inversa al ancho del separador:
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Ancho del separador (metros) Longitud de la abertura (metros)
2.0 22.0
3.0 21.0
4.0 20.0
5.0 19.0
6.0 18.0
7.0 17.0
8.0 16.0
9.0 15.0
10.0 14.0

Si se espera que por la abertura circulara un nimero considerable de vehiculos
pesados, la longitud de la abertura puede extenderse hasta el doble de la
enunciada. Una abertura tipica se muestra en la Figura 11.

3.13 Distancia a Obstaculos Laterales
Con el fin de no afectar la capacidad de las vias, los obstaculos laterales deben

ubicarse a una distancia minima del borde de la calzada, dependiendo del tipo
de via y de la altura del obstaculo.

Tipo de Via Distancia minima entre el sardinel y el borde
del obstaculo
Altura del obstaculo (metros)
Menos de 3.0 Més de 3.0
Vias arterias 0.60 0.90
Vias colectoras 0.45 0.75
Vias locales 0.45 0.75
Vias semipeatonales 0.45 0.75

La Figura 12 ilustra las dimensiones minimas entre el sardinel y un obstéaculo en
el andén, la zona de proteccién ambiental o el separador.
3.14 Bahias para Estacionamiento en Via

Son de tres tipos: para estacionamiento transitorio de vehiculos, para buses y
mixtas. Los elementos que las definen son la longitud, el ancho y la longitud de
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la zona de ingreso y/o salida. La Figura 13 muestra los esquemas tipicos de
bahias, con las siguientes dimensiones minimas recomendadas:

Ancho (m) Longitud (m) | Longitud de la
Tipo de bahia zonade
aproximacion

Estacionamiento

transitorio de vehiculos 2.7-3.0 30.0 16.0
. Buses 3.0-35 12.0 20.0
. Mixta 3.0-35 45.0 20.0
3.15 Galibos

Dependiendo del tipo de vehiculos que se espera circulen por debajo, en una
interseccion a desnivel, la altura libre entre el nivel de la calzada y la parte mas
inferior de la estructura superior, mostrada en la Figura 12, puede variar, para lo
cual es necesario conocer la altura total de los diferentes tipos de vehiculos.

Tipo de vehiculo Altura total (metros)
Automovil 1.70
Camion de dos ejes 2.15-4.15
Camion de tres y mas ejes 2.15-4.15

Dentro de los camiones de dos ejes estan incluidos los diferentes tipos de
buses urbanos, cuya altura maxima es 3.25 metros.

En vias, donde solo se permita la circulacion de buses y automdviles, el galibo
minimo debe ser 4.20 metros; en vias donde pueda circular todo tipo de
vehiculos, el galibo minimo debe ser 4.60 metros. Lo recomendable para
disefio es utilizar un gélibo de 5.00 metros, con el fin de prever el espesor de las
sobrecapas o refuerzos de pavimento, en el sitio de la estructura.
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3.16 Resaltos

Su construccion y ubicacion, tal como se muestra en la Figura 14, tiene como
objetivo lograr la disminucion de la velocidad, con miras a anunciar tramos de
vias, en los cuales, existen temporalmente flujos peatonales importantes. Estos
resaltos, para evitar dafios en los vehiculos, deben cumplir rigurosamente con
las dimensiones que se establecen a continuacion.

Longitud minima 3.50 metros
Altura maxima 10 centimetros

3.17 Zonas de Retorno en Vias Locales

Utilizadas en vias locales, para facilitar el giro de vehiculos en una via cerrada
en uno de sus extremos, las zonas de retorno pueden ser de varios tipos: en T,
circulares simétricas, circulares asimétricas, en L invertida, etc., tal como se
muestra en la Figura 14.

En todo caso los radios de giro internos y externos de la zona de retorno, deben
coincidir con los correspondientes a vehiculos livianos, establecidos en el
numeral 3.1.

4. CRITERIOS DE DISENO GEOMETRICO DE INTERSECCIONES

4.1 Intersecciones de Prioridad con Sefnal "PARE"

Se denominan asi, aquellas cuyo funcionamiento de prioridad depende de la
sefal "PARE", ya sea instalada como dispositivo vertical, con demarcacién en la
calzada, o con la sefal de "CEDA EL PASO".

Las intersecciones en forma de T o las de cuatro accesos pero desplazados,
son aconsejables y deben adoptarse, siempre que sea posible.

En caso de volimenes superiores a 600 vehiculos por dia y velocidad de
operacién cercana a la velocidad de disefio, es conveniente disefiar carriles de
salida y de giro a la izquierda, cuya longitud y radios de giro deben ser
calculados en cada caso especifico, teniendo en cuenta los siguientes
parametros:
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Tipo de Via Radio minimo (metros) Longitud del
carril (metros)

- Vias arterias 10 100
- Vias colectoras 10 80
- Vias locales 6 50

Los carriles son de valor muy especial en vias de alta velocidad, mas de 80
kilbmetros por hora. Se deben construir en el lado mas cercano para el transito
gue gira a la derecha cuando su volumen es superior a 600 vehiculos por dia.

Los carriles tipicos de salida y de giro a la izquierda se muestran en la Figura
15.

Este tipo de intersecciones debe tener triangulos de visibilidad que permitan a
los conductores que entran a la interseccion, desde la via secundaria, tener una
visibilidad libre hacia la derecha y la izquierda de la via principal, y juzgar su
seguridad cuando puede girar o cruzar la via principal. Esta visibilidad debe ser
obtenida entre puntos a 1.05 metros por encima del nivel de la via, del area
mostrada en la Figura 16, definida por:

a. Una linea X, de 9.0 metros de longitud sobre la linea central de la via
secundaria, desde la continuacion de la linea del borde mas cercano de la
calzada de la via principal. En vias secundarias de poco transito la
dimensién se puede reducir a 4.5 metros, cuando existen restricciones
fisicas de espacio.

b. Una linea Y, cuya longitud depende de la velocidad de disefio de la via
principal, medida a lo largo del borde mas cercano de la calzada de la via
principal, a partir de su interseccion con la linea central de la via secundaria.

c. Una linea recta que une los extremos de las lineas antes mencionadas.

Estos criterios son aplicables a nuevas intersecciones, y donde sea posible, al
mejoramiento de las intersecciones existentes.

Para el analisis del funcionamiento de una interseccion como interseccion de
prioridad con sefial "PARE", se recomienda utilizar el programa de computador
PICADY, desarrollado por el Departamento de Transporte de la Gran Bretafa,
adaptandolo, hasta donde sea posible, a las condiciones de la ciudad de Cali.
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4.2 Intersecciones Semaforizadas

Cuando se seleccionan los anchos de los accesos, un criterio apropiado es el
de minimizar el area ocupada por la interseccion, mediante la aplicacion de la
siguiente regla:

a. Enunainterseccion normal en cruz, de dos fases, los anchos de los accesos
deben ser proporcionales a la raiz cuadrada de los flujos. Los tiempos
verdes y las longitudes de ampliacion, deben estar en la misma razon de los
anchos; es decir:

al- g'- d- |a
a2 gZ d2 q2

1/2

En donde a, g, d y q son el ancho del acceso, el tiempo verde del acceso, la
longitud de ampliacion del acceso y el flujo vehicular del acceso,
respectivamente.

La regla se puede extender para cubrir intersecciones controladas por 3 fases,
asi:

1/2 . 1/2 . 12

artazias =(0qr) " (ag2) :(az)

Al igual que arriba, los tiempos verdes y las longitudes ampliadas, tienen las
mismas razones. En forma similar se puede extender la regla a 4 6 mas fases.

b. En una interseccion en T, de dos fases, las razones de los anchos, tiempos
verdes y longitudes ampliadas deben ser:

g1 _ gl 1/2 _ Y g1 _ gl _ 2j 1/2
a2 2q2 g2 d2 q2

Donde los sufijos 2 se refieren al tallo de la T. Asi, una via principal a traves de
una interseccion en T que tenga 4 veces mas transito que el tallo, debe tener
un ancho igual a 1.4 veces el ancho del tallo, una longitud ampliada de 2.8
veces y un periodo verde 2.8 veces mas largo que el del tallo.

En las intersecciones semaforizadas, se recomienda la adopcién de un ancho
minimo de carril de 3.0 metros, para tramos rectos de la via, medidos entre los
ejes centrales de las lineas de demarcacién o entre uno de estos ejes y el borde
del sardinel. EI ancho maximo recomendado para las mismas condiciones es de
4.0 metros.

Se recomienda tener a la salida de la interseccién el mismo ndmero de carriles
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con trayectoria recta que se tiene en el acceso a la misma. Sin embargo, si las
condiciones de espacio obligan a tener menos carriles a la salida de la
interseccion, se debe proporcionar en este lado de la interseccién una longitud
de 90 metros antes de que desaparezca completamente un carril. En casos
mas criticos, sobre todo para altos volimenes de transito, debera efectuarse un
analisis mas detallado de estos cuellos de botella, para asi determinar las
longitudes Optimas de abocinamientos para que no se presenten congestiones
asociadas con colas y demoras, que en un momento dado pueden producir
blogueos en la interseccion.

En tramos de vias con alineamientos que no son rectos, el ancho minimo de
carril que se recomienda es de 4.5 metros, y el ancho maximo es de 6.0 metros.
Estos anchos toman en cuenta los requerimientos operacionales de vehiculos
gue realizan movimientos de giro.

Para el andlisis del funcionamiento de una interseccion como semaforizada se
recomienda la utilizacion del programa de computador OSCADY, desarrollado
por el Departamento de Transporte de la Gran Bretafia, adaptandolo, hasta
donde sea posible, a las condiciones de la ciudad de Cali.

4.3 Glorietas

Para entrar a considerar la glorieta, como solucion a una interseccion, deben
cumplirse ciertos requisitos funcionales y geomeétricos previos:

. Que exista equivalencia entre todos los flujos posibles en la interseccion,
especialmente entre los directos y los de giro a la izquierda.

. Que haya cierto grado de asimetria entre los accesos.
. Que las vias que confluyen no tengan mas de una calzada por sentido.

. Que exista la posibilidad de un diametro minimo interno de 25 metros y un
minimo externo de 50 metros.

. Que el porcentaje de vehiculos pesados no exceda del 15%.

. Que el area donde se vaya a construir sea relativamente plana, hasta un
maximo de pendiente del 3%.

. Que sea posible el desarrollo de curvas compuestas para los giros de
derecha, con radios de 30 y 40 metros.

. Que facilite angulos de entrada de 600 y de salida de 300.

La capacidad préactica, Qp, de cada "seccion de entrecruzamiento” entre



Plan de Ordenamiento Territorial - Plan Vial, de Transito y de Transporte del Municipio de Santiago de Cali - Criterios de Disefio

entradas de una glorieta, se puede calcular con la siguiente férmula:

Qp= 160 W (1+e/W) (vehiculos/hora)
1+ WIL

En donde:

W : Ancho de la seccién de entrecruzamiento, en metros

e: Ancho promedio de las entradas a la seccién de entrecruzamiento, en
metros. e = 1/2 (e1 + ep)
L: Longitud de la seccion de entrecruzamiento, en metros

La capacidad de disefio de la seccion de entrecruzamiento debe ser como
maximo el 85% de la capacidad practica, Qp.

Todo esquema que se proponga se debe chequear contra la velocidad excesiva
de los vehiculos, a través de la interseccion, asegurando que ninguna
trayectoria de vehiculos (asumida con 2.0 metros de ancho), tiene un radio que
sea superior a 100 metros. Este grado de curvatura corresponde
aproximadamente a 50 kilometros por hora con una fuerza lateral de 0.2 g.

La isla central debe ser una figura geométrica simple, circulos o elipses. La
Figura 17 muestra el esquema y los elementos de una glorieta convencional.

Los principales requerimientos que se deben satisfacer son:
. Larelacion WIL debe estar entre 0.25 y 0.40.

. El ancho de la seccién de entrecruzamiento debe ser 3 a 4 metros mas que
el doble del ancho de la entrada promedio. Su ancho maximo es 15 metros.

. El radio minimo de entrada es 20 metros y el deseable de 25 a 35 metros. El
minimo radio en el sardinel de la isla central es 10 metros.

. El sobreancho recomendado en las curvas es:
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Radio (metros) Sobreancho (milimetros)
15 600
22 300
30 150

. El 4ngulo de entrada debe ser mayor que el de salida. Hasta donde sea
posible, el angulo de entrada debe ser de 600.

. Es ventajoso incrementar el ancho de la entrada (e1), especialmente en
accesos con entradas angostas, incrementando el radio de entrada o con
una boca de campana.

El disefio preferido e idealizado es aquel en el cual los angulos de entrada son
de 600 y los de salida de 300, el que se logra desplazando los accesos de las
vias.

Para el analisis del funcionamiento de una interseccibn como glorieta, se
recomienda la utilizacion del programa de computador ARCADY, desarrollado
por el Departamento de Transporte de la Gran Bretafia, adaptandolo, hasta
donde sea posible, a las condiciones de la ciudad de Cali.

4.4 Intersecciones a Desnivel

Dada la alta inversion que implica su construccion y las areas considerables
para un desarrollo funcional y seguro, una interseccién a desnivel es justificable,
cuando el volumen de vehiculos que accede a ella, supera los 25.000 diarios.

Por lo anterior, las intersecciones a desnivel constituyen el Ultimo recurso
después de agotar todas las soluciones posibles, con medidas de ordenamiento
del transito.

De acuerdo con el nimero de vias que acceden a la interseccion, el nimero de
calzadas que las integran y los movimientos a considerar en cada caso, las
intersecciones a desnivel tienen diversas posibilidades de desarrollo, tal como
se muestra en las Figuras 18 a 20.
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Calzadas Principales

La capacidad préactica por carril, en ade/h, para las calzadas principales,
es:

Ancho del carril de la calzada Capacidad practica
principal (metros) (ade/h)
3.30 a 3.70 1500
3.0 1350

Vias de Enlace
Capacidad practica: 1200 ade/h y por carril.

Velocidad de disefio: normalmente debe estar comprendida entre los 2/3 y
1/2 de la correspondiente a la via principal mas importante. En las orejas, si
se tienen restricciones de espacio, se deben adoptar valores menores; el
valor minimo es 25 kilometros por hora.

Ancho: las vias de enlace generalmente son para el transito en un solo
sentido. Las vias de enlace de un solo carril deben tener una calzada de 4.0
metros de ancho, limitada en su lado derecho por una linea lateral de 0.30
metros de ancho y una berma pavimentada de 1.5 metros de ancho, y en su
lado izquierdo por un sardinel.

Si el volumen de transito amerita el suministro de una via de enlace con dos
carriles, el ancho de la calzada se debe incrementar a 7.20 metros. Si la via es
en curva, debe tenerse en cuenta el sobreancho de la calzada, lo cual origina
los anchos de calzada que se presentan en el Cuadro 2.

Radios de curvatura: los radios minimos de curvatura para las distintas
velocidades de disefio estan dados en la segunda columna del Cuadro 3.

Distancias de visibilidad: las distancias minimas de parada para las
distintas velocidades de disefio estan dadas en la tercera columna del
Cuadro 3. Las distancias de parada se deben chequear entre puntos a 1.05
metros por encima de la calzada, a lo largo de lineas a 1.8 metros de ambos
extremos de la calzada.
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Cuadro 2

ANCHO DE LAS CALZADAS EN LAS INTERSECCIONES
(en metros)

Radio interior

Ancho de un solo

Ancho de un solo

Ancho de dos

carril carril con espacio carriles para el
para pasar un transito en un
vehiculo estacionado | sentido o en los
dos sentidos
10 55 10.2 11.5
15 5.0 9.4 10.6
20 4.7 8.5 9.7
30 45 7.9 9.1
40 4.0 7.6 8.8
45 4.0 7.3 8.5
60 4.0 7.0 8.2

Cuadro 3

RADIOS DE CURVATURA Y DISTANCIAS DE VISIBILIDAD
MINIMOS EN VIAS DE ENLACE

Velocidad de disefio

Radio minimo

Distancia minima de

(Kilbmetros / hora) (Metros) visibilidad de parada
(Metros)
60 150 90
50 70 55
40 50 45
30 30 30
25 15 20

Pendientes: lo ideal es que las pendientes de las vias de enlace no sean
superiores al 5% y en ningun caso deben sobrepasar el 8%. Si el volumen
de transito pesado en la via de enlace, es de magnitud considerable, su
pendiente se debe limitar a un maximo del 4%.

Las vias de enlace tienen una capacidad limitada de almacenamiento y una
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demora temporal en la salida puede originar la acumulacién de vehiculos hasta
bloguear la entrada. Lo mas probable es que las vias de enlace mas largas
funcionen mas comodamente, pero si son muy largas se necesitaran calzadas
de dos carriles en lugar de uno, para evitar las demoras debidas a los vehiculos
lentos.

El esquema de dos carriles se debe reducir a uno solo carril antes de que la via
de enlace se conecte a la autopista 0 a la via arteria, a menos que sea
necesario tener el ancho completo para asegurar una capacidad suficiente a la
entrada o a la salida.

C. Carriles de Aceleracion y Desaceleracion

En el punto de unién de una via cualquiera con una autopista 0 una via arteria
principal, se deben suministrar carriles de aceleracion y desaceleracion. Los
esquemas mostrados en el diagrama (a) de la Figura 21 son adecuados para
los carriles de cambio de velocidad y se adaptan a las trayectorias naturales de
los vehiculos.

Los carriles de cambio de velocidad deben tener la longitud suficiente que
asegure el espacio adecuado para las maniobras de entrada y salida a y desde
la via principal, respectivamente. En el extremo final de un carril de aceleracion
no debe existir un sardinel o cualquier otra obstruccién que pueda ser peligroso
para un conductor que no sea capaz de entrar a la via principal, con las
condiciones de flujo vehicular en el carril mas cercano.

El angulo entre la via de enlace y las calzadas de la via principal no deben ser
ni muy grandes, porque los vehiculos entrarian o saldrian de la via principal
abruptamente, ni muy pequefios, porque la nariz seria muy larga, lo que reduce
la longitud disponible para entrar o salir. Para las condiciones urbanas, valores
de 40 a 59 son aceptables para el angulo de las narices (equivalentes a una
inclinacion de 1 en 12 a 1 en 15); es muy importante que la aproximacion a lo
largo de la via de enlace de entrada sea gradual, lo que produce una buena
visibilidad y una entrada suave.

En donde sea posible, las narices de entrada y salida deben tener una longitud
de al menos 45 metros; el tramo de la via de enlace, adyacente a la nariz, debe
ser recto y debe estar a un nivel aproximadamente igual al de las calzadas de la
via principal.

La ubicacion de los carriles de cambio de velocidad es aquella en la cual la via
principal es razonablemente recta y los estandares de nivel y visibilidad son
altos. Se deben ubicar teniendo el cuidado de asegurar que las curvas
verticales u horizontales no los van a ocultar de la vista del transito que se
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aproxima.

Salidas con alineamientos tangentes al borde exterior de una curva, como la
mostrada en el esquema (b) de la Figura 21, puede confundir a los conductores,
y si el carril de desaceleracion no se puede reubicar por fuera de la curva, se
debe disefiar de tal manera que se requiera un verdadero cambio de trayectoria
a la salida de la via principal, como se muestra en el esquema (c) de la Figura
21. También se deben evitar las entradas con alineamientos tangentes, y los
esquemas deben fomentar el empleo total del carril de aceleracién y evitar que
la entrada a la via principal sea abrupta.

En donde sea necesario reducir el ancho de la via principal en un carril,
después de un punto de salida, la reduccidon debe hacerse mediante una linea
inclinada cuya longitud sea de al menos 90 metros, medidos a partir de la nariz
de la salida, tal como se muestra en el esquema (d) de la Figura 21. Esto se
prefiere a una reduccion inmediata en la nariz, que puede ocasionar que parte
del transito que debe continuar a lo largo de la via principal quede atrapado en
la via de enlace.

Las longitudes de los carriles de aceleracion estan muy influenciadas por las
pendientes adversas y, donde sea posible, se deben ubicar en aquellos puntos
en que las pendientes de las vias principales sean favorables. Si la pendiente
en la via de enlace de entrada y en la via principal es hacia arriba, los vehiculos
pesados no seran capaces de exceder la velocidad de "paso lento" y los
conductores experimentardn dificultad para unirse al transito del lado mas
cercano. Si la via tiene bermas pavimentadas, ellos deben ser capaces de
avanzar a lo largo de la berma hasta cuando se presente un espaciamiento
adecuado en el flujo vehicular de la via principal; pero si no se tienen bermas,
serd necesario suministrar un carril adicional en la pendiente hacia arriba.

Las longitudes minimas recomendadas para los carriles de desaceleracion y
aceleracion, bajo condiciones urbanas de altos volumenes, estan dadas en el
Cuadro 4. Estas longitudes suponen una longitud de la nariz de 90.0 metros, y
se deben incrementar hasta donde sea necesario si la nariz es mas corta.
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Cuadro 4

LONGITUDES DE LOS CARRILES DE ACELERACION Y
DESACELERACION

Velocidad Pendiente de la Longitud del carril | Longitud del carril
de disefio via principal de aceleracion de desaceleracién
(Kph) (%) (Metros) (Metros)

80 4%, subiendo 240 80

A nivel 4%, bajando 170 90

130 100

60 4%, subiendo 150 75

A nivel 4%, bajando 100 75

75 75

50 4%, subiendo 60 60

A nivel 4%, bajando 60 60

60 60

d. Secciones de Entrecruzamiento

Es importante verificar en la etapa de disefio que los anchos y las longitudes de
tales secciones de entrecruzamiento sean adecuados. En el Cuadro 5, basado
en la experiencia norteamericana, se presentan las longitudes minimas
sugeridas para secciones de entrecruzamiento de gran magnitud, las cuales
permiten que la velocidad de entrecruzamiento sea de 50 kildmetros por hora,
tal como lo exigen las autopistas y las vias arterias principales. Si el
entrecruzamiento ocurre en una via de enlace, y no en la autopista o en la via
arteria principal, la velocidad puede ser menor, y la longitud de
entrecruzamiento se puede reducir a la mitad.
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Cuadro 5
LONGITUDES DE ENTRECRUZAMIENTO
Volumen de entrecruzamiento Longitud minima de la seccion de
(ade/h) entrecruzamiento
(Metros)
1000 75
1500 120
2000 200
2500 290
3000 410
3500 565

El nimero minimo de carriles que se requiere en la seccion de
entrecruzamiento esta dado por la siguiente férmula:

N= WI1+3W2+F1+F2

2
Volumen
N = Relacion = ---mmmmmmmmmmmmm e
Capacidad por carril
En donde:
N Numero de carriles
W1 Flujo mayor que se entrecruza, en ade/h
Wo Flujo menor que se entrecruza, en ade/h
F1yF2: Flujos exteriores que no se entrecruzan
c Capacidad normal del carril de la via principal

Cuando N es menor que 3, para un flujo total con un flujo exterior que
sobrepasa las 600 ade/h, se debe suministrar un carril adicional para el flujo
exterior. De igual manera, cuando N es menor que 4 para un flujo total con dos
flujos exteriores, cada uno superior a 600 ade/h, se debe suministrar un carril
adicional a cada uno. Si a los flujos exteriores se han hecho las provisiones por
separado, se deben omitir en la formula cuando se vaya a calcular el nimero
restante de carriles.

En aquellos casos en que se pueda suministrar una longitud de
entrecruzamiento mayor que la indicada, el ancho de la seccion de
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entrecruzamiento se puede reducir. Se puede ajustar la formula para el nimero
de carriles mediante la sustitucion de la siguiente expresion por el término 3Wa:

(2 xlongitud dada en el Cuadro5 + 1) W2
Longitud real

Si la longitud se duplica, 3W2 se reduce a 2W>p, si la longitud se triplica, 3W» se
reduce a 1.7W>.

5. CRITERIOS DE DISENO GEOMETRICO DE ESTACIONAMIENTOS

Dimensiones basicas del vehiculo de proyecto:

- Longitud total 5.00 metros
- Ancho total 2.00 metros
- Distancia entre ejes 3.25 metros
- Vuelo delantero 0.90 metros
- Vuelo trasero 1.35 metros
- Radio minimo interior 4.75 metros
- Radio minimo exterior 7.90 metros

Para disefio, teniendo en cuenta el espacio necesario para abrir las puertas, se
debe considerar un ancho de 2.50 metros.

51 Estacionamiento sobre la Via

En la mayoria de los casos se efectla paralelo al borde del andén y se le
conoce también como estacionamiento en corddn; en estos casos la
demarcacion de cajones debe tener una longitud minima de 6.70 metros; es
decir, que entre vehiculos quede por lo menos una distancia de 1.20 metros
para maniobras de ingreso y/o salida. En el caso de vehiculos pequefios, la
longitud del cajon puede disminuirse a 6.00 metros.

Es recomendable prohibir rotundamente el estacionamiento sobre la via en
angulo, por la interferencia que causa para ingreso o salida de los vehiculos, a
no ser que pueda independizarse el area de maniobras del area de circulacion
propiamente dicha, en este caso el angulo Unico permitido seria a 30°
necesitandose minimo 8.00 metros de ancho, para area de estacionamiento y
maniobra.



Plan de Ordenamiento Territorial - Plan Vial, de Transito y de Transporte del Municipio de Santiago de Cali - Criterios de Disefio

5.2 Estacionamiento en Lotes

Puede ser publico o privado, segun su uso especifico. En este tipo de
estacionamiento, dependiendo del area disponible, se combinan diferentes
angulos de estacionamiento, conformando para cada uno de ellos baterias o
bloques ligados a sentidos internos de circulacion, con el fin de aprovechar las
areas de circulacion.

Dependiendo del angulo de estacionamiento, los anchos minimos para dos
hileras de cajones, con el area de circulacion entre ellas, es:

Ancho total minimo Ancho area de circulacién
Angulo de (metros) (metros)
estacionamiento

Grandes Pequefios Grandes Pequefios
30° 13.00 11.00 3.00 2.70
45° 14.75 12.00 3.35 3.00
60° 17.50 13.50 5.40 4.00
90° 19.75 13.50 8.75 5.00

Para ordenar el estacionamiento en lote se acostumbra, ademas de los cajones
demarcados, la colocacion de topes de ruedas, cuya altura no debe exceder de
0.15 metros. Su colocacién, segun la posicion del estacionamiento (de frente o
en reversa), debe distanciarse del borde del cajén 10 centimetros mas del vuelo
delantero o trasero del vehiculo, segun el caso.

En el caso de estacionamiento contra muros, ademas de los topes, debe
preverse la colocacion de protectores, para lo cual se dard una holgura
adicional minima de 15 centimetros.

En el caso de estacionamiento en angulo, en posicién "espina de pescado”
simétrica o alterna, se dispondran los topes obligatoriamente para evitar golpes
entre vehiculos.

5.3 Estacionamientos Subterraneos y en Edificios
Los elementos de disefio adicionales, para este tipo de inmuebles, son

fundamentalmente: pendiente de las rampas, radios de giro y anchos de
circulacion, segun sea en uno o en ambos sentidos. Las dimensiones en estos
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casos son:
- Pendiente maxima de rampas 15% maximo
- Rampas de transicion 6%, en minimo 3.60 metros
- Radio de giro interior 6.00 metros minimo
- Sobreancho en curvas 0.50 metros minimo
- Ancho de pasillos:

Para un sentido 3.00 metros minimo

Para dos sentidos 6.25 metros minimo

6. DISENO GEOMETRICO DE ACCESOS

Se consideran accesos las areas destinadas a ingreso y/o salida de vehiculos a
instalaciones que, por su uso, producen flujo de transito mas o menos continuo.
Estas instalaciones son: estaciones de servicio, lotes - parqueadero, edificios -
parqueadero, centros deportivos, centros comerciales, centros hospitalarios,
centros educativos, centros profesionales, estaciones terminales, zonas
hoteleras, moteles, areas de almacenaje, etc.

Los accesos sobre vias unidireccionales deben tener, en lo posible, carriles de
desaceleracion e integracion, en una longitud no menor de 20 metros; los radios
minimos de giro deben conservar las dimensiones antes establecidas, de
acuerdo con el vehiculo tipo que se tiene para disefio.

En el caso de industrias, zonas de almacenamiento u otras que impliquen el
estacionamiento momentaneo de vehiculos pesados en espera de ingresar, el
carril de desaceleracién debe tener una longitud suficiente para atender la cola
en periodos pico de ingreso. Igual tratamiento debe aplicarse en sitios de
permanente demanda de vehiculos con control de ingreso, especialmente
centros comerciales e inmuebles para estacionamiento.

Sobre vias bidireccionales sin separador central, los accesos deben disefiarse
de tal forma que los flujos de ingreso y/o salida, estén debidamente
canalizados, para minimizar los puntos de conflicto. Cuando exista separador
central, deben disefiarse, asi mismo, carriles de desaceleracion e integracion,
sobre este elemento.

Los anchos para los accesos y/o salidas deben tener como minimo 4.00 metros,
si son separados, u 8.00 metros, si son conjuntos. De todas formas este ancho,
dependiendo de los radios de giro, puede modificarse.
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7. CRITERIOS DE DISENO DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DEL
TRANSITO

Universalmente se han clasificado en cinco grupos, a saber:

. Sefales: preventivas, restrictivas o0 reglamentarias e informativas
. Seméforos

. Marcas, isletas y obras auxiliares

. Dispositivos para proteccion de obras

. Letras y numeros para sefales

Cualquiera de estos dispositivos exige la concurrencia de cinco requisitos
fundamentales:

. Satisfacer una necesidad importante

. Llamar la atencion

. Transmitir un mensaje claro

. Imponer respeto a los usuarios de la via

. Estar en el lugar apropiado, a fin de dar tiempo para reacciones

Para que se cumplan tales requisitos debe tenerse en cuenta el proyecto, la
ubicacién, la uniformidad y su conservacion.

En el proyecto debe asegurarse que caracteristicas tales como: tamafio,
contraste, colores, y simplicidad del mensaje, se combinen para proporcionar un
mensaje comprensible; y que la uniformidad, racionalidad, tamafio y legibilidad
impongan respeto.

La ubicacion de la sefal debera estar dentro del cono visual del conductor del
vehiculo, para provocar su atencién y facilitar su lectura.

La uniformidad en el sefialamiento de las vias, ayuda en las reacciones de los
usuarios. Debe tenerse cuidado de no usar un niumero excesivo de sefiales,
sobre todo preventivas y reglamentarias.

La conservacion debe ser fisica y funcional, no solo se debe procurar la
limpieza y legibilidad de las sefales, sino que deben colocarse o quitarse tan
pronto se vea la necesidad de ello.
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7.1 Sefales

Por regla general, las sefales preventivas deben colocarse minimo a 50 metros
antes del riesgo que se trate de sefalar; las sefiales reglamentarias o
restrictivas se colocaran en el punto mismo donde existe la prohibicion, y las
sefales informativas donde, un estudio previo indique su necesidad.

La distancia lateral entre el borde exterior del tablero y el borde de la calzada,
en ningun caso debe ser inferior a 30 centimetros. En sefiales elevadas el poste
debe estar minimo a 1.50 metros del borde de la calzada.

La parte inferior del tablero debe quedar minimo a 2.00 metros sobre el nivel del
andén; en el caso de sefales elevadas sobre calzadas, esta distancia debe ser
minimo de 5.0 metros.

Las sefiales deben quedar siempre en posicion vertical y, en tal forma, que el
plano frontal de la sefal y el eje de la via, formen un angulo comprendido entre
850 y 900; en sefales elevadas deben inclinarse 50 con respecto a la posicion
vertical.

7.2 Semaforos

De acuerdo con el mecanismo de operacion de sus controles, los semaforos se
clasifican en:

. Semaéforos para regular el transito de vehiculos
. Semaéaforos de tiempo fijo
. Semaéforos variables:
- Totalmente accionados por el Transito
- Semiaccionados por el transito
- Adaptables a las variaciones del transito
. Seméforos peatonales
. Seméforos especiales
- De destello
- De control de circulacion por carriles
- Semaforos y barreras para pasos a nivel con el ferrocarril

Los seméaforos de poste para vehiculos, deben tener una altura libre minima de
2.40 metros sobre el andén; en el caso de semaforos suspendidos, la altura
minima debe ser de 50 metros sobre la calzada. Para fijar la altura libre
adecuada, se debe tener en cuenta la visibilidad y las pendientes de los
accesos.

Con respecto al borde de la calzada, la parte mas saliente del semaforo debe
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estar a minimo 60 centimetros.

Teniendo en cuenta la altura libre de los seméforos, el ancho de la interseccion
y el cono de vision de los conductores, la distancia entre los semaforos y su
correspondiente linea de detencién, no debe ser inferior al equivalente de la
correspondiente altura.

Por lo anterior, con el fin de disminuir la longitud de despeje de la interseccion,
se recomienda la instalacion de seméforos sobre la acera del frente o en el
separador central, dependiendo del tipo de via.

Al analizar la conveniencia de instalar semaforos, debe tomarse en cuenta el
grado en que se presentan los siguientes requisitos:

. Volumen minimo de vehiculos

. Interrupcion del transito continuo
. Volumen minimo de peatones

. Circulacién progresiva

. Antecedentes sobre accidentes

Cuando las intensidades del transito de las vias que se cruzan, son la razon
principal para determinar la instalacion de un seméforo, el volumen minimo
horario por sentido por carril es de 500 vehiculos para la via principal y de 150
vehiculos para la via secundaria.

La interrupcion del transito continuo se aplica, cuando las condiciones u
operacion de la calle principal son de tal naturaleza que el transito en la calle
secundaria sufre demoras o0 riesgos excesivos, al entrar o cruzar la calle
principal. En estos casos los volumenes minimos son de 750 y 75,
respectivamente.

El volumen minimo de peatones que se considera como condicion para la
instalacion de un semaforo es de 150 peatones/hora, atravesando la via
principal.

Cuando se trata de obtener circulacion progresiva, mediante la regulacion de la
velocidad, se recomienda la instalacion de seméforos cada 400 metros, cuando
los ciclos estan entre 60 y 70 segundos. De todas formas, la distancia
expresada en funcion de la velocidad y la duracion del ciclo, se calcula con la
siguiente expresion:
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Donde:

D = Distancia en metros
C = Duracion del ciclo en segundos
V = Velocidad en Km/hora

En el caso de la reduccion de accidentes, como consecuencia de la instalacion
de semaforos, no existen patrones especificos, ya que en la mayoria de los
casos la reduccion no es cuantitativa sino cualitativa y pasan de ser accidentes
fatales (con muertos y/o heridos) a ser accidentes simples (colisiones entre
vehiculos).

7.3 Marcas, isletas y obras diversas
a. Marcas

Se denominan marcas, las lineas, los simbolos y las letras que se pintan o
colocan sobre pavimentos, estructuras, sardineles u objetos dentro o
adyacentes a las vias de circulacién, a fin de indicar ciertos riesgos, regular o
canalizar el transito o complementar las indicaciones de otras sefales.

Las marcas se clasifican en:

. Marcas en el pavimento: son las lineas centrales, separadoras de carriles,
canalizadoras, de parada, para cruce de peatones y de aproximacion a
obstaculos, marcas para cruce del ferrocarril, para estacionamiento y para
regular el uso de catrriles.

. Marcas en sardineles para prohibicion de estacionamiento.

. Marcas en obstaculos dentro de la superficie de rodamiento o adyacentes a
ella.

. Indicadores: de peligro de alineamiento (fantasmas)

Las lineas en el pavimento pueden ser continuas o interrumpidas; en este caso,
la relacion entre la raya y el espacio en blanco, siempre serd de 1 a 2, siendo el
mas comun en vias urbanas 1.50 metros por 3.00 metros.

Las lineas tienen una anchura de 10 centimetros a excepcion de las lineas para
canalizar el transito que varian entre 10 y 30 centimetros de ancho, las
transversales de parada que pueden tener entre 30 y 60 centimetros, y las de
cruce de peatones entre 15 y 25 centimetros.
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Cuando sea necesario, se podran utilizar lineas dobles separadas entre si 10
centimetros.

Las lineas discontinuas blancas se aplican para separar carriles en la misma
direccidn, en las cuales es posible efectuar adelantamiento; en pintura amarilla
separan carriles con sentidos de circulacién opuestos, en tramos con buenas
condiciones de visibilidad horizontal y vertical.

Las lineas continuas, blancas o amarillas, separan carriles con las mismas
condiciones anteriores, pero con restricciones a las maniobras de
adelantamiento por reglamentacién o por dificultades en la visibilidad horizontal
y vertical.

Las marcas para estacionamiento, se trazan perpendiculares al sardinel,
cuando se trate de regular el estacionamiento en cordon o paralelo, o en
angulo, en caso de que sea permitido; en ambos casos, el ancho de las lineas
debe tener como minimo 15 centimetros.

Las marcas para regular el uso de carriles pueden ser flechas o letras, las
cuales deben guardar una proporcién ancho - longitud de 1 a 4, sin que la
longitud sea menor a 1.50 metros. En el caso de las letras, los elementos
horizontales deben guardar una relacién 4:1 con los elementos verticales.

Los indicadores empleados para sefialar obstaculos centrales o restricciones
laterales en las vias, pueden ser tableros o postes con recubrimiento reflectivo,
claramente visibles en la noche a una distancia minima de 100 metros, o topes
reflectivos incrustados en la via, en las posiciones que se consideren
convenientes.

b. Isletas

Las isletas son superficies limitadas situadas en las intersecciones o en las
inmediaciones de las mismas, sirven para hacer mas seguro y expedito el
transito de vehiculos o para el refugio de peatones. Se consideran partes
integrantes de una isleta, la proteccion de sus extremos y las marcas que
indiquen la proximidad de las mismas.

Segun su funcién las isletas pueden ser: de refugio, separadoras vy
canalizadoras. Las primeras tienen que ver directamente con la circulacion
peatonal y las otras, con el encausamiento y separacion de flujos de transito,
segun su trayectoria o direccion.

Las isletas, en términos generales, deben proyectarse cuidando que su forma
se adapte a las trayectorias naturales del transito y en todos los casos, deben
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complementarse con los dispositivos adecuados para su visibilidad, sefialando
por lo menos su borde en pintura reflectiva.

Como minimo, las isletas deben tener una superficie de 3.0 metros cuadrados,
y sus formas mas usuales son: triangular, alargada o en forma de bulbo.

C. Obras diversas

Como obras diversas se conocen aquellas que se construyen, colocan o dejan
dentro de una obra vial o en sus inmediaciones, para proteger a los vehiculos y
peatones y/o dar mayor fluidez al transito.

En cuanto a su funcion, las obras diversas se clasifican en:

Estoperoles o taches para canalizaciones o como reductores de velocidad
. Fajas separadoras de transito: camellones, barreras centrales
. Defensas laterales
. Vibradores
. Bordos (policias acostados)
. Cercas
. Guardaganados

7.4  Dispositivos para protecciéon de obras

Corresponde a las sefiales u otros medios que se usen para controlar o guiar el
trdnsito en vias en construccion o conservacion y tienen por lo tanto caracter
transitorio.

Las razones para su uso son diversas, desde un simple desyerbe, desrame de
arboles, desmonte o reparaciéon de pavimento, hasta una reduccion del nimero
de carriles para sustituir totalmente un pavimento.

Los responsables del sefialamiento transitorio tienen obligacion de:

. No iniciar ninguna reparacion o construccion, sin disponer de las sefales
necesarias para el tipo de obra que se va a ejecutar.

. Situar y conservar adecuadamente las sefales.

. No obstruir la visibilidad de las sefiales con equipo, herramientas e
implementos usados en las obras.

. Retirar los dispositivos de proteccion tan pronto hayan cesado los motivos
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por los que fueron colocados.

. Todas estas sefiales deben ser reflectivas y luminosas para el trabajo
nocturno.

Estas sefales transitorias se clasifican, al igual que las permanentes, en
preventivas, reglamentarias o restrictivas e informativas. Pueden combinarse de
acuerdo con el tipo de obra, pero en ningun caso la separacion entre ellas debe
ser menos de 50 metros y deben empezar a colocarse por lo menos 200 metros
antes del obstaculo. Dependiendo del texto a insertar en la sefal, las
dimensiones pueden variar entre 40 y 90 centimetros de alto, por 1.50 a 1.80
metros de ancho.

Ademés de las sefales, deben utilizarse dispositivos canalizadores y de
iluminacion para guiar a los conductores a lo largo de una zona.

Estos dispositivos son: barreras, conos, tambores, sacos de arena, fantasmas,
marcas y lineas, antorchas, mecheros, linternas, lamparas de bajo destello, etc.

7.5 Letras y numeros para sefiales
Deben ser del tipo gético, sin adornos ni salientes y con las esquinas en angulo.

Se prescriben cinco tipos de alfabetos que se distinguen por B, C, D, Ey F en
alturas de 8, 10, 12, 12.5, 15, 20, 25, 50 y 40 centimetros para letras
mayusculas y un alfabeto de letras minusculas para combinar con las
anteriores, teniendo en cuenta que el tamafio de la letra mindscula sea igual a
las dos terceras partes (2/3) del tamafio de la mayudscula inicial.

La separacion entre letras estd consignada en un grupo de tablas aplicables a
cada serie alfabética.

7.6 Implementacion de las Facilidades Peatonales y Eliminacién de
Barreras Arquitectonicas dentro de la Red Vial

e Normas
Las normativa que rige la implementacion de facilidades peatonales esta

enmarcada en los siguientes Leyes, Decretos y Acuerdos y en aquellas que
entren en vigencia:
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e Resolucion No. 14861 de 1985, del Ministerio de Salud.” Por medio del cual
se dictan normas para la proteccion, seguridad y bienestar de las personas
en el ambiente en especial de los minusvalidos

e Decreto No. 0404 de 1985, del Departamento del Valle del Cauca. “ Por
medio del cual se establecen las normas urbanisticas - arquitectonicas y de
construccion 'y se precisan responsabilidades institucionales en el
Departamento del valle del Cauca en relacidén con la accesibilidad necesaria
para los minusvalidos y sectores de la poblaciéon de movilidad reducida”.

e Ley 12 de 1.987, “Normas para la proteccion, seguridad, salud y bienestar
de las personas en el medio ambiente y en especial de los minusvalidos”.

e Ley 361 de 1997, “Por la cual se establecen mecanismos de integracion
social de las personas con limitacion y se dictan otras disposiciones”. En su
Titulo Cuarto “de la Accesibilidad”

e Acuerdo Municipal No. 02 del 25 de febrero de 1.997, “Por medio del cual se
establecen disposiciones para la eliminacion de barreras fisicas a personas
discapacitadas o con movilidad reducida

Criterios de Disefio y Localizacién

Teniendo en cuenta los contenidos de las leyes y acuerdos que enmarcan las
acciones para implementar las facilidades peatonales, se establecen los
siguientes criterios de disefio y localizacién:

e Criterios de localizacion

Toda solucién vial (vias, cruces, intersecciones, etc.), debe considerar dentro de
su disefilo e incluir los costos dentro del presupuesto de la obra, la
implementacién de facilidades peatonales que permitan la circulaciéon (andenes,
senderos, etc.), el cruce protegido de peatones (a nivel por medio de
semaforos, cebras, rampas, reductores de velocidad; y a desnivel por medio de
tuneles o puentes peatonales).

Las facilidades peatonales a implementar deben ser agotadas desde la mas
simple hacia la mas compleja, es decir: En primera instancia, y de acuerdo a las
caracteristicas de la via o interseccion, se debe optar por el cruce a nivel con
reductores de velocidad (taches, cambios de textura y/o nivel), semaforizado y/o
con sefalizacion. En segunda instancia, cuando no se permita otra alternativa
debido a las especificaciones de la via 0 cuando las caracteristicas del terreno
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asi lo defina y exista el area disponible para el desarrollo de los accesos, se
optara por el cruce peatonal a desnivel.

La definicion del sitio de localizacion de la solucion peatonal debe estar
soportada en estudios técnicos de ingenieria de transito - conteos peatonales,
analisis de los recorridos peatonales y los usos del suelo.

e Caracteristicas de andenes y vias peatonales

La superficie debe ser de material firme, estable, antideslizante, sin cambios
abruptos de nivel y sin elementos construidos que sobresalgan. En todos los
cruces de vias para atravezar peatonalmente la calzada, se deben construir
rampas de cambio de nivel entre el andén y la calzada para permitir el cruce en
silla de ruedas.

e Rejillas y elementos de proteccion de vias y franjas peatonales

No deben impedir la libre circulacion de peatones. Las superficies salientes
(tapas de alcantarillas, cajas de contadores de agua y otros elementos similares
de proteccion), no podran sobresalir mas de 6 mm., ni quedar en nivel negativo.
Los elementos de proteccion en parques, zonas verdes y jardines no podran
tener forma puntiaguda o proyectadas peligrosamente sobre la zona peatonal y
deberan ser continuos.

e Separadores en las vias vehiculares

Deberan adecuarse para el cruce peatonal, permitiendo una facil circulacion en
silla de ruedas. El piso ser4 de color y textura que contraste con sus
alrededores y su ancho, debe ser no menor de 1.0 metro.

e Superficie de pisos y suelos

Las diferencias de nivel entre pisos deberan ser salvadas por medio de rampas

con pendientes suaves.

. Los puentes peatonales deben considerar minimo los siguientes
requisitos:
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. Permitir el acceso al puente peatonal por medio de dos modalidades:
Rampas o escalera y ascensor.

. El material de piso debe ser antideslizante.

. La rampa y el puente peatonal, tendra un ancho minimo libre de 1,80
metros. Sin embargo, esta seccion tendra que ser ajustada a al capacidad
necesaria del puente, segun los flujos peatonales del sector y del area de
influencia y teniendo en cuenta las dimensiones de sillas de ruedas
aprobadas internacionalmente: Longitud 1,10 metros, altura 0,90 metros y
ancho 0,70 metros.

. Larampa tendra una pendiente maxima del 8%.

. La longitud maxima por tramos de rampa debe ser de 6,00 metros; entre
éstos se debera disponer de descansos de 1,50 metros a 2,00 metros y
continuar con la rampa.

. Las barandas hacia espacios libres deben tener una altura minima de 1,00
metro y su disefio debe considerar elementos que proporcionen seguridad y
comodidad al usuario.

. En rampas que vayan acompafadas por pasamanos (cuando su desarrollo
se realice sobre un muro o en interiores), éstos deberan tener una altura
promedio de 0,85 metros, un arranque horizontal de 0,30 metros de longitud
en desarrollo paralelo a la rampa y con la misma altura , terminando
igualmente el tramo horizontal. Para facilitar su identificacion, su color
deber& hacer contraste con el color de la pared.

. La iniciacién y terminacion de las rampas se debera sefialar con un color y
textura contrastante del piso en mas de 0,20 metros de ancho.

. Enlos sitios donde el espacio no sea suficiente, se deben implementar unos
mecanismos verticales de acceso, tales como: ascensores , elevadores,
etc., que se acondicionen ergonomicamente. Ademas, debe quedar definida
la persona o entidad encargada de su operacion, vigilancia y mantenimiento
del sistema.

. Cuando se planteen escaleras, estas deben cumplir con los siguientes
requisitos:

Ancho minimo: 1,50 a 1,80 metros, segun la capacidad necesaria para el flujo
peatonal.

Profundidad de huella: Entre 0,30 metros y 0,35 metros.
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Altura de Contrahuella: Entre 0,14 y 0,18 metros.
Descanso entre tramos de escalera: Cada 1,50 a 1,80 metros.
Barandas: 0,90 a 1,00 metros.

Acabado: Antideslizante de textura gruesa, que indique la iniciacion y
terminacion de la misma, a fin de facilitar la circulacion de personas
discapacitadas o con movilidad reducida.

El disefio del puente peatonal y de las areas adyacentes debe evitar la
conformacion de espacios y/o elementos que faciliten su invasion por
vendedores ambulantes y/o estacionarios, indigentes y delincuentes y que
ademas propicien sitios que se conviertan en generadores de inseguridad y de
violencia. La anterior situacion, se puede evitar mediante un adecuado disefio
arquitecténico y paisajistico de las areas aledafas al puente peatonal, que
contemple el disefio de la ornamentacion (materas, fuentes, esculturas, etc.) y
de arborizacion.

8. CRITERIOS DE DISENO DE ESTRUCTURAS Y PAVIMENTO

8.1 Estructuras

Las estructuras de puentes se disefiaran teniendo en cuenta las normas
vigentes para el disefio de estructuras de puentes, la Ley 400 de 1997 y las
Normas de Construcciones Sismoresistentes NSR - 98.

Las cargas de disefio y los materiales a utilizar tendran las siguientes
caracteristicas:

. Carga de disefio: vehiculo HS20 - 44 (MS - 18) o el C352
. Concreto de f'c: 210 kg/cm2

. Acero principal de fy = 4.220 kg/cm2

. Acero para flejes de fy = 2.600 kg/cm2

. Factor de sobrecarga en la carga muerta = 1.3

. Factor de sobrecarga en la carga viva = 2.18

Para el concreto postensado se debe utilizar:

. Concreto de f'c: 5.000 psi (350 kg/cm2)
. Cables de alta resistencia de 270.000 psi (18.900 kg/cm2)
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8.2 Pavimento

Para el disefio de las alternativas de estructuras de pavimento en concreto
asféltico, se recomienda utilizar las metodologias mas usuales en nuestro
medio (Instituto del Asfalto, Shell, y otros mas). Dichas alternativas, se deben
modelar ya sea que se trate de un pavimento nuevo o de la rehabilitaciéon de un
pavimento existente, con el fin de determinar los espesores de las capas de la
estructura del pavimento teniendo en cuenta las caracteristicas del terreno de
fundacion, las cargas del transito y su frecuencia de repeticiones vy las
caracteristicas de los materiales que constituyen cada capa de la estructura del
pavimento.

Como variables basicas se tienen:

. Vida de disefio: 20 afios

. Composicion del transito vehicular (Automoviles, buses y camiones, y
distribucién de los camiones segun su namero de ejes).

. Ley de crecimiento del transito (modelos de crecimiento)

. Capacidad de soporte de la subrasante, CBR u otros parametros, de
acuerdo con el estudio de suelos.

. Relaciones de sustitucion.

Para el disefio de la alternativa de pavimento en concreto de cemento, se
recomienda emplear el Método de la Portland Cement Association, con los
siguientes parametros:

. Vida del disefio: 40 afios

. Composicién del transito vehicular (Automdviles, buses y camiones, y
distribucién de los camiones segun su namero de ejes).

. Ley de crecimiento del transito (modelos de crecimiento)

. Modulo de sub-rasante, k, de acuerdo con el CBR que proporcione el
estudio de suelos.

. Espesor de la sub-base no tratada: asumir inicialmente 20 centimetros.
. Resistencia a la flexién del concreto: 50 kg/cm?

Para la ciudad de Cali el espesor minimo de la losa de un pavimento de
concreto de cemento sera de 15.0 centimetros, para vias de muy bajo transito,
0 sea vias locales de barrios.
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9. CRITERIO DE DISENO DE ILUMINACION DE VIAS URBANAS

9.1 Definiciones

Esquema (de una via). Todas aquellas caracteristicas fisicas de una via,
ademas de la superficie de la calzada, que se tienen en cuenta en el
planeamiento de la iluminacion.

Instalacién de iluminacion. La totalidad de equipos que se proporciona para
iluminar la via; comprende los postes, las luminarias, los elementos de soporte
y eléctricos y otro material auxiliar.

Sistema de iluminacion. Es un arreglo de luminarias que tienen una
distribucién caracteristica de luz, ubicadas en una manera concordante con
dicha distribucion. Los sistemas de iluminacion comunmente se denominan por
el nombre de la distribucién caracteristica de la luz, asi: cortado, semicortado,
etc.

Proyeccién del brazo. Distancia medida horizontalmente entre el centro de la
luminaria montada en un brazo y el centro del poste o de la cara de la pared de
apoyo.

Proyeccién. Distancia medida horizontalmente entre el centro de la luminaria
y el borde adyacente de la calzada. Es positiva, si las luminarias estdn mas alla
del sardinel y negativa, si estan detras del sardinel. Se simboliza con la letra A.

Altura del montaje. Distancia vertical entre el centro de las luminarias y la
superficie de la calzada. Se simboliza con la letra H.

Espaciamiento. Distancia, medida paralela al eje de la via, entre luminarias
sucesivas de una instalacién. Se simboliza con la letra S.

Si el arreglo es desplazado, la distancia se mide, paralela al eje de la via, entre
una luminaria en un lado de la calzada y la luminaria siguiente, la cual est4 en el
otro lado de la calzada.

Luz. Es la parte de la via que permanece entre luminarias sucesivas en una
instalacion.

Algunas veces se utiliza este término para denotar la distancia entre un par de
luminarias montadas en un mismo poste.

Ancho de calzada. Distancia entre las lineas de sardinel. Se simboliza con la
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letra K.

Ancho efectivo. Es una distancia notacional, relacionada con el ancho de la
calzada, la proyeccion de la luminaria y el arreglo de luminarias; se emplea en
lugar del ancho de la calzada, con el fin de simplificar la tabla de geometria de
la iluminacion. Se simboliza con la letra W.

W= K-A Via de dos calzadas con arreglo desplazado o arreglo de
un solo lado. (Cada parte de la via de dos calzadas se
trata como un arreglo de un solo lado) .

W=K-2A Arreglos opuestos
W =K Arreglo central o arreglo central, con arreglo opuesto.

Arreglo. El patron de ubicacién de luminarias en planta; por ejemplo,
desplazado, opuesto, central.

Geometria  (de un sistema de iluminacion). Las dimensiones lineales
interrelacionadas y las caracteristicas del sistema, a saber: espaciamiento,
altura del montaje, ancho efectivo, proyeccion y arreglo.

Salida de luz. El flujo luminoso que emite una luminaria.

Distribucién de luz. La distribucién de la intensidad luminosa de una
luminaria, en diferentes direcciones en el espacio.

Distribucién axial (no axial). Una distribucibn asimétrica en la cual las
direcciones de méxima intensidad luminosa caen (no caen), en planos
verticales bastante paralelos a los ejes de la calzada.

Centro de la viga. Una direccion a media distancia entre las direcciones para
las cuales la intensidad es 90% de la maxima, en un plano vertical a traves del
maximo y sobre una superficie cénica a través del maximo.

9.2 Ubicacion de los postes en via sin limite de velocidad o con una
velocidad limite de 60 kildmetros por hora o0 mas

Distancia entre el poste y la calzada: 1.5 metros. Si existe un andén adyacente
a la calzada el poste se debe ubicar detras del andén. En casos excepcionales,
se puede aplicar una distancia mas pequefia, pero nunca debe ser inferior a
0.90 metros.
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9.3 Ubicacién con un limite de velocidad de 60 kilbmetros por hora

Distancia entre el poste y el borde de la calzada: 1.5 metros o mas, si es posible
sin obstruir el andén o hacer excesiva la proyeccion del brazo. En ningun caso,
puede ser menor que 0.46 metros, para pendientes que no excedan 1 en 40
(hacia el sardinel); 0.6 metros para pendientes que excedan 1 en 40, pero son
menores que 1 en 24; y 0.76 metros para pendientes que excedan 1 en 24.
Todas estas medidas son distancias horizontales, a una altura de 3.0 metros
por encima de la calzada entre el poste y el plano vertical que contiene el borde
de la calzada. Donde sea practica, lo preferible es, soportar las luminarias con
brazos de pared.

9.4 lluminacién de vias arterias
a. Tipos de sistema
. Factores que gobiernan la seleccion de los tipos de sistema

Se conocen dos sistemas diferentes:

. Cortado
. Semicortado

El sistema cortado se caracteriza por una rapida reduccion de la intensidad
luminosa en la regién entre 80° y la horizontal. Su principal ventaja es la
reduccion de resplandor y su principal desventaja, es la necesidad de una
relacion espaciamiento/altura del montaje pequefia y casi uniforme.

El sistema semicortado se caracteriza por una menos severa reduccion de
intensidad en la misma region. Sus principales ventajas son una gran
flexibilidad de wubicacibn y costo mas bajo (debido a relaciones
espaciamiento/altura del montaje mas grandes). Su principal desventaja es su
posibilidad de producir resplandor.

Ambos sistemas son sensibles a las propiedades de la superficie de la via; el
sistema cortado es mejor con superficies mas rugosas y asperas y el sistema
semicortado con superficies mas suaves.

Si se emplea el sistema de iluminacién cortada en un arreglo desplazado, como
se muestra en la Figura 22, se puede obtener un resultado parchoso, a menos
gue la superficie de la via sea rugosa y de un color ligero. Este sistema es
mejor cuando el arreglo de las luminarias es central u opuesto.

Las ventajas de los dos sistemas se detallan a continuacion:
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Cortado

Semicortado

- Menos resplandor

- Mayor espaciamiento

- Funciona mejor cuando las

- Mayor flexibilidad en la ubicacion.

superficies son rugosas y de |- Funciona mejor con  superficies mas
color ligero suaves

- Mejor apariencia de los edificios

- Se acomoda mejor a los arreglos

desplazados.

Algunas de las condiciones que favorecen uno u otro de los dos sistemas son:

Cortado

Semicortado

. Superficie de la calzada rugosa
. Ausencia de edificios
. Presencia de grandes arboles.

Resaltos ligeros; puentes
. Pocas intersecciones
obstrucciones

. Secciones rectas de gran longitud.

Superficies suaves.
Edificios cercanos a
especialmente

aquellos de interés arquitecténico
Muchas intersecciones y
obstrucciones

la calzada

. Factores que gobiernan la seleccion de luminarias

En la actualidad los tipos de luminarias que se utilizan para iluminar las vias

son:

. Luminarias de sodio de baja presion.
. Luminarias de sodio de alta presion.

. Luminaria tubular fluorescente.

. Luminaria fluorescente de mercurio de alta presién

. Luminaria de mercurio

Las luminarias de sodio de baja presion: son apropiadas para instalaciones
en donde la apariencia del color y el color que emiten, no son importantes.
Producen un derrame mas amplio y natural de la luz cuando se utilizan
horizontalmente, algo que se puede requerir en las vias anchas, por ejemplo,
vias de dos calzadas con tres carriles cada una.

Las luminarias de sodio de alta presion: son apropiadas para instalaciones
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en donde son importantes la apariencia del color y el color que emiten y donde
se requiere una produccion altamente luminosa.

Las luminarias tubulares fluorescentes: son apropiadas para instalaciones
en donde son importantes la apariencia del color y el color que emiten y donde
se aceptan postes con mdultiples luminarias; su baja luminosidad pueden
permitir, en areas desarrolladas, ciertas relajaciones.

Las luminarias fluorescentes de mercurio de alta presién: son apropiadas
para instalaciones en donde son importantes la apariencia del color y el color
que emiten y en donde se aceptan eficacias luminosas moderadas.

Las luminarias de mercurio: son apropiadas para instalaciones en donde son
importantes la apariencia del color y el color que emiten y en las cuales se
requiere una produccion de alta luminosidad.

Calculo del espaciamiento entre luminarias

El Cuadro 6 proporciona el espaciamiento de disefio para los arreglos de
luminarias que se muestran en la Figura 22, tanto para luminarias cortadas
como semicortadas, a altura de montaje de 10 metros y 12 metros. Estos
espaciamientos proporcionan una instalacion de alta calidad y buena
uniformidad de brillantez ,sobre vias con resistencia moderada al deslizamiento.

El espaciamiento de disefio del Cuadro 6, se aplica a luminarias que
proporcionan, en los hemisferios mas bajos, las siguientes flujos luminosos
minimos:

12000 lumenes a una altura de montaje de 10 metros.
20000 lumenes a una altura de montaje de 12 metros.

Normalmente la proyeccién del brazo debe ser menor de 2.0 metros. La
proyeccion debe ser tan pequefia como sea posible; existen ventajas en ubicar
las luminarias sobre o aun detrds del sardinel, siempre y cuando no sea
excesivo el ancho efectivo y sea facil acceder para hacerle mantenimiento a las
luminarias.

Para que se puedan hacer interpolaciones entre valores dados en el Cuadro 6,
a continuacién se proporcionan las formulas empiricas en las cuales se basa
dicho cuadro.
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Arreglo Tipo S Smax Wmax
Desplazado C 2.2 H4YW 3.0H 1.5H
SC 3.6 HYW 4.0 H 1.4H
Opuesto C 4.4 HIW 3.3H 2.0H
SC 7.2 HW 4.4 H 2.0H
Un solo lado C 1.9 HYW 3.3H 0.7H (0.8H)
SC 2.5 H?/W 4.4 H 0.6H (0.7H)
Central sobre C 3.8 HYW 3.3H 1.4H (1.6H)
una sola| SC 5.0 H?/W 4.4H 1.2H (1.4H)
calzada
Opuesto  mas C 4.4 H3YW 3.0H 3.0H
central
SC 7.2 H3YW 4.0 H 2.8H
Par central sobre C 2.8 HYW 3.3H 0.9H (1.0H)
vias de dos SC 3.7 HYwW 4.4H 0.8H (0.9H)
calzadas
C: Cortado SC: Semicortado
9.5 lluminacién de vias colectoras

Altura del montaje. Normalmente debe ser 8.0 metros.

. Produccion de la luminaria. Con luminarias semicortadas, montadas a 8.0
metros, el minimo flujo de luz, por luminaria, en el hemisferio mas bajo,
debe ser 7000 limenes.

Espaciamiento. Las luminarias semicortadas se deben espaciar, de
acuerdo con los valores del siguiente cuadro:

Arreglo Ancho efectivo (metros)
5 | 6 | 7 | 8 | 9 [ 10

Espaciamiento de disefio (metros)

En un solo 31
lado

Desplazado 32 32 32 29 25 23
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9.7 lluminacién de intersecciones a nivel
a. Funciones de la iluminacion

La iluminacion debe revelar, sin resplandor, la existencia de la interseccion,
ubicacién de los sardineles, la direccion de las vias, la presencia de peatones u
obstrucciones y el movimiento de cualquier vehiculo, en la vecindad de la
interseccion.

La ubicacion de los postes de las luminarias, debe hacerse después de
considerar las lineas del flujo vehicular, las lineas de visibilidad del flujo que
entra a la interseccion y las zonas de posibles colisiones. Por ejemplo, la Figura
23 muestra las lineas del flujo vehicular en una interseccion oblicua y se puede
emplear para ilustrar los peligros particulares y los principios que gobiernan la
iluminacion de intersecciones a nivel.

. De A a B, un conductor tiene una ruta simple, pero a medida que se
aproxima a la interseccion, es esencial que sea capaz de ver cualquier
vehiculo emergiendo de C o que esté esperando en su boca.

. De A aC, es esencial que el conductor sea capaz de ver cualquier vehiculo
gque se aproxima desde B, el cual puede emerger con su propia trayectoria,
también, cuando llegue a la interseccibn debe ser capaz de ver
obstrucciones y vehiculos en movimiento, en cierta distancia a lo largo de la
via C.

. De B aC, es esencial que el conductor sea capaz de ver cualquier vehiculo
gue se aproxima en la via A, para poder juzgar su velocidad y direccién
antes de cruzar su trayectoria. La esquina del sardinel entre A vy
Cordialmente, también debe verse con claridad.

. De B a A ,el conductor requiere las mismas lineas de vision mencionadas
en los parrafos precedentes y, particularmente, debe ser capaz de ver
cualquier vehiculo que se aproxima por la via C, el cual puede girar hacia A.

. De C a A ,el conductor tiene, quizas, la ruta mas dificil y a medida que se
aproxima a la interseccion, es esencial que sea capaz de ver cualquier
vehiculo que se aproxima por B, el cual puede emerger o cruzar su propia
trayectoria. Cuando llegue a la interseccion ,es esencial que sea capaz de
ver cualquier vehiculo que se aproxima por la via A.

. De C a B, el conductor tiene una ruta simple pero a medida que se aproxima
a la interseccion, es esencial que sea capaz de ver cualquier vehiculo que
se aproxima por la via A, el cual puede emerger con su propia trayectoria.
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En las Figuras 23, 24 y 25 se muestran algunos ejemplos de ubicacién de
luminarias en intersecciones en T, intersecciones en T oblicuas, intersecciones
en cruz y en glorietas.

9.8 lluminacién de intersecciones a desnivel

Se pueden aplicar, en forma individual a cada via de la interseccion, las normas
descritas en numerales anteriores. En su defecto se puede utilizar una torre de
iluminacion, con una altura del montaje mayor o igual que 18 metros.

10. INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO

Para optimizar la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros, es
necesario establecer una infraestructura basica que permita la eficiente
operacion de los equipos destinados para tal efecto.

Para definir los criterios basicos de disefio, es necesario diferenciar entre la
infraestructura fisica y la infraestructura operativa: la primera se refiere
fundamentalmente a vias, paraderos, sefales e instalaciones terminales; la
segunda, tiene que ver con intervalos de despacho en periodos pico y no pico,
planes de rodamiento de equipos, velocidad promedio de operacion, tiempos de
maxima permanencia en paraderos, control de intervalos en ruta y maximo de
rutas por tramo vial.

10.1 Vias

Las rutas de transporte publico colectivo deben ser trazadas utilizando
preferencialmente las vias arterias secundarias y las vias colectoras; las vias
arterias principales deben reservarse para operacion de sistemas de alta
tecnologia, de gran capacidad de transporte, y viajes entre sectores urbanos
distantes; las vias locales en lo posible no deben ser utilizadas para rutas de
transporte publico colectivo.

Dependiendo del tipo de vehiculo que sirve cada una de las rutas, éstas pueden
clasificarse segun su longitud y cobertura, de acuerdo con los tipos de vias que
utilizan.
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10.2 Paraderos

Dependiendo del tipo de vehiculo, la clase de ruta y la via que utiliza, los
paraderos deben ubicarse a una distancia entre 800 y 1200 metros, en puntos
intermedios de las correspondientes cuadras, pero cerca, a menos de 25
metros, de las intersecciones, cualquiera que sea su tipo: de prioridad,
semaforizada, glorieta, a desnivel.

Sobre las vias arterias principales y secundarias, en las areas sefialadas para
paraderos deben construirse, en lo posible, bahias especiales, con un ancho
minimo de 3.00 metros. La longitud debe calcularse en funcién de la densidad
de rutas, en el tramo donde se ubique el paradero, el tipo de vehiculos que lo
vaya a utilizar, y la clase de ruta que vaya a servir.

Las bahias deben permitir facil maniobra de ingreso y salida, y por lo tanto, sus
extremos deben disefiarse en radios consecutivos opuestos de 10 metros,
como minimo.

En los sitios donde no sea posible la construccién de bahias, las areas para
paraderos deben estar debidamente demarcadas y sefalizadas, para facilitar su
identificacion, tanto por el conductor como por el usuario. Las dimensiones del
area demarcada se determinan de la misma forma que para las bahias.

En uno y otro caso, la ubicacion de los paraderos debe hacerse teniendo en
cuenta los usos del suelo colindantes, su visibilidad, iluminacion, condiciones de
transito de la via, longitud de colas en intersecciones semaforizadas, etc.

De la misma forma, en paraderos para gran cantidad de rutas, es conveniente
la construccion de abrigos o médulos de proteccidon a usuarios, en los cuales se
inserte informacion sobre el destino de las rutas usuarias.

10.3 Instalaciones terminales

Se entiende como instalacion terminal, aquella que alberga, para cada empresa
0 unidad de explotaciéon, todos los elementos suficientes para garantizar una
eficiente operacion de los vehiculos vinculados a ella y del personal que la
dirige y/o administra.

En estas condiciones, toda instalacion debe contar con los siguientes elementos
minimos: oficinas, talleres, estacién de servicios, almacén de repuestos y
llantas, area de parqueo para vehiculos de reserva, area para lavado y engrase,
y area para parqueo Yy circulacion de todos los vehiculos vinculados a la
empresa.
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Para cumplir con lo anterior, las instalaciones terminales deben tener como
minimo un area equivalente a 55 metros cuadrados por cada vehiculo tipo bus,
la cual incluye las areas que se destinan a servicios diferentes a las areas de
circulacion y parqueo, propiamente dichas.

10.4 Intervalos de despacho

Teniendo en cuenta que en los periodos pico se presenta la mayor demanda de
servicio, los intervalos minimos de despacho deben ser de tres minutos; para
los periodos no pico, los intervalos deben calcularse en funcion de la demanda,;
sinembargo, para no desmejorar el nivel de servicio, este intervalo no debe ser
mayor a 8 minutos.

10.5 Planes de rodamiento

Se conoce asi los listados ordenados, organizados previamente, en los cuales
se consignan secuencialmente los nimeros internos de los vehiculos a ser
despachados por una ruta determinada, con los correspondientes horarios de
salida.

Estos planes pueden elaborarse con vigencia para un dia, una semana, una
guincena y un mes, segun la politica de la empresa, y pueden detallarse por
vehiculo y por ruta, segun sea necesario para el control del servicio.

Estos planes, elaborados previamente, serviran de base para la ejecucion de
controles en ruta, los cuales pueden ser efectuados por personal vinculado a las
empresas, o por las autoridades competentes.

Para un mayor control del estado, sobre la calidad y los niveles de servicio, es
aconsejable que los planes de rodamiento sean semanales, y se remitan con
anterioridad a las autoridades competentes.

Para hacer mas eficiente el plan de rodamiento por vehiculo, pueden aparecer
en columnas adicionales los horarios de paso por punto de control intermedios,
con el fin de asegurar la conservacion en ruta de los intervalos de despacho.

10.6 Velocidad de operacion

Se debe buscar, para una eficiente operacion de los equipos y un adecuado
servicio a los usuarios, una velocidad promedio de operacion de 20 kilbmetros
por hora, teniendo en cuenta la correcta utilizacion de paraderos, el tiempo
maximo de duracion por parada y el cumplimiento de los planes de rodamiento.
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10.7 Tiempo maximo de parada

Dependiendo de la frecuencia de paso (intervalos de despacho) y del periodo
del dia (pico, no pico), los tiempos maximos de parada no deben ser en ningun
caso superiores a 90 segundos, siendo recomendable para los periodos pico,
un maximo de 60 segundos.

10.8 Control de despachos en ruta

Para todas las rutas, cerca a las areas de mayor congestion, es conveniente la
colocacion de controles de frecuencia de paso, con lo cual se garantiza una
mejor utilizacion de los paraderos y un buen nivel de servicio a los usuarios.

Estos puntos de control deben servir de referencia para los planes de
rodamiento y el autocontrol por parte de los conductores.

10.9 NUmero méaximo de rutas por tramo

Dependiendo de los intervalos de despacho, la eficiencia de los controles en
ruta, el area disponible de paraderos y el tiempo maximo de parada, deben
determinarse, en los tramos de mayor demanda, el nUmero maximo de rutas
gue puede autorizarse, bajo determinadas condiciones de operacion.

11. CONSERVACION DEL SISTEMA VIAL Y DE TRANSPORTE

11. 1. INTRODUCCION

Las labores de conservacion del sistema vial y de transporte, aplicadas en la
red vial, permiten que la vida util de disefio de la via puede cumplirse y que
permanentemente, las condiciones de confort y seguridad, puedan ser
disfrutadas por el usuario de ella.

En el Municipio de Santiago de Cali, las entidades encargadas de esta labor
son la Secretaria de Mantenimiento Vial Y Construccién de Vias Rurales, en el
frente de conservacion de pavimentos, puentes, andenes y sardineles; Emcali,
en el mantenimiento del sistema de drenaje e iluminacién; y Emsirva, en las
labores de embellecimiento y ornato. Cada una de ellas, actuando
independientemente y dentro de unos presupuestos escasos, ha desarrollado
las tareas de mantenimiento curativo mas que las preventivas, como Uunico
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medio de desarrollar mantenimiento, dentro de sus limitaciones.

Igualmente, y debido a la poca importancia que se le da a la actividad, no existe
un ordenamiento de los datos e informaciones que permita el calculo real y
preciso de los costos de mantenimiento, razon por la cual es imposible que en
forma racional se defina un presupuesto para su realizacion.

La conservacion vial ha sido considerada como una actividad de tipo secundario
y por esta razon, es relegada en beneficio de la creacién de nuevas obras; sin
embargo, en Colombia se ha comprobado que "la rentabilidad econémica que
se obtiene al preservar la buena condicion de las vias ofrece relaciones
beneficio/costo que alcanzan valores que estan en el nivel de 20/1, cifras que
son poco frecuentes en la evaluacion de proyectos nuevos o mejoramientos”.

Teniendo en cuenta lo anterior, el Estudio del Plan Vial y de Transporte de la
ciudad de Cali, ha querido reactivar la importancia de la conservacion del
sistema vial y de transporte, formulando un manual de conservacion, que
constituye el Documento 17 de dicho estudio, donde se presentan
discriminadas por tipo de mantenimiento, las actividades tipicas de
conservacion y su modo y frecuencia de aplicacion, igualmente los costos de
mantenimiento vial por kilometro teniendo en cuenta tres rangos de
clasificacion de transito promedio diario en las vias del Municipio de Santiago
de Cali, tipo de pavimento y nimero de carriles de las vias.

11. 2. LABORES TIPICAS DE CONSERVACION DEL SISTEMA VIAL Y DE
TRANSPORTE

11.2.1 Conservacién de Estructuras

a. Pavimentos flexibles (concreto asfaltico)
. Mantenimiento preventivo

Todos los pavimentos requieren de mantenimiento, puesto que los esfuerzos y
fuerzas de la naturaleza, estan permanentemente actuando sobre ellas.

Las fisuras y otro tipo de dafios, que en etapas tempranas parecen ser
invisibles, pueden desarrollarse en defectos serios. La correccion oportuna de
dafios permite frenar la evolucién de ellos a un costo bajo en términos de
tiempo, dinero y trabajo.

Las actividades de mantenimiento preventivo en pavimentos asfalticos, son:
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. Sello de fisuras. El objetivo del sello de fisuras es evitar la penetracion de
agua en la estructura del pavimento y evitar una mayor deteriorizacion de
la via.

. Parcheo. El objetivo del parcheo es reparar las deformaciones,
agrietamientos, huecos, erosiones y fallas de los bordes y de las calzadas
gue se presenten en areas locales. También, si se requiere la reparacion
adecuada de las brechas para las acometidas de servicios publicos.

. Mantenimiento periédico

. Sello de pavimentos. El sello de los pavimentos contra el aire y la
humedad prolonga su vida. Las técnicas varian desde aplicaciones ligeras
de asfalto, hasta aplicaciones de multiples capas compuestas de asfalto y
agregados en forma alterna. Todas estas técnicas sellan la superficie.

. El sello de pavimentos se usa para combatir problemas de calidad de
rodadura, agrietamiento, piel de cocodrilo, cortes de la empresa de
servicios publicos, bacheos, agregados lisos, meteorizacion vy
descascaramiento.

. Nivelacion. El objetivo de la nivelacidbn es corregir areas donde se
presenten depresiones, huellas, desplazamientos, cuarteos por
deslizamiento y las ondulaciones.

Esta actividad no resuelve los problemas anotados, cuando eéstos son
originados por deficiencias estructurales del pavimento que so6lo pueden ser
corregidas con parcheos profundos.

b. Pavimentos rigidos (concreto de cemento)
Mantenimiento preventivo

. Sello de juntas. La vida de los pavimentos rigidos depende en gran
proporcion del adecuado funcionamiento de las juntas transversales y
longitudinales. Si éstas no se encuentran selladas adecuadamente (con
material bituminoso), se facilita la entrada del agua a la subrasante o la
penetracion de cuerpos extrafios dentro de la junta (piedras pequefias, por
ejemplo) que obstaculizan su normal funcionamiento. Por esta razén, es
indispensable que periddicamente se ejecuten visitas de inspecciéon a los
pavimentos de concreto de cemento, para verificar la necesidad de
reponer este material.
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. Sello de fisuras. Donde existan fisuras abiertas, se debe hacer una
ranura profunda de 3/8 de pulgada (9.5 milimetros) y 3/4 de pulgada (19
milimetros) a lo largo de la fisura. Para esto se utilizan maquinas como
sierra con cuchillas de diamante y taladro con torneador vertical. La sierra
debe seguir continuamente el sendero de la fisura y de ensanchar la parte
superior hasta la seccion requerida, sin causar fragmentacion excesiva o
cualquier otro dafio del hormigon.

. Sellado subterrdneo. En Colombia es frecuente el uso de lechadas de
cemento a presion para sellar los vacios debajo de la losa. Sin embargo,
este método proporciona un mejoramiento temporal al problema, si no se
ejecuta simultdneamente un mejoramiento al sistema de drenaje y el
resello de juntas.

. Parcheo superficial. El objeto de esta actividad es reparar los dafos de
las losas, de las juntas y las repavimentaciones inadecuadas realizadas
después de ejecutados los trabajos de acometidas de servicios publicos,
huecos superficiales, dislocamientos medianos y desintegracion superficial
leve.

. Parcheo profundo. Usado basicamente para tapar huecos profundos,
realizar reparaciones de los cortes para servicios publicos o arreglar areas
de dislocamientos severos.

Mantenimiento periédico

. Sello de juntas. Es necesario resellar las juntas transversales cada cinco
afios en las vias arterias principales, independientemente del estado en
gue se encuentren.

. Capa de concreto asféltico. Este tratamiento tiene como propésito
restaurar la transitabilidad y resistencia al patinaje, sellar el pavimento y de
este modo reducir el costo de mantenimiento.

C. Andenes y sardineles

El objeto de la conservacion de andenes, es mantener un sendero
razonablemente seguro para los peatones, tanto de dia como de noche; el de la
conservacion de sardineles es proteger a los peatones, proveer canales de
agua, conducir el agua superficial a los sumideros y definir el borde de la
calzada.
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. Mantenimiento rutinario

Consiste en el sello de fisuras de estas estructuras o el bacheo de huecos.

. Mantenimiento periédico

En andenes: corregir protuberancias y bordes agudos con mas de 20
milimetros de altura.

En sardineles: cuando se ejecuten repavimentaciones en la via que reduzcan
la altura requerida del sardinel, es necesario construir un sardinel adicional, con
el fin de que se sigan cumpliendo sus objetivos (proteger a los peatones y evitar
gue los vehiculos se suban sobre el andén).

d. Sumideros y sistemas de drenaje

El objetivo de esta actividad de mantenimiento, es asegurar que el agua
superficial sea evacuado de la calzada, tan rapido como sea posible, evitandose
gue penetre en la base del pavimento.

. Actividad de mantenimiento periddico

Limpieza mecanica de sumideros, redes y cadmaras de alcantarillado, donde
sea posible, y manual en las restantes.

e. Puentes y Box Culverts

El objetivo es mantener los puentes, los box culverts y otras estructuras, de tal
manera que no se ponga en peligro la seguridad de los usuarios de la via y que,
se pueda evitar el deterioro que conduce a una reduccion de la vida util de la
estructura o a trabajos de reparacién muy costosos.

. Mantenimiento preventivo para puentes de hormigon

Dentro de las actividades de mantenimiento preventivo para puentes, se
considera sello de fisuras y sello de juntas, cuyo modo de aplicacion se ajusta a
los descritos para pavimentos de concreto de cemento, si el puente es de
hormigdn o de concreto asfaltico, si la superficie de rodadura del puente es de
concreto asfaltico.
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. Mantenimiento periédico

Como mantenimiento periodico en los pue