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1. MARCO CONSTITUCIONAL

El Estado Colombiano fue concebido por la Constitucion Politica de 1991, en su
articulo 1, como un Estado Social de Derecho, en cuya estructura se destacan,
entre otros valores y principios de raigambre constitucional, los principios
fundantes de la dignidad humana, la igualdad y la solidaridad

“Articulo 1. Colombia es un Estado Social de Derecho, organizado en forma
de Republica unitaria, descentralizada, con autonomia de sus entidades
territoriales, democratica, participativa y pluralista, fundada en el respeto de
la dignidad humana, en el trabajo y la solidaridad de las personas que la
integran y en la prevalencia del interés general”.

En cuanto a la libre circulacion y locomociéon de los habitantes del territorio la
Carta Politica en su articulo 24, sefala que: “Todo colombiano, con las
limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular libremente por el
territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y residenciarse en
Colombia (...)".

En relacion con la movilidad, es importante recordar que el desarrollo normativo a
nivel internacional y nacional conlleva la consideracion e implementacion de
medios de transporte sostenibles, limpios y amables con el medio ambiente.
Nuestra Constitucion Politica en su articulo 79, previé que: “Todas las personas
tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La ley garantizara la participacion de
la comunidad en las decisiones que puedan afectarlo.

Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar
las areas de especial importancia ecoldgica y fomentar la educacion para el logro
de estos fines.”

A su vez, de conformidad con el articulo 80. Ibidem, “El Estado planificara el
manejo y aprovechamiento de los recursos naturales, para garantizar su desarrollo
sostenible, su conservacion, restauracion o sustitucion.

Ademas, debera prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer
las sanciones legales y exigir la reparacion de los dafios causados.

Asi mismo, cooperara con otras naciones en la proteccion de los ecosistemas
situados en las zonas fronterizas”.
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Por su parte el articulo 82, constitucional determina la funcién del Estado de 4...)
velar por la proteccion de la integridad del espacio publico y por su destinacion al
uso comun, el cual prevalece sobre el interés particular (...)"

La norma suprema en su articulo 366, establece el bienestar general y el
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién como finalidades esenciales
del Estado. Asi:

“Articulo 366. El bienestar general y el mejoramiento de la calidad de vida
de la poblacion son finalidades sociales del Estado. Sera objetivo
fundamental de su actividad la solucion de las necesidades insatisfechas de
salud, de educacion, de saneamiento ambiental y de agua potable.

Para tales efectos, en los planes y presupuestos de la Nacién y de las
entidades territoriales, el gasto publico social tendra prioridad sobre
cualquier otra asignacion.”

En cuanto al desarrollo constitucional del derecho de locomocién y en cumplimiento
de los objetivos de accesibilidad, la Honorable Corte Constitucional mediante
diversas sentencias de tutela ha determinado que el derecho de locomocién es un
derecho constitucional conexo al ejercicio de otros derechos como la educaciéon y el
trabajo:

En Sentencia T-030 de 2010, expone los Alcances de la libertad de locomocion y el
acceso a instalaciones y edificios abiertos al publico, de la siguiente manera:

“En decisiones que operan como precedente a este caso, la jurisprudencia de
esta Corporacion se ha ocupado de interpretar el articulo 24 de la Constitucion,
sefialando que en su sentido mas elemental, la libertad de locomocion
comprende ‘la posibilidad de transitar o desplazarse de un lugar a otro dentro
del territorio del propio pais, especialmente si se trata de las vias y los espacios
publicos”. Ha afirmado también, que se trata de un derecho constitucional que
al iqual que el derecho a la vida, adquiere una especial importancia al constituir
un _presupuesto para el ejercicio de otros derechos y garantias, como es el
caso del derecho a la educacion, al trabajo o la salud. (Sublineas fuera de

texto).

Asi, segun lo expuesto, la libertad de locomocion puede verse afectada de
manera directa, como cuando alguien impone alguna restriccion de acceso a
las vias o al espacio publico, o de manera indirecta, en atencion a las
condiciones y a la actividad que realiza la persona. En ambas modalidades la
jurisprudencia constitucional ha proferido fallos de proteccion a las personas
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discapacitadas. Sobre el particular, en la sentencia T-595 de 2002, la Corte
expreso que “la jurisprudencia constitucional no sélo ha protegido la libertad de
locomocion de las restricciones que directamente son impuestas por alguien a
las vias y espacio publico. También ha considerado que las limitaciones a esta
libertad pueden ser indirectas, es decir, pueden provenir de las consecuencias
que genera la actividad que realiza una persona”.

En lo referente al espacio publico, la jurisprudencia constitucional ha indicado
que ‘la finalidad de facilitar el desplazamiento y el uso confiable y seguro del
espacio publico por parte de las personas, en especial de aquellas limitadas
fisicamente, impone la toma de medidas especiales para asegurar dicho
acceso y permanencia”. Posteriormente, en la sentencia C-410 de 2001 la
Corte expreso que “es valido afirmar que, con el objeto de que las personas
con limitaciones fisicas, psiquicas o sensoriales, puedan superar la limitacion
que les impide integrarse a la sociedad, en condiciones de normalidad, las
autoridades deben, entre otros aspectos, prever que en todos los lugares se
destinen espacios apropiados para el estacionamiento de los vehiculos en que
aquellas se transporten y regular su uso debidamente, con el objeto de hacer
realidad su derecho de acceder al espacio fisico, como presupuesto

indispensable de igualdad.(...)".

Respecto al derecho constitucional a la libre locomocién la Ley 105 de 1993 “Por
la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte (...)” en su articulo 2
“De la libre circulacion” en su literal ¢ establece la preferencia del Estado por que
dicha movilizacion se de en transporte de servicio publico en lugar de en
transporte de servicio particular. Igualmente, la Ley 105 de 1993 en su articulo 3
“Principios de transporte publico”, numeral 1, literal c), establece que las
autoridades competentes propenderan por el uso de medios de transporte masivo

El servicio publico de transporte fue concebido inicialmente por la Constitucion
Politica de 1991 como un “servicio publico esencial”. No obstante,
jurisprudencialmente, la Corte Constitucional ha establecido que éste es de vital
importancia para el aseguramiento de otros derechos fundamentales como el
derecho a la salud, a la educacion, al trabajo y la libertad de locomocion de las
personas que por su condicibn socio econdmica, deben recurrir
indispensablemente al transporte publico como unico medio para el desarrollo de
dichos derechos, ya que no cuentan con otros medios para su movilidad. Por esta
razon, la Corte Constitucional en la Sentencia C- 439 de 2011 definié6 que las
autoridades deben disefiar y ejecutar politicas dirigidas a fomentar el uso de los
medios de transporte, racionalizando los equipos de acuerdo con la demanda y
propendiendo por el uso de medios de transporte masivo.

Pagina 4 de 69



ALCALlSl’A DE
SANTIAGO DE CALI

Esto implica una mayor responsabilidad de las entidades involucradas en su
prestacion, y en este caso, la Alcaldia de Cali como autoridad municipal y Metro
Cali S.A como ente gestor del Sistema de Transporte Masivo, deben adelantar
acciones efectivas para su prestacion, ya que como lo ha sostenido la Corte “el
transporte es un instrumento de efectividad de los derechos fundamentales.”
(Sentencia T-604 DE 1992 MP. Eduardo Cifuentes Mufioz).

En relacion con lo anterior, en Sentencia T- 192 de 2014, se ordend al Distrito
Capital y a Transmilenio S.A. que en el término maximo de dos afos, disefiara vy
ejecutara un plan orientado a garantizar el acceso de personas en condicion de
discapacidad. En la que consider6 que el servicio de transporte publico es un medio
indispensable para ejercer la libertad de locomocion y que debe garantizarse el
acceso de las personas con discapacidad a los espacios publicos:

“(...)La libertad de locomocion es una condicion para el goce efectivo de
otros derechos fundamentales; su afectacion se puede derivar, tanto de
acciones positivas, es decir, cuando directamente se obstruye la circulacion
de los ciudadanos, como cuando se genera ese efecto indirectamente o por
omision _en la remocion de barreras o en la creacion de una infraestructura
adecuada para la circulacion; el servicio de transporte publico es necesario
para_el ejercicio de la libertad de locomocion, y de los demas derechos
constitucionales que dependen de la posibilidad de movilizarse, en especial,
para aquellos sectores marginados de la poblacion urbana que no cuentan
con ofras alternativas de transporte y; el servicio basico de transporte debe
ser accesible para todos los usuarios.(...)

Respecto al espacio publico, esta corporacion ha sefialado que su
destinacion al uso comun, incluye la garantia de acceso al mismo para toda
la poblacion. La finalidad de facilitar el desplazamiento y el uso confiable y
seguro del espacio publico por parte de las personas, en especial de aquéllas
limitadas fisicamente, impone la toma de medidas especiales para asegurar
dicho acceso y permanencia. Por otra parte, la Corte ha sefialado la relacion
existente entre el derecho al espacio publico con el derecho a acceder al
espacio fisico, reconocido a los discapacitados. Frente a ello, en la sentencia
C-410 de 2001, sostuvo que con el objeto de que las personas con
limitaciones fisicas, psiquicas o sensoriales, puedan superar la limitacion que
les impide integrarse a la sociedad, en condiciones de normalidad, las
autoridades deben, entre otros aspectos, prever que en todos los lugares se
destinen espacios apropiados para el estacionamiento de los vehiculos en
que aquellas se transporten y regular su uso debidamente, con el objeto de
hacer realidad su derecho de acceder al espacio fisico, como presupuesto
indispensable de igualdad.(...)
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Al respecto, este Tribunal Constitucional ha sostenido que las obligaciones
del Estado Colombiano para con los discapacitados no sélo surgen de los
tratados y convenios internacionales ratificados por Colombia, sino en
general de las manifestaciones de voluntad de la comunidad internacional
con respecto del reconocimiento de sus derechos humanos y de su dignidad
humana, principios que ademas de regir el orden publico internacional, son
pilares fundamentales de la constitucionalidad colombiana.

Ahora bien, en lo que atarie al ambito legal, es de destacar que asi como la
citada Ley 105 de 1993 reconoce que la accesibilidad al transporte de las
personas con discapacidad es uno de los principios bajo los cuales debe
operar la actividad, existen multiples disposiciones a lo largo de la legislacion
nacional que regulan la especial proteccion que el Estado debe brindar a la
poblacion en comento, por ejemplo, en materia de educacion, trabajo,
bienestar social, espacio publico y comunicaciones, verbigracia, la Ley 361
de 1997, “Por la cual se establecen mecanismos de integracion social de las
personas con limitacion y se dictan otras disposiciones”.

Al respecto, cabe mencionar que el articulo 1° de dicha norma establece que
la integracion debe propender hacia la completa realizacion personal de los
discapacitados y por su total integracion social. De igual modo, el articulo 4°,
referente a la accesibilidad, entendida como “la condicion que permite en
cualquier espacio o ambiente interior o exterior, el facil y seguro
desplazamiento de la poblacion en general, y el uso en forma confiable y
segura de los servicios instalados en estos ambientes”, busca evitar y
erradicar los obstaculos fisicos en el disefio y ejecucion de las vias y
espacios publicos y del mobiliario urbano, asi como en la construccion o
reestructuracion de edificios de propiedad publica o privada, teniendo en
cuenta que las barreras fisicas son ‘todas aquellas trabas, irregularidades y
obstaculos fisicos que limiten o impidan la libertad o movimiento de las
personas (...)".

Ademas, se ha generado un desarrollo constitucional que vislumbra la relacién del
medio ambiente sano, los sistemas de transporte y el principio de precaucién y la
proteccion ambiental, tal es el caso que se relaciona en la Sentencia T-672 de
2014:

‘Aunque el transporte mediante trenes se considera amigable con el medio
ambiente, se ha detectado que puede tener impacto negativo en el entorno
natural. El principal es el ruido que provoca. En el caso de los trenes, este se
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origina en su mayoria por los vagones de carga y por el uso de zapatas de
freno de hierro fundido, que rozan la superficie de la rueda provocando que
esta vibre y emita sonidos. Igualmente se ha detectado que un factor
adicional es el mal estado de las via. Como consecuencia, el transito de
trenes, si genera este tipo de contaminacion, afecta directamente el derecho
colectivo a un medio ambiente sano, para cuya proteccion el ordenamiento
juridico dispone, al menos en principio, de las acciones populares. Esta
Corporacion ha precisado que el ruido puede constituir una intromision
indebida en el espacio privado de las personas y en muchos casos implica
una trasgresion de los derechos a la intimidad personal y familiar, a la paz y a
la tranquilidad. En ese sentido, el transito de ferrocarriles puede amenazar o
vulnerar tales derechos. (...)

La actividad de transporte férreo, al poder generar menoscabo en el medio
ambiente, esta sujeta al principio de precaucion. Este se aplica cuando —
aunque haya un principio de certeza técnica- existe incertidumbre cientifica
respecto de los efectos nocivos de una medida o actividad. En ese caso,
debe preferirse la solucion que evite el dafio y no aquella que pueda
permitirla. El principio no solo esta concebido para proteger el derecho al
medio ambiente sino también el derecho a la salud. Asi, cuando por causa
del trasporte ferroviario exista contaminacion por ruido o por emision de
particulas de carbono, en caso de que exista duda razonable respecto de si
estas afectan el entorno natural o la salud de las personas, deben tomarse
las medidas que anticipen y eviten cualquier dafio.

Sobre la observancia del principio de precaucion por los particulares precisé:

“El deber de proteccion [...] no recae sélo en cabeza del Estado, dado que lo
que esta en juego es la proteccion ambiental de las generaciones presentes
y la propia supervivencia de las futuras. Por ello, el compromiso de proteger
el medio ambiente es responsabilidad de todas las personas y ciudadanos e
involucra a los Estados, trasciende los intereses nacionales, y tiene
importancia universal. En el ambito nacional, se trata de una responsabilidad
enmarcada expresamente por la Constitucion como uno de los deberes de la
persona y del ciudadano.”

Ese mismo afio, mediante la sentencia C-339 de 2002, por medio de la cual
declaré exequibles los incisos 3° y 4° del articulo 34 de la ley 685 de 2001,
Cddigo de Minas, en el entendido que la autoridad ambiental debia aplicar el
principio de precaucion, la Corte relacioné el principio de precaucion con la
maxima “in dubio pro ambiente”. RatificO que en caso de duda sobre los
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efectos nocivos que puedan ocasionarse en el medio ambiente con el
desarrollo de una actividad, esta cedera para la proteccion de aquel. (...)”
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2. MARCO LEGAL

El marco legal general del presente proyecto de Decreto se ve sustentado, en
primera instancia, por las funciones que radican en cabeza del Municipio de
Santiago de Cali como entidad territorial, segun lo consignado en la Ley 136 de
1994 — modificada por la Ley 1151 de 2012 - respecto a la calidad de vida, el
bienestar y el acceso equitativo a los bienes y servicios por parte de su poblacion.

La Ley 136 de 1994 establece, en su articulo 1, que la finalidad del Municipio es
lograr el bienestar general y el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién
en su respectivo territorio. Asi mismo, en su articulo 3, modificado por el articulo 6,
numerales 7, 11y 19 de la Ley 1551 de 2012, manifiesta lo siguiente:

“Articulo 3. Funciones. Son funciones del Municipio:

(...) 7. Procurar la solucién de las necesidades basicas insatisfechas de los
habitantes del Municipio, en lo que sea de su competencia, con especial
énfasis _en los nifios, las nifias, los adolescentes, las mujeres cabeza de
familia, las personas de la tercera edad, las personas en condicién de
discapacidad y los demas sujetos de especial proteccion constitucional. (...)

11. Promover el mejoramiento econémico y social de los habitantes del
respectivo municipio (...)".

(Sublineas fuera del texto)

Asi mismo, el articulo 5 de la Ley 136, modificado por el articulo 4 de la Ley 1551
de 2012, establece la sostenibilidad como principio rector de las actuaciones de
los Municipios, de la siguiente manera:

“Articulo 5. Principios rectores de la administracion municipal. (...)

g). Sostenibilidad. EI Municipio, como entidad territorial, en concurso con la
nacion y el departamento, buscara las adecuadas condiciones de vida de su
poblacion. Para ello adoptara acciones tendientes a mejorar la
sostenibilidad ambiental y la equidad social; propiciando el acceso equitativo
de los habitantes de su territorio a las oportunidades y benéficos de
desarrollo; buscando reducir los desequilibrios; haciendo énfasis en lo rural
y promover la conservacion de la biodiversidad y los servicios
ecosistémicos”. (Sublineas fuera del texto).

Pagina 9 de 69



ALCAEB]’A DE
SANTIAGO DE CALI

A su vez, la siguiente es la fundamentacion legal que se ha desarrollado a nivel
nacional que sustenta la presente iniciativa, por lo cual se citan textualmente
algunos de sus componentes relevantes:

En relacién con el desarrollo de los bienes de uso pubico y el espacio
publico, la Ley 9 de 1989 “Por la cual se dictan normas sobre planes de
desarrollo municipal, compraventa de bienes y se dictan otras disposiciones”,
define en otros lo siguiente:

Articulo 5°.- Entiéndese por espacio publico el conjunto de inmuebles
publicos y los elementos arquitectonicos y naturales de los inmuebles
privados, destinados por su naturaleza, por su uso o afectacion, a la
satisfaccion de necesidades urbanas colectivas que transcienden, por tanto,
los limites de los intereses, individuales de los habitantes.

Asi, constituyen el espacio publico de la ciudad las areas requeridas para la
circulacion, tanto peatonal como vehicular, las areas para la recreacion
publica, activa o pasiva, para la seguridad y tranquilidad ciudadana, las
franjas de retiro de las edificaciones sobre las vias, fuentes de agua,
parques, plazas, zonas verdes y similares, las necesarias para la instalacion
y mantenimiento de los servicios publicos basicos, para la instalacion y uso
de los elementos constitutivos del amoblamiento urbano en todas sus
expresiones, para la preservacion de las obras de interés publico y de los
elementos historicos, culturales, religiosos, recreativos y artisticos, para la
conservacion y preservacion del paisaje y los elementos naturales del
entorno de la ciudad, los necesarios para la preservacion y conservacion de
las playas marinas y fluviales, los terrenos de bajamar, asi como de sus
elementos vegetativos, arenas y corales y, en general , por todas las zonas
existentes o debidamente proyectadas en las que el interés colectivo sea
manifiesto y conveniente y que constituyan, por consiguiente, zonas para el
uso o el disfrute colectivo.

Articulo 6°.- El destino de los bienes de uso publico incluidos en el espacio
publico de las areas urbanas y suburbanas no podra ser variado sino por los
concejos, juntas metropolitanas o por el consejo intendencial, por iniciativa
del alcalde o intendente de San Andrés y Providencia, siempre y cuando
sean canjeados por otros de caracteristicas equivalentes.

El retiro del servicio de las vias publicas continuara rigiéndose por las
disposiciones vigentes. Los parques y zonas verdes que tengan el caracter
de bienes de uso publico, asi como las vias publicas, no podran ser
encerrados en forma tal que priven a la ciudadania de su uso, goce, disfrute
visual y libre transito.”.
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Ley 105 de 1993 “Por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte,
se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras
disposiciones”.

“Articulo 2°.- Principios Fundamentales.

b. De la intervencién del Estado: Corresponde al Estado la planeacion, el
control, la regulacion y la vigilancia del transporte y de las actividades a él
vinculadas’.

c. De la libre circulaciéon: De conformidad con los articulos 24 y 100 de la
Constitucion Politica, toda persona puede circular libremente por el territorio
nacional, el espacio aéreo y el mar territorial, con las limitaciones que
establezca la ley.

Por razones de interés publico, el Gobierno Nacional podra prohibir,
condicionar o restringir el uso del espacio aéreo, la infraestructura del
transporte terrestre de los rios y del mar territorial y la navegacion aérea
sobre determinadas regiones y el transporte de determinadas cosas.

En caso de conflicto o insuficiencia de la infraestructura del transporte, el
Estado preferira el servicio publico colectivo del servicio particular.

Articulo 3°.- Principios del transporte publico. El transporte publico es una
industria encaminada a garantizar la movilizacién de personas o cosas por
medio de vehiculos apropiados a cada una de las infraestructuras del sector,
en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad de los usuarios
sujeto a una contraprestacion economica y se regira por los siguientes
principios:

1. DEL ACCESO AL TRANSPORTE:
El cual implica:

a. Que el usuario pueda transportarse a través del medio y modo que escoja
en buenas condiciones de acceso, comodidad, calidad y seguridad.

b. Que los usuarios sean informados sobre los medios y modos de transporte
que le son ofrecidos y las formas de su utilizacion.

c. Que las autoridades competentes disenien y ejecuten politicas dirigidas a
fomentar el uso de los medios de transporte, racionalizando los equipos
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apropiados de acuerdo con la demanda y propendiendo por el uso de medios
de transporte masivo.

d. Que el disefio de la infraestructura de transporte, asi como en la provision
de los servicios de ftransporte publico de pasajeros, las autoridades
competentes promuevan el establecimiento de las condiciones para su uso
por los discapacitados fisicos, sensoriales y psiquicos.

Ley 336 de 1996, “Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte”

“Articulo 1°- La presente ley tiene por objeto unificar los principios y los criterios
que serviran de fundamento para la regulaciéon y reglamentacion del transporte
publico aéreo, maritimo, fluvial, férreo, masivo y terrestre y su operacion en el
territorio nacional, de conformidad con la Ley 105 de 1993, y con las normas que
la modifiquen o sustituyan.

Articulo 2°- La sequridad especialmente la relacionada con la protecciéon de los
usuarios, constituye prioridad esencial en la actividad del sector y del sistema de

transporte.

Articulo 3°- Para los efectos pertinentes, en la requlacion del transporte publico
las autoridades competentes exigiran y verificaran las condiciones de sequridad,
comodidad y accesibilidad requeridas para garantizarle a los habitantes la eficiente
prestacion del servicio basico y de los demas niveles que se establezcan al interior
de cada modo, dandole la prioridad a la utilizacion de medios de transporte
masivo. En todo caso, el Estado regulara y vigilara la industria del transporte en
los términos previstos en los articulos 333 y 334 de la Constitucion Politica.

Articulo 4° El transporte gozara de la especial proteccion estatal y estara
sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones
reguladoras de la materia, las que se incluiran en el plan nacional de desarrollo, y
como servicio publico continuara bajo la direccion, regulacion y control del Estado,
sin perjuicio de que su prestacion pueda serle encomendada a los particulares.

Articulo 5°- El caracter de servicio publico esencial bajo la requlacion del Estado
que la ley le otorga a la operacion de las empresas de transporte publico, implicara
la prelacion del interés general sobre el particular, especialmente, en cuanto a la
garantia de la prestacion del servicio y a la proteccion de los usuarios, conforme a
los derechos y obligaciones que senale el reglamento para cada modo. (Sublineas
fuera de texto).

Ley 769 de 2002, “Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre
y se dictan otras disposiciones".
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“Articulo 3°. Autoridades de transito. Son autoridades de transito en su orden,
las siguientes:

El Ministerio de Transporte

Los Gobernadores y los Alcaldes.

Los organismos de transito de caracter departamental, municipal o distrital.

La Policia Nacional en sus cuerpos especializados de policia de transito urbano y
policia de carreteras.

Los Inspectores de Policia, los Inspectores de Transito, Corregidores o quien haga
Sus veces en cada ente territorial. {(...)".

“Articulo 103. Niveles permisibles de emision de fuentes moviles. E/ Gobierno
Nacional reglamentara, los niveles permisibles de emision de contaminantes
producidos por fuentes moviles terrestres que funcionan con cualquier tipo de
combustible apto para los mismos y los equipos y procedimientos de medicion de
dichas emisiones.

Articulo 104. Normas para dispositivos sonoros. Todo vehiculo debera estar
provisto de un aparato para producir sefiales acusticas de intensidad, no superior
a los senalados por las autoridades ambientales, utilizable tnicamente para
prevencion de accidentes y para casos de emergencia. Se buscara por parte del
Ministerio de Transporte y el Ministerio del Medio Ambiente reducir
significativamente la intensidad de pitos y sirenas dentro del perimetro urbano,
utilizando aparatos de menor contaminacion auditiva (...)".

Ley 1083 de 2006 “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre
planeaciéon urbana sostenible y se dictan otras disposiciones”

Articulo 1°. Con el fin de dar prelacion a la movilizacion en modos alternativos de
transporte, entendiendo por estos el desplazamiento peatonal, en bicicleta o en
otros medios no contaminantes, asi como los sistemas de transporte publico que
funcionen con combustibles limpios, los municipios y distritos que deben adoptar
Planes de Ordenamiento Territorial en los términos del literal a) del articulo 9° de
la Ley 388 de 1997, formularan y adoptaran Planes de Movilidad segun los
parametros de que trata la presente ley.

Paragrafo. Los Ministerios de Minas y Energia, de Proteccion Social, y de
Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial, dentro de los 6 meses siguientes a la
promulgacion de esta ley, determinaran de manera conjunta cuales son los
combustibles limpios, teniendo como criterio fundamental su contenido de
componentes nocivos para la salud y el medio ambiente. Entre los combustibles
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limpios estaran aquellos basados en el uso de energia solar, edlica, mecanica, asi
como el gas natural vehicular.

Articulo 2° Los Alcaldes de los municipios y distritos de que trata el articulo
anterior tendran un plazo de dos (2) arfios contados a partir de la promulgacion de
la presente ley, para adoptar mediante Decreto los Planes de Movilidad en
concordancia con el nivel de prevalencia de las normas del respectivo Plan de
Ordenamiento Territorial. Los Planes de Movilidad deberan:

a) Identificar los componentes relacionados con la movilidad, incluidos en el Plan
de Ordenamiento Territorial, tales como los sistemas de transporte publico, la
estructura vial, red de ciclorrutas, la circulacion peatonal y otros modos
alternativos de transporte;

b) Articular los sistemas de movilidad con la estructura urbana propuesta en el
Plan de Ordenamiento Territorial. En especial, se debe disefiar una red peatonal y
de ciclorrutas que complemente el sistema de transporte, y articule las zonas de
produccion, los equipamientos urbanos, las zonas de recreacion y las zonas
residenciales de la ciudad propuestas en el Plan de Ordenamiento Territorial. El
Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial elaboraréa los estandares
nacionales para el desarrollo de vivienda, equipamientos y espacios publicos
necesarios para dicha articulacion.

La articulacion de la red peatonal con los distintos modos de transporte, debera
disefiarse de acuerdo con las normas vigentes de accesibilidad;

¢) Reorganizar las rutas de transporte publico y trafico sobre ejes viales que
permitan incrementar la movilidad y bajar los niveles de contaminacion;

d) Crear zonas sin trafico vehicular, las cuales seran areas del territorio distrital o
municipal, a las cuales unicamente podran acceder quienes se desplacen a pie, en
bicicleta, o en otros medios no contaminantes. Para dar cumplimiento a lo anterior,
podran habilitar vias ya existentes para el transito en los referidos modos
alternativos de transporte, siempre y cuando se haga respetando las condiciones
de seguridad en el transito de peatones y ciclistas;

e) Crear zonas de emisiones bajas, a las cuales unicamente podran acceder
quienes se desplacen a pie, en bicicleta o en otro medio no contaminante, asi
como en vehiculos de transporte publico de pasajeros siempre y cuando este se
ajuste a todas las disposiciones legales y reglamentarias pertinentes, y funcione
con combustibles limpios;

f) Incorporar un Plan Maestro de Parqueaderos, el cual debera constituirse en una
herramienta adicional para fomentar los desplazamientos en modos alternativos
de transporte.
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Paragrafo. Sera potestativo de las autoridades locales determinar la obligatoriedad
del uso de casco de seguridad en ciclorrutas y ciclovias. Para los menores de
edad sera obligatorio su uso. En todo caso, seran de obligatorio uso para la
generalidad de la poblacién los dispositivos reflectivos a que hace referencia el
inciso 2 del articulo 95 de la Ley 769 de 2002, en horas nocturnas.

Ley1503 de 2011 “Por la cual se promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones”.

Articulo 1°. Modificado por el art. 16, Ley 1811 de 2016. Objeto. La presente
ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion,
responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para
promover en las personas la formacion de habitos, comportamientos y
conductas seguros en la via y en consecuencia, la formacion de criterios
autbnomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones
de desplazamiento o de uso de la via publica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacion en seguridad vial y la responsabilidad
como actores de la via sean asuntos de interés publico y objeto de debate
entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen campafas formativas e informativas de los
proyectos de investigacion y de desarrollo sobre seguridad vial;

c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de
lograr una movilidad racional y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de
que la educacion vial no se basa solo en el conocimiento de normas y
reglamentaciones, sino también en habitos, comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacion e identidad entre el conocimiento teérico sobre
las normas de transito y el comportamiento en la via.

Articulo 2°. Actores de la via. Son actores de la via, todas las personas que
asumen un rol determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de
desplazarse entre un lugar y ofro, por lo tanto se consideran actores de
transito y de la via los peatones, los transeuntes, los pasajeros y conductores
de vehiculos automotores y no automotores, los motociclistas, los ciclistas,
los acompaniantes.

CAPITULO V
Lineamientos para la accion estatal en seguridad vial
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Articulo 18. Portal de la seguridad vial. Reglamentado por el art. 1,
Decreto Nacional 2851 de 2013. El Gobierno Nacional creara el Portal de la
Seguridad Vial como una herramienta en Internet para informar de las
investigaciones y avances en materia de seguridad vial, el reporte de
siniestros de ftransito con objetivos de concientizacion, el reporte de
experiencias positivas en desarrollo del cumplimiento de los contenidos de la
presente ley, la posibilidad de que cualquier ciudadano denuncie el
incumplimiento de los contenidos de la presente ley, entre otras.

El disefio técnico y grafico debera permitir a cualquier ciudadano la
posibilidad de acceder al Portal para cumplir con lo sefialado en el presente
articulo.

Articulo 19. Tarjeta de compromiso personal con Ila seguridad
vial. Reglamentado por el art. 1, Decreto Nacional 2851 de 2013. Las
Entidades Territoriales emitiran la tarjeta de compromiso personal con la
sequridad vial. Esta tarjeta sera para el uso de los funcionarios y servidores
publicos, peatones o transeuntes, pasajeros y conductores en general.

La tarjeta contendra enunciadas medidas de seguridad vial que el titular se
compromete a respetar y a aplicar. Para el caso de los conductores, la tarjeta
sera visible en el vehiculo (automotor o no automotor).

Paragrafo 1°. E/ Gobierno Nacional reglamentara las caracteristicas
generales de la tarjeta de compromiso personal con la seguridad vial y las
Entidades Territoriales definiran los enunciados de acuerdo al contexto
propio de seguridad vial.

Articulo 20. Incentivos al compromiso con la seguridad vial. Las
entidades, organizaciones o empresas que demuestren un compromiso
decidido en pro de mejorar los problemas en materia de seguridad vial
recibiran incentivos en materia fiscal o de contratacion publica. EI Gobierno
Nacional reglamentara la materia.

Articulo 21. Mapas de siniestralidad vial. Todas las entidades territoriales
elaboraran un mapa de siniestralidad vial con el propdésito de determinar de
manera especifica los puntos cruciales en que se requiere la intervencion
publica y las estrategias para lograr mejorar los indices de siniestralidad vial
detectados.

Articulo 22. Enfasis en Planes de Desarrollo. Todos los Planes de
Desarrollo incluiran capitulos especificos sobre medidas en pro de la
seguridad vial en la respectiva entidad territorial con el correspondiente
presupuesto.

Articulo 23. Rendicién de cuentas. Anualmente el Gobierno Nacional y las
Entidades Territoriales rendiran un informe que detalle las metas definidas en
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materia de sequridad vial y el logro de cada uno. A su vez, incluiran los datos
de disminucion de numero de siniestros viales, numero de muertos o
lesionados, valor de darios, etc. Ademas, rendiran un informe de exaltacion
publica de entidades, organizaciones o0 empresas y comunidades
comprometidas con el objeto y los propdsitos de la presente ley.

Articulo 24. Fuentes de financiacion. Para efectos de la financiacion de los
aspectos contenidos en la presente ley, se tendran como fuentes de
financiacion las siguientes:

1. Aportes del sector privado.
2. Cooperacion internacional en materia de seguridad vial.

3. Recaudo de multas y sanciones de transito. Este recaudo, en los téerminos
del articulo 160 de la Ley 769 de 2002, debe ser invertido, entre otros, en
educacion y seguridad vial.

4. Recursos provenientes del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito.

5. Recursos de la subcuenta ECAT13 del Fosyga. Estos recursos estan
destinados a la atencion integral de victimas de siniestros de ftransito y
fortalecimiento de la red de urgencias.

6. Recursos de Peajes: La Resolucion 3931 del 26 de diciembre de 2000
(modificada por la Resolucion 7145 de 2001 y la Resolucion 1124 de 2009)
establece que los recursos recaudados por el incremento tarifario en la tasa
de peajes seran invertidos en seguridad vial.

Articulo 25. Vigencia y derogatorias. La presente ley rige a partir de su
promulgacion y deroga las normas que le sean contrarias.

La Ley 1618 de 2013 “Por medio de la cual se establecen las
disposiciones para garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las
personas con discapacidad”.

Articulo 14. Acceso y accesibilidad. Como manifestacion directa de la igualdad
material y con el objetivo de fomentar la vida autbnoma e independiente de las
personas con discapacidad, las entidades del orden nacional, departamental,
distrital y local garantizaran el acceso de estas personas, en igualdad de
condiciones, al entorno fisico, al ftransporte, a la informacion y a las
comunicaciones, incluidos los sistemas y tecnologias de la informacion y las
comunicaciones, el espacio publico, los bienes publicos, los lugares abiertos al
publico y los servicios publicos, tanto en zonas urbanas como rurales. Para
garantizarlo se adoptaran las siguientes medidas:
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1. Corresponde a las entidades publicas y privadas encargadas de la prestacion
de los servicios publicos, de cualquier naturaleza, tipo y nivel, desarrollar sus
funciones, competencias, objetos sociales, y en general, todas las actividades,
siguiendo los postulados del disefio universal, de manera que no se excluya o
limite el acceso en condiciones de igualdad, en todo o en parte, a ninguna persona
en razébn de su discapacidad. Para ello, dichas entidades deberan disefiar,
implementar y financiar todos los ajustes razonables que sean necesarios para
cumplir con los fines del articulo 9° de la Ley 1346 de 2009.

2. El servicio publico del transporte debera ser accesible a todas las personas con
discapacidad. Todos los sistemas, medios y modos en que a partir de la
promulgacion de la presente ley se contraten deberan ajustarse a los postulados
del disefio universal.

Aquellos que funcionan actualmente deberan adoptar planes integrales de
accesibilidad que garanticen un avance progresivo de estos postulados, de
manera que en un término de maximo 10 arios logren niveles que superen el 80%
de la accesibilidad total. Para la implementacion de ajustes razonables deberan
ser disefiados, implementados y financiados por el responsable de la prestacion
directa del servicio.

3. Las entidades municipales y distritales, con el apoyo del gobierno
departamental y nacional, y respetando la autonomia de cada region, deberan
disefiar, en un término no mayor a 1 afio, un plan de adecuacion de vias y
espacios publicos, asi como de accesibilidad al espacio publico y a los bienes
publicos de su circunscripcion. En dicho plan deberan fijarse los ajustes
razonables necesarios para avanzar progresivamente en la inclusion de las
personas con discapacidad, establecer un presupuesto y un cronograma que, en
no mas de 10 afos, permita avanzar en niveles de accesibilidad del 80% como
minimo. Dicho plan debera fijar los criterios de disefio universal que deberan ser
acatados en todas las obras publicas y privadas de la entidad publica a partir de
su adopcion.

4. Implementar las medidas apropiadas para identificar y eliminar los obstaculos y
para asequrar la accesibilidad universal de todas las personas con discapacidad al
ambiente construido, transporte, informacion y comunicacion, incluyendo las
tecnologias de informacion y comunicacion y otros servicios, asegurando las
condiciones para que las personas con discapacidad puedan Vvivir
independientemente.
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5. Dar efectivo cumplimiento a la normativa sobre accesibilidad en la construccion
0 adecuacion de las obras que se ejecuten sobre el espacio publico y privado, que
presten servicios al publico debiendo cumplir con los plazos sefialados.

6. Asegurar que todos los servicios de bafios publicos sean accesibles para las
personas con discapacidad.

7. Todas las entidades publicas o privadas atenderan de manera prioritaria a las
personas con discapacidad, en los casos de turnos o filas de usuarios de cualquier
tipo de servicio publico o abierto al publico.

8. El Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio, o quien haga sus veces, debera
establecer un mecanismo de control, vigilancia y sancion para que las alcaldias y
curadurias garanticen que todas las licencias y construcciones garanticen la
accesibilidad de las personas con discapacidad. Asi mismo, establecera medidas
de coordinacion interinstitucional para que las entidades territoriales garanticen
rutas y circuitos accesibles para las personas con discapacidad, articulados con
los paraderos y demas sistemas de transporte local.

9. Las entidades de educacion superior adecuaran sus campus o instalaciones
para garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad.

10. Los teatros, auditorios, cines y espacios culturales destinados para eventos
publicos, adecuaran sus instalaciones para garantizar la accesibilidad de las
personas con discapacidad.

11. Dar efectivo cumplimiento a la normativa sobre accesibilidad en escenarios
deportivos, recreativos y culturales en la construccion o adecuacion de las obras
existentes o por realizar.

Paragrafo. Las disposiciones del presente articulo se implementaran en
concordancia con la Ley 1287 de 2009 y las demas normas relacionadas con la
accesibilidad de la poblacion con discapacidad.

Articulo 15. Derecho al transporte. Las personas con discapacidad tienen
derecho al uso efectivo de todos los sistemas de transporte en concordancia con
el articulo 9°, numeral 1, literal a) y el articulo 20, de la Ley 1346 de 2009. Para
garantizar el ejercicio efectivo de este derecho, el Ministerio de Transporte, la
Superintendencia de Puertos y Transporte, la Aeronautica Civil y demas entidades
relacionadas deben adoptar las siguientes medidas:
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1. Asegurar que los sistemas de transporte integrado masivo cumplan, en su
totalidad, desde la fase de disefio, con las normas de accesibilidad para las
personas con discapacidad.

2. La senalizacion de los aeropuertos, terminales de transporte aéreo, terrestre,
fluvial y maritimo, medios de transporte masivo y espacios publicos, deberan
contar con el uso de simbolos adecuados en el marco del disefio universal. Esta
sefalizacion debe estar acompariada de campafias civicas de sensibilizacion y de
difusion adecuadas, flexibles y de amplia cobertura.

3. Las autoridades deberan adecuar las vias, aeropuertos y terminales, para
garantizar el ejercicio efectivo del derecho a la accesibilidad de las personas con
discapacidad, en un término no mayor a ocho (8) arios.

4. Los aeropuertos y las terminales de transporte maritimo y terrestre contaran con
un servicio de guia y asistencia a personas con discapacidad.

5. Adaptar en los aeropuertos, terminales de transporte y medios de transporte
masivo, accesos, sefiales, mensajes auditivos y visuales para las personas con
discapacidad.

6. Reglamentado por la Resolucion Min. Transporte 4575 de 2013. Los vehiculos
que transporten una persona con discapacidad de manera habitual, estaran
exentos de las restricciones de movilidad que establezcan los departamentos y
municipios (pico y placa), para lo cual el Ministerio de Transporte reglamentara
dentro de los 6 meses siguientes estas excepciones.

7. El Estado, mediante las autoridades competentes, sancionara el incumplimiento
de los plazos de adaptacion o de accesibilidad al transporte.

La Ley 1753 de 2015 “Por la cual se expide el Plan Nacional de
Desarrollo 2014-2018 Todos por un Nuevo Pais”

“ARTICULO 31. Financiacién de sistemas de transporte. Modifiquese el
articulo 14 de la Ley 86 de 1989, el cual quedara asi:

“ARTICULO 14. Los sistemas de transporte deben ser sostenibles. Para ello las
tarifas que se cobren por la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros, sumadas a otras fuentes de financiacion de origen fterritorial si las
hubiere, deberan ser suficientes para cubrir los costos de operacion,
administracion, mantenimiento, y reposicion de los equipos. En ningun caso el
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Gobierno nacional podra realizar transferencias para cubrir estos costos. Lo
anterior, sin perjuicio de que las entidades territoriales y/o el Gobierno Nacional,
dentro del Marco de Gasto de Mediano Plazo, en los casos en que cofinancie
estos sistemas, puedan realizar inversiones en la etapa preoperativa en
infraestructura fisica y adquisicion inicial total o parcial de material rodante de
sistemas de metro o de transporte férreo interurbano de pasajeros incentivando la
incorporacion de tecnologias limpias y la accesibilidad a los vehiculos para
personas con movilidad reducida, estrategias de articulacion y fomento de la
movilidad en medios no motorizados, asi como implementacion de sistemas de
recaudo, informacion y control de flota que garanticen la sostenibilidad del
Sistema”.

Para el caso de cofinanciacion de sistemas de metro, el CONFIS podra autorizar
vigencias futuras hasta por el plazo del servicio de la deuda del proyecto de
conformidad con la Ley 310 de 1996, dentro del limite anual de autorizaciones
para comprometer vigencias futuras establecidas en el articulo 26 de la Ley 1508
de 2012.

Articulo 32. Apoyo a los sistemas de transporte. Modifiquese el articulo 132 de
la Ley 1450 de 2011, el cual quedara asi:

“ARTICULO 132. Apoyo a los Sistemas de Transporte. EI Gobierno nacional podré
apoyar los SITM, SETP, SITP, SITR que se encuentren en operacion,
implementacion y estructuracion, de conformidad con el Marco Fiscal de Mediano
Plazo y lo establecido en el articulo 14 de la Ley 86 de 1989 y en la Ley 310 de
1996. Asi mismo, podra apoyar las soluciones de transporte publico de pasajeros
en zonas urbanas, conurbadas o regionales que estén integradas en el sistema de
ciudades que se vienen estructurando, implementando u operando en el pais,
siempre y cuando comprendan acciones orientadas a incrementar y regular el uso
de modos no motorizados y de energias limpias (entendidos como el viaje a pie,
bicicleta o tricimévil, entre otros), integracion con otros modos y modalidades,
especialmente en zonas de ultima milla, y medidas contra la ilegalidad y la
informalidad.

Paragrafo 1°. Para efecto de lo establecido en el presente articulo, se entiende
como: Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM) las soluciones de
transporte publico para municipios o areas metropolitanas con poblacion supetrior
a los 600.000 habitantes; Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP), las
soluciones de transporte publico para municipios o areas metropolitanas con
poblacion entre los 600.000 y los 250.000 habitantes; Sistemas Integrados de
Transporte Publico (SITP), las soluciones de transporte que busquen proporcionar
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cobertura al 100% de la demanda de transporte urbano para municipios o areas
metropolitanas donde se han implementado los SITM, y como Sistemas
Integrados de Transporte Regional (SITR), las soluciones de transporte de las
aglomeraciones urbanas o ciudades funcionales que se encuentran definidas en el
documento CONPES 3819 del 21 de octubre de 2014 y que tienen como objetivo
consolidar la conectividad y complementariedad del mercado laboral y de servicios
en estas areas.

Paragrafo 2°. EI Gobierno Nacional podra apoyar la financiacion de sistemas de
transporte en otras ciudades o regiones del pais, estructurados de conformidad
con las necesidades propias de la ciudad o region, siempre y cuando se garantice
el cambio de esquema empresarial, cobertura, eficiencia, accesibilidad y
sostenibilidad, asi como la incorporacion de tecnologias de recaudo, gestion y
control de flota, informacion al usuario, y a los niveles de servicio como su
articulacion con otros modos y modalidades de transporte, una vez se evalue y se
apruebe el estudio que determine su impacto estratégico en el desarrollo de la
region.

Paragrafo 3°. Es deber de las autoridades locales, entes gestores, concesionarios
de operacion y de recaudo, asi como de las empresas operadoras del servicio de
transporte, suministrar cualquier tipo de informacion solicitada por el Gobierno
Nacional, que permita evaluar las condiciones técnicas, economicas y financieras
de los Sistemas cofinanciados por la Nacion.

Paragrafo 4°. En los proyectos cofinanciados por la Nacion a los cuales hace
referencia el presente articulo, se podra seleccionar el combustible para la
operacion de la flota que en igualdad de condiciones de eficiencia, tenga el menor
costo real y ambiental. Lo anterior condicionado a la disponibilidad del combustible
y a la viabilidad de su comercializacion.

Paragrafo 5°. Las terminales de transporte habilitadas por el Ministerio de
Transporte seran incluidas en los disefios de los sistemas de transporte de que
trata este articulo como puntos de integracion operacional y articulacion del
transporte intermunicipal con el transporte urbano. Asi mismo, podran ser los
proveedores de la red de estaciones de transferencia y cabecera en los sistemas
de transporte previstos en el presente paragrafo. En ningun caso podra
incrementarse la tarifa al usuario de transporte urbano para cubrir tasas por uso de
las terminales.
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En todo caso, los vehiculos de transporte intermunicipal que cubran rutas de
media y larga distancia deberan iniciar y terminar sus recorridos en las terminales
de transporte intermunicipales habilitadas para tal fin.

Paragrafo 6°. EI Gobierno nacional impulsara modelos para la gestion de
movilidad en las ciudades, en donde se contemplen alternativas para mejorar la
calidad de vida, la utilizacion eficiente de los recursos, la reduccion del tiempo de
desplazamiento, la promocion de los transportes limpios y la utilizacion de
tecnologias que contribuyan a la gestion del trafico. Dentro de los seis (6) meses
siguientes a la expedicion de la presente ley, el Gobierno nacional debera
reglamentar el servicio de lujo dentro de la modalidad individual de pasajeros.

Paragrafo 7°. Con el proposito de integrar operacionalmente los SITM, los SITP
los SETP con el transporte complementario de las ciudades y/o el transporte
intermunicipal de pasajeros de corta distancia, las autoridades territoriales,
conjuntamente con el Ministerio de Transporte segun sea el caso, podran
promover mecanismos de organizacion entre los mismos, a través de instrumentos
como los acuerdos comerciales o convenios de colaboracion entre empresas que
estén debidamente habilitadas”.

Articulo 33. Otras fuentes de financiacion para los sistemas de
transporte. Con el objeto de contribuir a la sostenibilidad de los sistemas de
transporte y contar con mecanismos de gestion de la demanda, las entidades
territoriales podran determinar, definir y establecer nuevos recursos de
financiacion publicos y/o privados que permitan lograr la sostenibilidad econémica,
ambiental, social e institucional de los sistemas SITM, SETP, SITP y SITR, a
través de los siguientes mecanismos:

1. Fondos de estabilizacion y subsidio a la demanda. En desarrollo de una politica
de apoyo y fortalecimiento al transporte publico en las ciudades del pais, los
alcaldes de los municipios, distritos o areas metropolitanas, donde se implementen
0 estén en operacion sistemas de transporte publico, podran establecer fondos de
estabilizacion o compensacion tarifaria, que cubran el diferencial entre la tarifa
técnica y la tarifa al usuario. La decision anterior se adoptara mediante decreto
municipal, distrital o mediante acuerdo metropolitano, el cual debera estar
soportado en un estudio técnico en el que se demuestre que el fondo de
estabilizacion contribuye a la sostenibilidad del Sistema de Transporte, en
términos de eficiencia economica, sostenibilidad financiera, eficacia en la
prestacion del servicio e impactos esperados.
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Dicho acto administrativo debera describir la aplicacion del fondo o subsidio de
forma tal que se garantice su efectividad, establecer los indicadores que permitan
evaluar los resultados de dicha medida, contener la fuente presupuestal y la
garantia de la permanencia en el tiempo de los recursos que financiaran los
fondos de estabilizacion o subsidio a la demanda, con criterios de sostenibilidad
fiscal de la entidad territorial. Para el efecto, deberan contar con previo concepto
del CONFIS municipal o distrital o de la entidad que haga sus veces, en la que se
indique que el fondeo es sostenible en el tiempo y se encuentra previsto en el
Marco Fiscal de Mediano Plazo del ente territorial.

2. _Contribuciéon por el servicio de garajes o zonas de estacionamiento de uso
publico. Cuando los Alcaldes municipales o distritales regulen el cobro por el
servicio de garajes o zonas de estacionamiento de uso publico, incluyendo
estacionamiento en via, las entidades territoriales que cuenten con un sistema de
transporte masivo, estratégico, integrado o regional, en concordancia con las
competencias de los Concejos Municipales o Distritales, podran incorporar en las
tarifas al usuario de los estacionamientos, una contribucion que incentive la
utilizacion de los sistemas de transporte publico. (Sublineas fuera de texto).

Seran sujetos pasivos los usuarios del servicio en predios de personas naturales o
juridicas que ofrezcan a titulo oneroso el estacionamiento de vehiculos. El factor
adicional se calculara asi: la base gravable sera dos (2) veces el valor del pasaje
promedio del servicio de transporte publico (SITM, SETP, SITP o SITR, segun sea
el caso) en el Municipio o Distrito; esta base se multiplicara por factores inferiores
a uno (1) en funcion de los criterios de oferta de transporte publico en la zona, uso
del servicio en horas pico y estrato del predio. La contribucién se cobrara en forma
adicional al total del valor al usuario por parte del prestador del servicio, quien
tendra la condicion de agente retenedor. Se exceptua de este cobro las bicicletas
y las motocicletas cilindradas de 125 cm3 e inferiores.

3. Cobros por congestion o contaminacion. Los municipios o distritos mayores a
300.000 habitantes, en concordancia con las competencias de los concejos
municipales o distritales, podran establecer tasas, diferentes a los peajes
establecidos en la Ley 105 de 1993, por acceso a areas de alta congestion, de
infraestructura construida para evitar congestion urbana, asi como por
contaminacion, con base en la reglamentacion que el Gobierno nacional expida
para el efecto. Los recursos obtenidos por concepto de las tasas adoptadas por
las mencionadas entidades territoriales, se destinaran a financiar proyectos y
programas de infraestructura vial, transporte publico y programas de mitigacion de
contaminacion ambiental vehicular.
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Para efectos de cobro de tasa para cada ingreso a areas de alta congestion o vias
construidas o mejoradas para evitar congestion urbana, el sujeto pasivo de dicha
obligacion sera el conductor y/o propietario. La tarifa sera fijada teniendo en
cuenta el tipo de via, el tipo de servicio del vehiculo, el numero de pasajeros y los
meses y dias del afio y horas determinadas de uso y el tipo de vehiculo, segun la
siguiente clasificacion: motocicletas, automoviles, camperos y camionetas, y buses
y camiones. En todo caso se dara una condicion tarifaria especial para las
motocicletas cilindradas de 125 cm3 e inferiores.

El sujeto pasivo de la tasa por cada ingreso a zonas de alta contaminacion sera el
propietario y/o conductor del vehiculo y la tarifa se determinara en forma gradual,
teniendo en cuenta el modelo del vehiculo, tipo de servicio, cilindraje, tipo de
combustible y el tipo de vehiculo, segun la siguiente clasificacion: motocicletas;
automoviles; campero y camionetas; buses y camiones.

Las tasas se calcularan asi: la base gravable sera cinco (5) veces el valor del
pasaje promedio del servicio de transporte publico (SITM, SETP, SITP o SITR,
segun sea el caso) en el Municipio o Distrito; esta base se multiplicara por factores
inferiores a uno (1) en funcién de los criterios definidos para tasas por congestion
y contaminacion, respectivamente.

4. La Nacion y sus entidades descentralizadas por servicios podran cofinanciar
proyectos de Asociacion Publico Privada para el desarrollo de Sistemas de
Servicio Publico Urbano de Transporte de Pasajeros o de algunos de sus
componentes o unidades funcionales, con aportes de capital, en dinero o en
especie. La cofinanciacion de la Nacion podra ser hasta el 70% del menor valor
entre los desembolsos de recursos publicos solicitados para la ejecucion del
proyecto y el valor estimado del costo y la financiacion de las actividades de
disefio, pre-construccion y construccion del proyecto.

El Ministerio de Hacienda y Crédito Publico al momento de emitir su no objecion
sobre las condiciones financieras y las clausulas contractuales, propuestas por la
entidad competente de que trata el inciso 3° del articulo 26 de la Ley 1508 de
2012, revisara el cumplimiento de lo establecido en el inciso anterior, en relacion
con la cofinanciacion de la Nacion.

Los recursos de cofinanciacion a los que hace referencia el presente articulo no
podran ser destinados a la adquisicion de vehiculos o material rodante, con
excepcion de los proyectos de sistemas de metro o de transporte férreo
interurbano de pasajeros.
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5. Ademas de las anteriores fuentes de financiacion, se podran utilizar otras
fuentes como valorizacion, subasta de norma urbanistica, herramientas de captura
del valor del suelo y cobro o aportes por edificabilidad adicional.

Articulo 34. Sistema de Recaudo y Sistema de Gestion y Control de Flota de
Transporte. Modifiquense el inciso primero, los paragrafos tercero y quinto, y
adicionese el paragrafo sexto al articulo 134° de la Ley 1450 de 2011, el cual
quedara asi:

“ARTICULO 134. Sistema de Recaudo y Sistema de Gestién y Control de Flota de
Transporte. Los sistemas de transporte que sean cofinanciados con recursos de la
Nacion, adoptaran un sistema de recaudo centralizado, asi como un sistema de
gestion y control de flota, que integre los subsistemas de transporte
complementario y de ftransporte masivo, integrado, estratégico o regional,
utilizando mecanismos que asi lo permitan, en especial en el sistema de recaudo,
el mecanismo de pago electronico unificado y los sistemas de compensacion entre
operadores, de conformidad con lo dispuesto por la autoridad de transporte
competente’.

(...) “Paragrafo 3°. Se entiende como subsistema de transporte complementario el
sistema de transporte publico colectivo que atiende la demanda de transporte
publico que no cubre el sistema de transporte masivo o estratégico”.

(...) “Paragrafo 5°. En los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, ni los
operadores o empresas de transporte, ni sus vinculados econdémicos, entendidos
como tales los que se encuentren en los supuestos previstos por los articulos 450
a 452 del Estatuto Tributario, podran participar en la operaciéon y administracion
del sistema de recaudo, salvo cuando se trate de Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico, caso en el cual el Gobierno Nacional reglamentara las
condiciones de su participacion, garantizando la estabilidad juridica de los actos
administrativos expedidos a la entrada en vigencia de la presente ley por las
entidades territoriales o cuando el Sistema Integrado de Transporte Masivo sea
operado por una entidad publica. La autoridad competente cancelara las
habilitaciones correspondientes a las empresas que no se integren al sistema de
recaudo centralizado”.

(...) “Paragrafo 6°. En los SITM, SITP, SETP, SITR, u otros, el ente territorial o el
ente gestor, podra ostentar la calidad de operador del Sistema de Recaudo, del
Sistema de Control y Gestion de Flota y del Sistema de Informacion al Usuario,
siempre y cuando los estudios de estructuracion tecnica, legal y financiera lo
recomienden en atencion a la reduccion en los costos de operacion del sistema.
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Dichos estudios deberan contar con el aval del Ministerio de Transporte. En todo
caso se garantizara la estabilidad juridica de los actos administrativos expedidos a
la entrada en vigencia de la presente ley por las entidades territoriales”.

Articulo 180. Programa Nacional de Delegacion de Competencias
Diferenciadas. Con el propdsito de asegurar una prestacion mas eficiente de los
bienes y servicios a cargo del Estado y crear esquemas de distribucion de
competencias, créase el Programa Nacional de Delegacion de Competencias
Diferenciadas (PNCD), el cual estara a cargo del Departamento Nacional de
Planeacion, en coordinacion con el Ministerio del Interior, Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico y las entidades sectoriales.

El Programa contendra el marco de criterios para la delegacion de funciones
conforme al convenio que para tal efecto se suscriba. Los convenios se suscribiran
entre las entidades del orden nacional, en calidad de delegantes, y las entidades
territoriales, esquemas asociativos territoriales, la RAPE, areas metropolitanas,
conglomerados urbanos, o autoridades regionales que se constituyan para tal fin,
en calidad de delegatarios. El Programa incluira los parametros de acreditacion de
capacidad financiera, técnica, regulatoria e institucional de las entidades o
autoridades delegatarias. En el marco del programa, el Gobierno Nacional
propondra a dichas entidades y autoridades esquemas de distribucion de
competencias, las cuales quedaran plasmadas en los convenios que para tal
efecto se suscriban entre entidades delegantes y delegatarias, de acuerdo con lo
previsto en la Ley 1454 de 2011.

El Departamento Nacional de Planeacion, en coordinacion con los sectores,
definira los mecanismos de seguimiento, control y evaluacion de las competencias
descentralizadas y/o delegadas por el Gobierno nacional, los cuales obedeceran a
criterios técnicos, objetivos, medibles y comprobables. (...)".

Articulo 183. Autoridades regionales de transporte. E/ Gobierno Nacional, a
solicitud de las entidades territoriales, podra crear y fortalecer Autoridades
Regionales de Transporte en las aglomeraciones urbanas o en aquellos
municipios cuya movilidad urbana se desarrolle mas alla de sus propios limites
jurisdiccionales.

Para tal efecto, las entidades territoriales interesadas deberan constituir
previamente esquemas asociativos territoriales, en concordancia con el articulo 10
de la Ley 1454 de 2011. La Autoridad Regional de Transporte, sera la encargada
de regular el servicio de transporte publico de pasajeros, otorgar permisos y
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habilitaciones, integrar operacional y tarifariamente los diferentes modos y
modalidades, y garantizar la articulacion de planes, programas y proyectos
contenidos en los Planes Maestros de Movilidad de cada uno de los municipios,
asi como los incluidos en sus instrumentos de planeacién territorial que influyan en
la organizacion de la movilidad y el transporte, de acuerdo con los lineamientos del
Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Las entidades territoriales, con el acompafiamiento del Ministerio de
Vivienda, Ciudad y Territorio, el Departamento Nacional de Planeaciéon y el
Ministerio de Transporte definiran las directrices de ordenamiento regional en
concordancia con los instrumentos normativos existentes, con el fin de contar con
un marco de accion que contemple estrategias regionales integrales que permitan
formular, a su vez, las propuestas de movilidad regional que deberan ser
desarrolladas por la Autoridad Regional de Transporte.

La Ley 1811 de 2016 “Por la cual se otorgan incentivos para promover el
uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Cédigo
Nacional de Transito”

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto incentivar el uso de la
bicicleta como medio principal de transporte en todo el territorio nacional;
incrementar el numero de viajes en bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto
ambiental que produce el transito automotor y mejorar la movilidad urbana.

Articulo 2°. Beneficiarios. Los beneficiarios de la presente ley seran peatones y
ciclistas en los términos definidos por la Ley 769 de 2002.(...)

Articulo 3°. Beneficio por uso intermodal del transporte publico. Todos los
usuarios de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados
de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas
Integrados de Transporte Regional que hayan usado la bicicleta como modo
alimentador del sistema y que hayan validado a través del sistema unificado de
recaudo 30 validaciones del uso de biciparqueaderos y/o puntos de encuentro
recibiran un pasaje abonado en su tarjeta.

Paragrafo 1°. Cada entidad territorial requlara y asegurara las condiciones en que
los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte
Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional contabilizaran los viajes de alimentacion en bicicleta.

Paragrafo 2°. Los municipios y distritos asumiran el costo de estos pasajes con
cargo a sus respectivos presupuestos.
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Paragrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte
Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional podran, de
acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios consagrados en
este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicara cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacion de los
sistemas.

Paragrafo 4°. Se incentivara la instalacién y uso de portabicicletas en todos los
medios de transporte publico terrestre como forma de integracion modal del
transporte. De ninguna manera se entendera que el uso de portabicicletas es
objeto de comparendo de transito o causara inmovilizacion del vehiculo.

Articulo 4°. Uso de bicicletas dentro de los SITM, SITP, SETP y SITR. Los
Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte
Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional, estableceran esquemas de estacionamientos adecuados,
seguros y ajustados periddicamente a la demanda de bicicletas para que les
permitan a los usuarios ingresar o conectar con diferentes sistemas de transporte.

Paragrafo 1°. Los SITM, SITP, SETP y SITR priorizaran el uso peatonal dentro de
los sistemas y el uso de bicicletas garantizando la seguridad y comodidad de los
usuarios. El Ministerio de Transportes en un plazo no mayor a un afio definira la
metodologia que usaran los sistemas para tal fin.

Paragrafo 2°. Los SITM, metro o sistemas de tranvia podran definir protocolos
para permitir el ascenso de bicicletas dentro de las cabinas de estos vehiculos o la
inclusion de compartimentos especiales para estas.

Paragrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte
Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional podran, de
acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios consagrados en
este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicara cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacion de los
sistemas.

Articulo 5°. Incentivo de uso para funcionarios publicos. Los funcionarios
publicos recibiran medio dia laboral libre remunerado por cada 30 veces que
certifiquen haber llegado a trabajar en bicicleta.

Paragrafo 1°. Cada entidad en un plazo no mayor a un (1) afio debera establecer
las condiciones en que las entidades del sector publico validaran los dias en que
los funcionarios publicos llegan a trabajar en bicicleta y las condiciones para recibir
el dia libre remunerado.
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Paragrafo 2°. Los funcionarios publicos beneficiados por la presente ley podran
recibir hasta 8 medios dias remunerados al afo.

Paragrafo 3°. Los empleados de empresas privadas, empresas mixtas, empresas
industriales y comerciales del Estado y otros establecimientos regidos por el
derecho privado podran adoptar el presente esquema de incentivos con arreglo a
Sus propias especificaciones empresariales.

Articulo 6°. Parqueaderos para bicicletas en edificios publicos. En un plazo
no mayor a dos arios a partir de la expedicion de la presente ley, las entidades
publicas del orden nacional, departamental y municipal estableceran esquemas de
estacionamientos adecuados, seguros y ajustados periodicamente a la demanda,
habilitando como minimo el 10% de los cupos destinados para vehiculos
automotores que tenga la entidad; en el caso de ser inferior a 120
estacionamientos de automotores se debera garantizar un minimo de 12 cupos
para bicicletas.

Articulo 7°. Informacion de modos no motorizados de transporte. Las
Secretarias de Movilidad o quien haga sus veces en los entes territoriales de mas
de 100.000 habitantes consolidaran, siempre y cuando existan los recursos, un
sistema de informacion de uso y proyeccion de la demanda de modos no
motorizados de transporte asi como un sistema de registro de quejas, preguntas y
solicitudes sobre el uso de los medios no motorizados de transporte.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte establecera en un término inferior a tres (3)
meses a partir de la promulgacion de esta ley, la informacion minima a consolidar
dentro del Sistema de Informacion de modos no motorizados de transporte del que
habla este articulo.

Articulo 8°. El articulo 58 de la Ley 769 de 2002 quedara asi:
Articulo 58. Prohibiciones a los peatones. Los peatones no podran:

1. Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan afectar el transito
de ofros peatones o actores de la via.

2. Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavia del ferrocarril.

3. Remolcarse de vehiculos en movimiento.

4. Actuar de manera que ponga en peligro su integridad fisica.

5. Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en lugares en donde existen pasos
peatonales.

6. Ocupar la zona de seguridad y proteccion de la via férrea, la cual se establece a
una distancia no menor de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea.
7. Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiento, cualquiera
que sea la operacion o maniobra que estén realizando.

8. Transitar por los tuneles, puentes y viaductos de las vias férreas.
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Paragrafo 1°. Ademas de las prohibiciones generales a los peatones, en relacion
con el STTMP, estos no deben ocupar la zona de seguridad y corredores de
transito de los vehiculos del STTMP, fuera de los Ilugares expresamente
autorizados y habilitados para ello.

Paragrafo 2°. Los peatones que queden incursos en las anteriores prohibiciones
se haran acreedores a una multa de un salario minimo legal diario vigente, sin
perjuicio de las demas acciones de caracter civil, penal y de policia que se deriven
de su responsabilidad y conducta.

Dentro del perimetro urbano, el cruce debe hacerse solo por las zonas
autorizadas, como los puentes peatonales, los pasos peatonales y las bocacalles.

Articulo 9°. Normas especificas para bicicletas y triciclos. El articulo 95 de la
Ley 769 de 2002 quedara asi:

Articulo 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos. Las bicicletas y
triciclos se sujetaran a las siguientes normas especificas:

1. Debe transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y
68 del presente codigo.

2. Los conductores que transiten en grupo deberan ocupar un carril y nunca
podran utilizar las vias exclusivas para servicio publico colectivo.

3. Los conductores podran compartir espacios garantizando la prioridad de estos
en el entorno vial.

4. No podran llevar acompariante excepto mediante el uso de dispositivos
disefiados especialmente para él o, ni transportar objetos que disminuyan la
visibilidad o que impida un transito seguro.

5. Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en la parte
delantera que proyecten luz blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.

Paragrafo 1°. Los Alcaldes Municipales podran restringir temporalmente los dias
domingos y festivos, el transito de todo tipo de vehiculo automotor por las vias
locales y nacionales o departamentales que pasen por su jurisdiccion, a efectos de
promover la practica de actividades deportivas tales como el ciclismo, el atletismo,
el patinaje, las caminatas y similares, asi como, la recreacion y el esparcimiento
de los habitantes de su jurisdiccion, siempre y cuando haya una via alterna por
donde dichos vehiculos puedan hacer su transito normal.

Paragrafo 2°. La velocidad maxima de operacion en las vias mientras se realicen
actividades deportivas, ludicas y, o recreativas sera de 25 km/h.
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Articulo 10. Planeacion participativa. Las alcaldias promoveran la creacién de
organizaciones de ciclistas y promoveran su participacion en las instancias locales
de planeacion, especialmente las que se deban configurar para el mejoramiento
de la movilidad, el transito y el transporte.

Articulo 11. Beneficios para estudiantes bici usuarios. Las Instituciones de
Educacion podran implementar programas de movilidad sostenible en donde se
promueva el uso de la bicicleta.

Articulo 12. Incentivos a la industria nacional. EI Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo, antes de un afio de promulgada esta ley, implementara un
programa que incentive la produccion y la adquisicion de bicicletas en todo el
territorio nacional.

Articulo 13. Reinsercion de bicicletas. Las autoridades territoriales locales
podran adjudicar bicicletas que se encuentren inmovilizadas y lleven retenidas seis
meses 0 mas y que ademas no hayan sido reclamadas ni se encuentren en
proceso de reclamacion por parte de sus propietarios, a instituciones educativas
del sector publico y a los sistemas SITM, SITP, SETP Y SITR. Para ello el
Ministerio de Transporte reglamentara los mecanismos para la reintegracion de
bicicletas a la autoridad territorial local.

Articulo 14. Modifiquese el articulo 63 de la Ley 769 de 2002 Cédigo Nacional de
Transito, el cual quedara asi:

Articulo 63. Respeto a los derechos de los peatones y ciclistas. Los
conductores de vehiculos deberan respetar los derechos e integridad de los
peatones y ciclistas, dandoles prelacion en la via.

Articulo 15. Modifiquese el articulo 76 de la Ley 769 de 2002 Cédigo Nacional de
Transito el cual quedara asi:

Articulo 76. Lugares prohibidos para estacionar. Esta prohibido estacionar
vehiculos en los siguientes lugares:

1. Sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio publico destinado para
peatones, recreacion o conservacion.

2. En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.

3. En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la
prohibicion o la restriccion en relacion con horarios o tipos de vehiculos.

4. En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en
cualquiera de los accesos a estos.
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5. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto
tipo de vehiculos, incluyendo las paradas de vehiculos de servicio publico, o para
limitados fisicos.

6. En carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacion.
7. En ciclorrutas o carriles dedicados o con prioridad al transito de bicicletas.
8. A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.

9. En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de
garajes o0 accesos para personas con discapacidad.

10. En curvas.
11. Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.
12. Donde las autoridades de transito lo prohiban.

13. En zona de seguridad y de proteccion de la via férrea, en la via principal, vias
secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

Articulo 16. Modifiquese el articulo 1° de la Ley 1503 de 2011 "Por la cual se
promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via
y se dictan otras disposiciones” el cual quedara de la siguiente forma:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos
generales en educacion, responsabilidad social empresarial y acciones estatales y
comunitarias para promover en las personas la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la formacion
de criterios autonomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en
situaciones de desplazamiento o de uso de la via publica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacion en seguridad vial y la responsabilidad
como actores de la via sean asuntos de interés publico y objeto de debate
entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen campafrias formativas e informativas de los proyectos
de investigacion y de desarrollo sobre seguridad vial;

c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de
lograr una movilidad racional y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de
que la educacion vial no se basa solo en el conocimiento de normas y
reglamentaciones, sino también en habitos, comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacion e identidad entre el conocimiento teorico sobre
las normas de transito y el comportamiento en la via;
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f) Se impulsen y apoyen campanas formativas e informativas sobre el uso de
la bicicleta como medio de transporte en todo el territorio nacional.

Paragrafo 1°. El Gobierno nacional incluira dentro del Plan Nacional de
Sequridad Vial las medidas necesarias que permitan incentivar el uso de la
bicicleta como medio de transporte en el territorio nacional, de un modo
responsable y de respeto a todos los usuarios de los medios de transporte.

Paragrafo 2°. EI Gobierno nacional reglamentara la obligatoriedad, las
caracteristicas técnicas y los materiales de los cascos para biciusuarios antes de
tres (3) meses después de promulgada esta ley.

Articulo 17. Modifiquese el articulo 60 de la Ley 769 de 2002 Cdédigo Nacional de
Transito el cual quedara asi:

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. Los
vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro
de las lineas de demarcacion, y atravesarlos solamente para efectuar maniobras
de adelantamiento o de cruce.

Paragrafo 1°. Los conductores no podran transitar con vehiculo automotor o de
traccion animal por la zona de seguridad y proteccion de la via férrea.

Paragrafo 2°. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de
una calzada a ofra o de un catrril a otro, debe anunciar su intencion por medio de
las luces direccionales y senales opticas o audibles y efectuar la maniobra de
forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o
peatones.

Paragrafo 3°. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el
adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un metro con
cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.

Articulo 18. Semana Nacional de la Movilidad Sostenible. EI Ministerio de
Transporte, el Ministerio de Medio Ambiente, el Ministerio de Salud y Coldeportes
promoveran en el pais la celebracion de exposiciones y actividades, organizaran
anualmente una Semana Nacional de la Movilidad Sostenible, con ferias,
exposiciones y ofros actos culturales que se celebraran en las principales
ciudades y poblaciones del pais. Cuando lo considere de interés nacional,
colaboraran las demas entidades de indole nacional o local que se estimen
necesarias para tal fin.

Ley 1801 de 2016 “Por la cual se expide el Cdédigo Nacional de Policia y
Convivencia”.
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ARTICULO 89. DEFINICION DE ESTACIONAMIENTO (0]
PARQUEADERQOS. Son los bienes publicos o privados, destinados y
autorizados de acuerdo con lo dispuesto en las normas de uso del suelo y en
las normas que lo desarrollen o complementen por los concejos distritales o
municipales, para el estacionamiento y depdsito temporal de vehiculos
automotores, motos o bicicletas, a titulo oneroso o gratuito.

PARAGRAFO. Los estacionamientos o parqueaderos ubicados en inmuebles
de uso publico, como parques, zonas verdes y escenarios deportivos o
culturales, solo podran ser utilizados para el estacionamiento de vehiculos
con fines relativos a la destinacion de tales bienes.

ARTICULO 90. REGLAMENTACION DE LOS ESTACIONAMIENTOS O
PARQUEADEROS ABIERTOS AL PUBLICO. Para el funcionamiento y
administracion de los estacionamientos o parqueaderos abiertos al publico,
se observaran los siguientes requisitos:

1. Constitucion de poliza de responsabilidad civil extracontractual, para la
proteccion de los bienes depositados y las personas. En el recibo de deposito
del vehiculo se informara el numero de la pdliza, compariia aseguradora y el
procedimiento de reclamacion.

2. Expedir recibo de depdsito del vehiculo al momento del ingreso, en el que
se consigne el numero de placa del vehiculo y la hora de ingreso.

3. Ofrecer al conductor del vehiculo la opcién de relacionar bienes
adicionales al que deja en depdosito.

4. Cumplir con las tarifas establecidas por la autoridad distrital o municipal.

5. Cumplir los requisitos de caracter sanitario, ambiental y de transito.

6. Contar con seguridad permanente, y de acuerdo con la clasificacion del
estacionamiento o parqueadero, con acomodadores uniformados con licencia
de conduccién y con credenciales que faciliten su identificacion por parte de
los usuarios.

7. Senalizar debidamente la entrada y la salida de vehiculos y demarcar el
espacio que ocupa cada vehiculo y los corredores de giro y movilidad.

8. Cumplir las exigencias para el desarrollo de actividades econdmicas.
9. Adecuar o habilitar plazas para el estacionamiento de bicicletas.

DECRETO NACIONAL 1855 de1971 “Por el cual se dictan disposiciones
sobre control de precios”
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Articulo 1o.- Para los efectos del presente decreto, se entiende por
aparcadero o garaje publico el local urbano que con animo de lucro se
destina a quardar o arrendar espacios para depositar vehiculos automotores
dentro _de una edificaciéon construida para tal fin o dentro de un predio
habilitado con el mismo objeto.

Articulo 2o0.- Los alcaldes reglamentaran el funcionamiento de los garajes o
aparcaderos, sefialaran en qué zonas pueden operar y fijaran los precios o
tarifas maximas que pueden cobrar por la prestacion de sus servicios, habida
cuenta de la cateqoria de los mismos y de las condiciones y necesidades
locales. De acuerdo con la gravedad de la infraccion, la violacién de los
reglamentos que expidan los alcaldes seran sancionadas por estos mismos o
por los inspectores de policia con las siguientes sanciones:

a) Multa de $1.000.00 a $50.000.00.
b) Cierre del garaje o parqueadero hasta por el término de seis (6) meses.

c¢) Cancelacion definitiva de la licencia de funcionamiento.

El Decreto Nacional 1077 de 2015, que compilé el Decreto Nacional
1504 de 1998, respecto al espacio publico, determind lo siguiente:

ARTICULO 2.2.3.1.1 Proteccion del Espacio publico. Es deber del Estado
velar por la proteccion de la integridad del espacio publico y por su
destinacion al uso comun, el cual prevalece sobre el interés particular. En el
cumplimiento de la funcion publica del urbanismo, los municipios y distritos
deberan dar prelacion a la planeacion, construccion, mantenimiento y
proteccion del espacio publico sobre los demas usos del suelo.

ARTICULO 2.2.3.1.2 Definicién de espacio publico. El espacio publico es
el conjunto de inmuebles publicos y los elementos arquitectonicos y naturales
de los inmuebles privados destinados por naturaleza, usos o afectacion a la
satisfaccion de necesidades urbanas colectivas que transcienden los limites
de los intereses individuales de los habitantes.

ARTICULO 2.2.3.1.3 Componentes del espacio publico. El espacio publico
comprende, entre otros, los siguientes aspectos:

1. Los bienes de uso publico, es decir aquellos inmuebles de dominio publico
cuyo uso pertenece a todos los habitantes del territorio nacional, destinados
al uso o disfrute colectivo.

2. Los elementos arquitectonicos, espaciales y naturales de los inmuebles de

propiedad privada que por su naturaleza, uso o afectacion satisfacen
necesidades de uso publico.
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3. Las areas requeridas para la conformacion del sistema de espacio publico
en los téerminos establecidos en este Titulo.

ARTICULO 2.2.3.1.4 Destinacién de los bienes de uso publico. El destino
de los bienes de uso publico incluidos en el espacio publico no podra ser
variado sino por los Concejos Municipales o Distritales a través de los planes
de ordenamiento territorial o de los instrumentos que los desarrollen
aprobados por la autoridad competente, siempre que sean sustituidos por
otros de caracteristicas y dimensiones equivalente o superiores. La
sustitucion debe efectuarse atendiendo criterios, entre otros, de calidad,
accesibilidad y localizacion.

En el nivel nacional ademas obran documentos rectores emitidos por las
autoridades de Transito como lo son:

Resolucién 1282 de 2012 del Ministerio de Transporte “Por la cual se
adopta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016”.

Resolucion 2273 de 2014 del Ministerio de Transporte “Por la cual se
ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021 y se dictan otras
disposiciones”.

Circular Conjunta “Sostenibilidad de los Sistemas de Transporte Masivo,
Integrado y Estratégico”, del Ministerio de Transporte, Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico, Superintendencia de Puertos y Transporte,
Procuraduria General de la Nacion, Departamento Nacional de
Planeacién. Septiembre 30 de 2016”.
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3. MARCO LOCAL

En el marco del estudio, tramite y adopcion del Plan de Ordenamiento Territorial
vigente se evidencio la necesidad de complementar los estudios necesarios que
permitiran definir de nuevo el Sistema de Movilidad del Municipio, que integrara
entre otros, las posibles soluciones de infraestructura, accesibilidad, conexién, que
se plantearon en dicho POT para ser estudiadas, desarrolladas vy
complementadas, de la siguiente manera:

Acuerdo Municipal 0373 de 2014 “Por medio del cual se adopta la
revision ordinaria de contenido de largo plazo del Plan de
Ordenamiento Territorial del Municipio de Santiago de Cali”

Articulo 200. Definicion del Sistema de Movilidad. El Sistema de Movilidad es
el conjunto integrado de redes de diferentes modos de transporte, constituidas por
su infraestructura, equipamientos, sistemas de regulacion y operacion, que
permiten el desplazamiento de personas y bienes, conectan los diferentes
componentes urbano-regionales y garantizan la accesibilidad a las oportunidades
que brinda al municipio.

Paragrafo 1. En un término no mayor a dos (2) afos a partir de la entrada en
vigencia del presente Acto, el Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal formularéa los planes y complementara los estudios necesarios para
llevar a cabo los programas y proyectos del Sistema de Movilidad, correspondiente
a los resultados de los productos y componentes de las fases de implementacion
del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU). Los estudios complementarios
estan descritos en el Decreto 615 de 2008.

Paragrafo 2. El Departamento Administrativo de Planeacion desarrollara, en un
plazo no mayor a un (1) afio a partir de la entrada en vigencia del presente Acto, el
Manual de Criterios de Disefio del Sistema de Movilidad, dentro del marco de la
implementacion del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU), el cual sera
adoptado mediante decreto reglamentario del alcalde.

Articulo 201. Componentes del Sistema de Movilidad. E/ Sistema de Movilidad
esta compuesto por los siguientes subsistemas:

1. Subsistema Peatonal de Accesibilidad Universal.
2. Subsistema Transporte en Bicicleta.
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3. Subsistema Integrado de Transporte Masivo.
4. Subsistema de Transporte Privado.
5. Subsistema de Carga y Logistica.

Articulo 202. Subsistema Peatonal de Accesibilidad Universal. E| Subsistema
Peatonal de Accesibilidad Universal esta compuesto por la infraestructura
destinada a la caminata a lo largo de las vias, esto es los andenes, puentes y
cruces peatonales, asi como el espacio publico asociado a esta, como alamedas,
parques y las redes ambientales.

En cuanto a su regulacion y operacion, este subsistema incluye los semaforos
peatonales, zonas de prioridad peatonal y zonas de pacificacion de trafico,
encaminadas a generar una caminata segura y amena.

Se definen las redes peatonales que constituyen recorridos prioritarios en la
ciudad de Cali y se dividen en:

1. Redes peatonales de productividad: se encuentran en zonas
generadoras de empleo comercial, de servicios e industriales. Son
aquellas que facilitan los flujos peatonales de acceso a las zonas de
trabajo, con los nodos de transporte publico y privado y los servicios
aferentes. Estas redes deberan generarse en las centralidades
definidas en el presente Acto.

2. Redes peatonales educativas: son redes que facilitan el acceso a las
zonas educativas. Los cruces y tratamiento en las zonas escolares
deberan cumplir con lo establecido por la Secretaria de Transito.

3. Redes peatonales ecoldgicas: son redes con un tratamiento que
privilegia el disfrute y cuidado de las zonas con alta riqueza ecolégica
de la ciudad. En especial, se dara prioridad al desarrollo de
corredores ambientales, de conformidad con lo definido en Ila
Estructura Ecolégica Municipal, Articulo 93 del presente Acto.

4. Redes peatonales comerciales: son redes encaminadas a generar
centros de comercio al aire libre.

5. Redes culturales y de equipamientos: son redes que conectan Sitios
de interés cultural, historico y patrimonial de la ciudad.

Articulo 203. Lineamientos para la Conformacion de Redes Peatonales. Las
redes peatonales deberan ser corredores que garanticen una movilidad continua,
segura y confortable, con diferentes tipologias de facilidades peatonales. Los
andenes deberan tener el ancho minimo definido en los perfiles viales del presente
Acto; se consideraran pompeyanos que permitan la continuidad del peaton en
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intersecciones con alto flujo peatonal, se disefiaran sistemas de informacién y
sefalizacion que faciliten al usuario su uso; se promoveran calles peatonales en
las zonas que defina el Departamento de Planeacion Municipal.

Los disefios de redes peatonales deberan considerar al menos los siguientes

aspectos:

1.

O~ 0Dd

Inventario de facilidades peatonales y del estado de la infraestructura
y sefalizacion.

Estimacion de la demanda actual y futura en periodos pico.

Calculo de nivel de servicio a diez (10) arios.

Diserios que garanticen niveles de servicio adecuados.

Disefios de intervenciones que garanticen mayor prioridad a los
peatones, frente a los modos motorizados.

Disefios que garanticen la accesibilidad universal, es decir, el facil
desplazamiento de las personas con movilidad reducida.

Paragrafo 1. El Departamento Administrativo de Planeacion Municipal definira, en
el corto plazo, la localizacion y trazado de las redes peatonales que deberan
contar con disefios detallados. Se priorizaran las siguientes zonas y ejes:

1.

Zona del centro de Cali, que esta delimitado por la calle 52 la calle
15, la carrera 1y la carrera 15, incluyendo el Paseo Bolivar, el Centro
Administrativo Municipal y el rio Cali.

Zona de Imbanaco, que esta comprendida entre las carreras 36 y 44
y entre las calles 5 y 6 (avenida Roosevelt). Incluye la Clinica San
Fernando y el Hospital Universitario del Valle.

Zona de universidades, ente las carreras 100 y 122 y las calles 5 y
25, se incluye la Universidad Autonoma de Occidente y el Centro
Intermodal Sur.

Zona oriente, delimitada al norte por la diagonal 15 y carrera 15, al
sur por la via Navarro, y entre la calle 70 y el rio Cauca.

Ejes peatonales de largo alcance, que permiten la movilidad peatonal
alternativa de grandes distancias, los cuales se detallan en el Anexo
N° 9 “Fichas de Proyectos”.

Zonas de instituciones educativas.

Centenario, entre la avenida 4 Norte y rio Cali, desde la calle 2 Norte
y 12 Norte.

San Antonio, entre carrera 12 y la carrera 4 y entre las calles 1 Oeste
y la 5. Se priorizara la ampliacion de andenes y la peatonalizacion
nocturna en fin de semana.
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9. Las zonas de turismo y gastronomia, las cuales son:

a) Barrio El Peridn: entre calle 5 y 5 Oeste y entre carrera 4 y carrera
1.

b) Granada: entre la avenida 6 Norte y la 9 A Norte, entre las calles 9
Norte y 21 Norte.

c) Parque del Perro: carrera 34 entre calle 5 y calle 3 Oeste y
alrededor del parque del Corazon.

d) Carrera 66: entre calles 5y 13.

e) Avenida San Joaquin: carrera 105 entre calle 13 y 16.

Paragrafo 2. En caso de que se considere incluir como uno de los componentes
de este subsistema la peatonalizacion de una via, se debera hacer un estudio de
trafico que analice su integracion con los demas subsistemas y el impacto que
genera a nivel local y en la circulacion de los diferentes modos de transporte.

Paragrafo 3. Las dimensiones de la infraestructura de peatones de accesibilidad
universal y normas de disefio se ceriiran a lo establecido en el Manual de
Elementos Constitutivos del Espacio Publico (Mecep).

Paragrafo 4. El Departamento Administrativo de Planeacion desarrollara, en un
plazo no mayor a tres (3) afios a partir de la entrada en vigencia del presente Acto,
los siguientes manuales, estudios y planes, dentro del marco de la implementacion
del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU):

1. Plan de Movilidad Peatonal de Santiago de Cali, articulado al Plan
Maestro de Ciclorrutas y al Plan Maestro de Espacio Publico.

2. Inventario, actualizacion, digitalizacion y codificacion de la red
existente de andenes y espacios publicos.

Articulo 204. Localizacion y Disefo de Soluciones Peatonales. (Precisado por
la Circular N° 4132.2.22.1.1019.007128 del 8 de septiembre de 2015). El disefio
de las soluciones peatonales en las zonas de centralidades mencionadas en el
Paragrafo 1 del Articulo 203 debe ser a nivel. Las soluciones peatonales a
desnivel (elevadas o subterraneas) en otras zonas, de iniciativa publica o privada,
que se proyecten construir deberan contar con licencia expedida por el
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal.

Articulo 205. Subsistema de Transporte en Bicicleta. (Precisado por la Circular
N° 4132.2.22.1.1019.008146 del 5 de octubre de 2015). El Subsistema de
Bicicletas de la ciudad de Cali esta compuesto por la red de ciclorrutas, los
sistemas de nodos de integracion con el sistema SITM, la red de bicicletas
publicas, la red de estacionamientos de bicicletas o los cicloparqueaderos, y los
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puntos de atencion al ciclista. La red de ciclorrutas esta compuesta por la red
basica, la red complementaria y la bicipista, y la red de senderos y ciclorrutas
rurales:

1. Red basica de ciclorrutas. Esta compuesta por la red de proyectos de
ciclorrutas priorizada para la ejecucion durante la vigencia del
presente Acto y constituye la red basica para garantizar la movilidad
en bicicleta en Santiago de Cali.

2. Red complementaria. Esta compuesta por los proyectos de redes
zonales de ciclorrutas desarrollados por las diferentes entidades del
municipio, los cuales seran estructurados en el marco del Plan
Integral de Movilidad Urbana. Como criterio general, toda red zonal
debe estar amarrada como minimo a uno (1) de los ejes de la red
basica de ciclorrutas priorizada. En todos los casos, el Plan Maestro
de Ciclorrutas (Plamacir) sera marco de referencia para la definicion
de las redes zonales.

3. Bicipista. Es una ciclorruta de altas especificaciones técnicas, que
permite la circulacion de bicicletas en condiciones Optimas de
operacion. Esta tendra un ancho minimo de carril de dos metros y
medio (2,5 m).

Paragrafo 1. En un plazo no mayor a dos (2) anos, contados a partir de la entrada
en vigencia del presente Acto, el Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal junto con Metro Cali S.A. actualizaran el Plamacir, con el fin de definir la
red de proyectos de ciclorrutas priorizada, de acuerdo con el numeral 1 del
presente Articulo. Mientras tanto, se continuara con los planes de construccion de
los kilometros de redes de ciclorrutas priorizadas en el Plamacir vigente.

Paragrafo 2. La identificacion de la red basica de ciclorrutas vigente se encuentra
establecida en el Mapa N° 31 "Red Basica de Ciclorrutas Priorizadas”, el cual hace
parte integral del presente Acto y sera sujeto de actualizacion con el nuevo estudio
de demanda del transporte en bicicleta.

Paragrafo 3. Las dimensiones de la infraestructura para el transporte en bicicleta
se ceniran a lo establecido en el Plan Maestro de Ciclorrutas actualizado
(Plamacir). Los trazados definitivos quedaran sujetos a los estudios y diserios,
para su implementacion a cargo del Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal (DAPM) y Metro Cali S.A.

Paragrafo 4. Todos los estacionamientos publicos y de centros comerciales
proveeran un espacio de estacionamiento de bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).
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Paragrafo 5. El trazado de la infraestructura para el trafico en bicicleta debe ser
continuo tanto vertical como horizontalmente. No se permite que el trazado y
diserio definitivo de las ciclorrutas se realice por puentes peatonales existentes. En
caso de ser necesario, se debera generar un puente para el transito de bicicletas
debidamente segregado de otros modos de transporte, sefializado y con las
pendientes adecuadas para el ciclista, donde pueda dar continuidad en su trayecto
sobre la bicicleta. Tampoco estara compartido con los circuitos para las motos y
motovias. En todo caso, el minimo de ancho de las ciclorrutas sera de 1.25
metros.

Articulo 206. Subsistema Integrado de Transporte Masivo. (Precisado por la
Circular N° 4132.2.22.1.1019.007128 del 8 de septiembre de 2015 y la Circular N°
4132.2.22.1.1019.008146 del 5 de octubre de 2015). El Subsistema Integrado de
Transporte Masivo esta compuesto por la red de corredores, estaciones,
terminales, patios y talleres, las tecnologias de operacion, recaudo e informacion,
asi como por los vehiculos que garantizan el servicio de transporte masivo para
Cali y su conexion con la region.

1. De alcance regional. Su objetivo es la articulacion de Cali con los
municipios vecinos como Jamundi, Yumbo, Buenaventura y Palmira;
priorizando la conexion con el Aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon y el
Puerto de Buenaventura, atendiendo la alta demanda de viajes
intermunicipales, potenciando el turismo y mejorando las actividades
de distribucion logistica, respondiendo al fenémeno de
complementariedad que existe en la red de municipios, en
articulacion con el Sistema Integrado de Transporte Masivo de
alcance municipal. Se priorizan:

a. EI Corredor Interregional de Transporte Férreo Masivo de
pasajeros y carga. A desarrollarse sobre el par vial calles 23, 25 y
26 - avenida 4?2 Norte, entre el rio Jamundi y calle 70 Norte
(Menga), en los limites con el municipio de Yumbo; y la carrera 72,
entre calle 26 y el rio Cauca.

b. Las plataformas de conexion intermodal en las terminales del
SITM, en articulacion con las empresas de transporte
intermunicipal.

c. El fomento del proyecto de Reactivacion de la Navegabilidad del
rio Cauca para la Movilidad de Pasajeros y de Carga, que permita
reforzar el transporte intermodal sostenible y la integracion con los
municipios vecinos.
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d. El mejoramiento de la red vial de la periferia municipal, que incluye
los accesos a la ciudad y el anillo vial perimetral, identificados en
el Anexo N° 9 “Fichas de Proyectos”, que hace parte integral del
presente Plan.

2. De alcance municipal. Su objetivo es conformar una red jerarquizada,
definida por el sistema operacional urbano desarrollado por Metro
Cali S.A., transporte publico rural (colectivos, buses, camperos, entre
otros) y el transporte publico urbano - rural. Se priorizan:

a. Corredor Municipal de Transporte Férreo y Multimodal Masivo de
pasajeros y distribucion logistica, el cual cuenta con ciento diez
metros (110 m) de ancho para uso del transporte masivo que
recorra la ciudad a lo largo de las vias férreas conformadas por las
calles 23, 25 y 26, avenida 42 Norte, entre el rio Jamundi y calle 70
Norte (Menga), en los limites con el municipio de Yumbo, y la
carrera 7%, entre calle 26 y el rio Cauca, en los cuales las
edificaciones no podran sobrepasar dos (2) pisos de altura ni
desarrollar usos diferentes a vivienda, hasta tanto se haya
gjecutado el proyecto de Corredor Verde. Este hace parte del
proyecto urbano del Corredor Verde, descrito en el Articulo 449.

b. Red troncal. Constituida por carriles segregados, de preferencia en
el lado izquierdo de la calzada, preferiblemente con sobrepaso en
estaciones. Los corredores troncales podran también desarrollar
tecnologias férreas.

c. Red pretroncal. Constituida por carriles en trafico mixto, carriles
preferenciales y paraderos. Dependiendo del nivel de la demanda,
se podran desarrollar estaciones de prepago en el andén.

d. Red alimentadora. Constituida por carriles en flujo mixto y
paraderos.

e. Cable. Sistema de transporte orientado a mejorar la accesibilidad
a zonas de ladera, para la movilidad de personas con destinos
residenciales, recreativos y turisticos. Integrado a los otros modos
de la red del SITM.

f. Terminales intermodales de integracion. Nodos que facilitan la
integracion con la bicicleta y el automovil, en una logica de
parqueo y uso del transporte publico.

Paragrafo 1. La localizacion y la clasificacion de las redes e infraestructura del
Subsistema de Transporte Publico se encuentran identificadas en el Mapa N° 32
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"Sistema Integrado de Transporte Masivo - SITM", el cual hace parte integral del
presente Acto.

Paragrafo 2. En el corto plazo, se adelantaran los estudios de prefactibilidad de la
prolongacion del subsistema Cable a los cerros tutelares, priorizando las zonas de
ladera con alta densidad de poblacion, asi como las areas con propdsitos
turisticos y de promocion del paisaje y la biodiversidad. Las entidades
responsables seran la Secretaria de Cultura y Turismo, la Secretaria de
Infraestructura y Valorizacion y Metro Cali S.A., quien liderara el proceso.

Paragrafo 3. El Subsistema Integrado de Transporte Publico — SITM debera
establecer los mecanismos de integracion entre los sistemas de transporte publico
rural (chivas, colectivos y buses), urbano-rural (camperos) y el Sistema de
Transporte Publico urbano.

Articulo 207. Dimensiones de la Infraestructura Vial del Subsistema de
Transporte Publico - SITM. El ancho minimo de los carriles del sistema sera:

1. Para los carriles troncales, sera de tres metros y medio (3,5 m),
correspondiente a buses articulados o biarticulados.

2. Para los carriles pretroncales preferenciales, de tres y medio (3,5 m),
correspondiente a buses padrones.

3. Para los carriles mixtos con operacion de buses alimentadores, seran
minimo de tres metros (3 m), correspondiente a buses tipo
alimentador. Aquellos carriles donde circulen rutas alimentadoras con
buses tipo padron deberan acogerse al ancho minimo identificado en
el numeral 2.

Paragrafo 1. En todas las estaciones del sistema troncal del SITM, se deben
disenar carriles de adelantamiento, considerando un ancho minimo conforme lo
establecido en el numeral 1.

Paragrafo 2. EI SITM se integrara con el transporte publico individual, taxi,
mediante la creacion de zonas amatrillas, que deberan ser definidas por la
autoridad de transito en un periodo dos (2) afios a partir de la entrada en vigencia
del presente Acto.

Paragrafo 3. Los carriles preferenciales se desarrollaran en ejes pretroncales, de
acuerdo con las necesidades establecidas por Metro Cali S.A. El Plan de Carriles
Preferenciales debera definirse por Metro Cali S.A. en un periodo de un afio (1),
contado a partir de la entrada en vigencia del presente Acto, como parte de la
implementacion del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU). Las caracteristicas
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y disefios definitivos de los carriles preferenciales seran resultado del estudio que
lleve a cabo Metro Cali S.A. y deberan contemplar las demandas de operaciones
de cargue y descargue de mercancias y las de establecimiento, que garanticen las
dinamicas comerciales de las zonas en que seran implementados.

Articulo 208. Subsistema Vial. (Precisado por la Circular N°
4132.2.22.1.1019.007128 del 8 de septiembre de 2015). Corresponde al conjunto
de elementos que constituyen las vias construidas y las zonas de reserva vial para
futuros proyectos de construccion y/o ampliaciones viales, que tienen como
objetivo especifico permitir el desplazamiento de vehiculos de todo tipo y la
movilizacion de personas y bienes, utilizando los diferentes modos y medios de
transporte, prestando especial atencion en la adopcion de politicas ambientales en
Su planificacion, disefio, construccion y operacion.

Incluye las Vias Interregionales, que corresponden a las vias de enlace
interregional en el municipio de Santiago de Cali (VIR), las Vias Urbanas,
clasificadas en Vias Arterias Principales (VAP), Vias Arterias Secundarias (VAS),
Vias Colectoras (VC), Vias Locales (VL).

El Subsistema de Integracion Rural, compuesto por las vias que comunican el
area urbana con las cabeceras de los corregimientos, sus veredas y de ellos entre
si, y son: las Vias Colectoras Rurales (VCR), las Vias de Integracion Veredal (VIV)
y las Vias Locales Rurales (VLR).

Anillo vial perimetral: el anillo perimetral esta constituido por un grupo de vias que
conecta los principales accesos de la ciudad y facilita los flujos regionales. Tiene
una funcionalidad comun y su operacion debe ser regulada por un sistema
semaforico coordinado.

Sistema inteligente de requlacion e informacion vial: este sistema esta compuesto
por una red de semaforos de udltima generacion que provea informacion de las
condiciones del trafico en tiempo real, asi como un sistema de informacion al
usuario que permita optimizar su itinerario de viajes y conocer la sostenibilidad de
sus decisiones. Su responsable es la autoridad de transito.

Paragrafo 1. La clasificacion y jerarquizacion del Sistema Vial del municipio de
Santiago de Cali, asi como la definicion detallada de los anillos viales, se
encuentran identificadas y definidas en el Anexo N° 6 y estan delimitadas en el
Mapa N° 30 "Jerarquizacion Vial", que hacen parte integral del presente Acto.

Paragrafo 2. Las dimensiones de las secciones transversales de las vias que se
indican en el Anexo N° 6 del presente Acto se deben entender como minimas y se
podra ampliar o redistribuir su seccion transversal, teniendo en cuenta los
requerimientos de ancho de canales, aislamientos de lineas de alta tension,
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proteccion de arborizacion existente, aspectos de disefio geométlrico,
funcionalidad vial, requerimientos de trafico o, simplemente, integracion con la
malla vial del sector y con relacion a los usos del suelo. Para lo anterior, el Comité
de Movilidad sera el encargado de aprobar las ampliaciones, modificaciones y
redistribuciones de la seccion transversal de las vias, mediante acta oficial, cuyo
concepto técnico definitivo sera recogido mediante resolucion del Departamento
Administrativo de Planeacion Municipal.

Articulo 209. Subsistema de Transporte Privado. El Subsistema de Transporte
Privado del municipio de Santiago de Cali esta compuesto por las infraestructuras,
circuitos, la red de estacionamiento, las zonas de gestion de la demanda, los
sistemas de regulacion y operacion, que permiten la circulacion de automoviles,
camionetas, camperos y motos.

Red de estacionamientos: esta constituida por estacionamientos fuera de via y en
via, destinados a vehiculos motorizados y no motorizados.

Zonas de gestion de la_demanda: son zonas en donde primara el uso del
transporte publico y los modos no motorizados. En estas zonas, se desarrollaran
esquemas de pacificacion de ftrafico y esquemas de estacionamiento y que
desestimulen el uso del vehiculo privado.

El diserio e implementacion de las zonas de gestion de la demanda estara a cargo
del Departamento Administrativo de Planeacion Municipal y la Secretaria de
Transito de Cali, y debera llevarse a cabo en el corto plazo, dentro del marco de la
implementacion del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU). Las zonas de
gestion de la demanda se implementaran en las principales centralidades.

Las zonas de gestion de la demanda incluiran tratamiento de trafico calmado/
pacificacion de trafico, en donde se reducen las velocidades de circulacion de los
vehiculos motorizados, dando prioridad al transporte publico y los modos no
motorizados, a través de infraestructura y/o sefializacion especial.

Paragrafo. La Administracion Municipal podra, en el largo plazo, implementar
cobros por congestion que desestimulen el uso del vehiculo privado. En caso de
incluir zonas de cobro por congestion, estos deberan cumplir con lo estipulado por
la regulacion correspondiente, expedida por el Ministerio de Transporte, y solo
podran implementarse una vez se cuente con sistemas de movilidad peatonal, en
bicicleta y masivos eficientes y suficientes para atender la demanda. Estas zonas
de cobro por congestion solamente podran implementarse mediante autorizacion
expresa del Concejo mediante Acuerdo Municipal.

Articulo 210. Subsistema de Carga y Logistica. EI Subsistema de Carga y
Logistica esta constituido por corredores de transporte de carga de diferentes
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modos (carretero, férreo, fluvial), zonas especiales de cargue y descargue, nodos
logisticos y de intercambio.

Son corredores a vocacion logistica aquellos que constituyen el Anillo Perimetral,
asi como las diferentes vias de acceso al municipio de Cali, desde el limite
municipal hasta:

1. Via al mar.

2. Antigua carretera Yumbo.
3. Autopista Yumbo.

4. Autopista Cali-Palmira.

5. Via Cali-Candelaria.

6. Via a Puerto Tejada.

7. Autopista Cali-Jamundi.

Paragrafo. El Subsistema de Carga y Logistica debera garantizar la correcta
distribucion de materiales de construccion no consolidables en todas las areas de
la ciudad.

Articulo 211. Plan de Logistica Urbana y de Mercancias. Con el fin de asegurar
la movilidad de la ciudad y su area metropolitana, y, en este caso especifico, de
los diferentes poligonos industriales y comerciales, el Departamento Administrativo
de Planeacion Municipal en compariia de la Secretaria de Transito y Transporte,
en el marco de la implementacion del Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU),
desarrollaran, en el corto plazo, un Plan de Logistica Urbana y de Mercancias
encaminado a:

1. Desarrollar una gestion de la movilidad respecto a problematicas
recurrentes, utilizando programas para optimizar los flujos del trafico
y centrales de direccion del trafico.

2. Integrar y mejorar la regulacion del trafico en la planificacion de las
necesidades de servicios de ftransporte de mercancias, para
optimizar los indices de recorridos y costos de los vehiculos. Estudiar
la oportunidad de los centros de abastecimiento con la concepcion de
“ciudad de caminos cortos”.

3. Identificar areas estratégicas para el desarrollo de actividades
logisticas, con el fin de optimizar las operaciones del transporte
urbano de carga, articulandolo al Modelo de Ordenamiento Territorial
propuesto en el presente Acto.
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Conectar las terminales de carga interurbana con emplazamientos
que permitan la articulacion eficiente de los diversos modos de
transporte, para asegurar la accesibilidad a la ciudad, considerando
la navegabilidad del rio Cauca y el corredor férreo para recogida y
entrega de carga desconsolidada de ultimo kilbmetro.

Optimizar la gestion del estacionamiento y las bahias de cargue y
descargue en zonas de alta actividad comercial, industrial o logistica,
en coherencia con la movilidad peatonal y las ciclorrutas.

Fortalecer las estrategias e incentivos que permitan fomentar la
permanencia e incremento de las actividades industriales, en
concordancia con las necesidades de promover una movilidad
sostenible en materia de carga y logistica.

Definir las tipologias para el desarrollo de carriles logisticos que
sirven los principales centros de acopio y las zonas comerciales, en
coherencia con el desarrollo del Sistema Integrado de Transporte
Masivo y del espacio publico.

Definir las rutas de seguridad alimentaria, en concordancia con el
desarrollo de las plazas de mercado Santa Elena, Porvenir, Siloé,
Alameda, La Floresta y Alfonso Lopez.

Definir rutas de emergencia para atencion en casos de desastres,
identificando los riesgos de la ciudad.

El Plan de Logistica Urbana y de Distribucion de Mercancias debe incorporar los
siguientes elementos:

a.

FASE 0. DIAGNOSTICO: baséndose en la informacién existente y
recopilada, se debera definir la situacion actual de la movilidad de
Santiago de Cali y su area metropolitana.

FASE 1. PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS: con base en el
diagnostico y modelaciones y simulaciones de escenarios futuros de
alta probabilidad de ocurrencia, se deberan generar alternativas de
solucion a las diferentes problematicas, midiendo su impacto en la
actividad productiva.

FASE 2. ESTRUCTURACION Y FORMULACION DE
PROPUESTAS: se debera generar un plan de accion que guie a
Santiago de Cali a proyectar una movilidad sostenible econémica,
social y ambientalmente.

FASE 3. SOCIALIZACION CON LA COMUNIDAD Y GRUPOS DE
INTERES: durante todo el proceso de estructuracion del Plan
Maestro de Movilidad, se debera contar con la participacion
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ciudadana para asequrar la inclusion de todos los aspectos
relevantes de la movilidad.

Articulo 212. Nodos e Infraestructuras de Transporte. Cada uno de los
subsistemas de transporte anteriormente descritos requiere del desarrollo de
nodos adecuadamente integrados, que garanticen una red intermodal de
transporte. En lo posible, se buscara integrar fisica y operacionalmente los
diversos modos de transporte.

Cicloparqueaderos: se estableceran cicloparqueaderos en todos los terminales del
SITM, asi como en las estaciones o a proximidad de las estaciones que
intersecten la red principal de ciclorrutas. Estos cicloparqueaderos se dotaran en
lo posible con puntos de atencion al ciclista.

Terminales SITM: son terminales de cabecera e intermedias que integran el SITM
con el transporte publico regional, con el automovil, desarrollando
estacionamientos disuasorios que faciliten el trasbordo; y con la bicicleta,
implementando cicloparqueaderos. Los parqueaderos deberan ser dimensionados
a partir de un estudio que identifique el potencial de viajes alimentados al SITM
desde los modos individuales.

Estaciones del Sistema Integrado de Transporte Publico: las estaciones del SITM
generan nodos urbanos relacionados con la movilidad. Se permitira el desarrollo
de estacionamientos publicos en sus inmediaciones y se considerara Ssu
intervencioén en procesos de redensificacion.

Terminales interurbanos: el terminal actual y futuros terminales satélites para
atender el transporte intermunicipal son equipamientos urbanos regionales. Con el
fin de convertirse en nodos intermodales, deberan proveer estacionamiento para
vehiculos automotores y bicicletas, que seran definidos a partir de un estudio que
identifique el potencial de viajes alimentados desde los modos individuales.

Los terminales interurbanos deberan delimitar zonas especiales para la circulacion
de taxis y zonas de abordaje de pasajeros. Adicionalmente, deberan proveer
zonas de estacionamiento para vehiculos privados (automoviles y motos),
equivalentes al dos por ciento (2 %) del total de pasajeros diarios promedio del
ario anterior.

La cantidad de motos y vehiculos se repartiran de acuerdo a los porcentajes del
parque automotor del afio inmediatamente anterior. La tasa de ocupacion
vehicular sera informada por la Secretaria de Transito y Transporte o la entidad
competente.
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Nodos logisticos: hacen parte de los equipamientos urbanos los nodos logisticos
que sirven para la consolidacion, alistamiento, desconsolidacion y almacenamiento
de la carga, la transferencia intermodal y el abastecimiento mayorista. Su
ubicacion debe coincidir con la red de corredores logisticos enunciada
previamente o con areas de uso industrial.

Paragrafo. En las terminales del Sistema Integrado de Transporte Masivo y en las
estaciones que intersecten con el sistema de ciclorrutas, se adecuaran
cicloparqueaderos de una capacidad minima equivalente al 10 % de usuarios en
las horas pico promedio que ingresan a la estacion (ingreso por torniquete), de las
estaciones terminales e intermedias del afio anterior.

Articulo 213. Caracteristicas de la Ubicacion y Funcionalidad de los Nodos
Logisticos. Los nodos logisticos se ubicaran a lo largo de los corredores
logisticos, en las zonas industriales y de abastecimiento alimentario, asi como en
la interseccion de redes de ftransporte y estaran destinados a actividades de
acopio, consolidacion, desconsolidacion, distribucion e intercambio de la carga.

Articulo 214. Estacionamiento Vehicular en Corredores Principales y Zonas
Especiales. Esta prohibido el estacionamiento en via y la construccion de bahias
para estacionamiento en los siguientes casos:

1. Vias arterias.

2. Vias troncales y pretroncales del SITM.

3. Vias que conforman el anillo perimetral y el anillo interno.

4. Corredores logisticos y de carga.

5. Zonas de control ambiental y andenes con un ancho menor a cinco

(5) metros.

Paragrafo. Las bahias existentes podran ser utilizadas en el marco de una
estrategia de Zonas de Estacionamiento Regulado (ZER) en via publica,
implementada por la Administracion.

Articulo 215. Plan Maestro de Estacionamientos. E| Departamento
Administrativo de Planeacion y la Secretaria de Transito Municipal, en el marco del
Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU), desarrollaran, en un plazo no mayor a
un (1) afio a partir de la entrada en vigencia del presente Acto, un Plan Maestro de
Estacionamientos, priorizando pero no limitado a las siguientes zonas:

1. Zona del centro de Cali, que esta delimitado por la calle 52 la calle
15, la carrera 1 y la carrera 15, incluyendo el Paseo Bolivar, el Centro
Administrativo Municipal y el rio Cali. Se incluye San Antonio.
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2. Zona de Imbanaco, que esta comprendida entre las carreras 36 y 44
y entre las calles 5 y 6 (avenida Roosevelt). Incluye la Clinica San
Fernando y el Hospital Universitario del Valle.
3. Zona de universidades, ente las carreras 100 y 122 y las calles 5 y
25, se incluye la Universidad Autonoma de Occidente y el Centro
Intermodal Sur.
4. Zona oriente, delimitada al norte por la diagonal 15 y carrera 15, al
sur por la via Navarro, y entre la calle 70 y el rio Cauca.
5. Zonas de turismo y gastronomia, las cuales son:
= Barrio El Perién: entre calle 5 y 5 Oeste y entre carrera 4 y carrera
1.

= Granada: entre la avenida 6 Norte y la 9 A Norte, entre las calles 9
Norte y 21 Norte.

= Parque del Perro: carrera 34 entre calle 5 y calle 3 Oeste y
alrededor del parque del Corazon.

= Carrera 66: carrera 66 entre calles 5 y 13.

= Avenida San Joaquin: carrera 105 entre calle 13 y 16.

El Plan Maestro de Estacionamientos considerara los siguientes aspectos:

a. Inventario de estacionamientos por zona.

b. Estimacion de Ila demanda y -caracteristicas operacionales
(ocupacioén, rotacion, tiempos promedio de estacionamiento, motivos
peffiles de usuarios).

c. Politicas tarifarias encaminadas a generar el uso eficiente del
automovil.

d. Normas sobre -caracteristicas técnicas de los estacionamientos
publicos por zonas.

e. Normas sobre estacionamiento en via y opciones publico-privadas
para su administracion.

f.  Normas sobre el uso de tecnologias para el aprovechamiento del
espacio para estacionamiento.

g. Normas sobre la definicion de uso de suelo especifico para la
actividad de estacionamiento.

Paragrafo. La implementacion del Plan de Estacionamientos estara a cargo de la
Secretaria de Transito Municipal y no podra ser mayor a un afo a partir de su
adopcion.

Articulo 216. Estacionamientos y Accesos a Bahias. Cuando se autoricen
soluciones de estacionamiento en bahias paralelas a las vias, se debe garantizar
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la continuidad de los andenes y de los antejardines en dimension y nivel. Los
accesos a las bahias no podran construirse a distancias menores de quince (15)
metros, medidos a partir del punto de interseccion de las lineas de sardinel
correspondientes al cruce de las vias proximas. No se podra autorizar la
construccion de bahias de estacionamiento sobre zonas verdes o zonas de andén,
o cualquier tipo de espacio publico de caracter peatonal.

Estacionamiento de vehiculos y zonas de cargue y descargue. Las construcciones
nuevas y aquellas que contemplen reformas sustanciales o mayores, incluyendo el
cambio de uso, deben cumplir los requisitos para los estacionamientos de
vehiculos que se establecen en el presente Acto de Ordenamiento Territorial.

1. Exigencia sobre bahias, zonas de cargue, descargue y pasos
peatonales. Todo proyecto de uso comercial, industrial, de servicios o
institucional que genere afluencia masiva de publico debe solucionar
dentro del predio los impactos urbanos que generen con Su
funcionamiento y, por lo tanto, deberan diseriar, construir y mantener:
bahias de estacionamiento de taxis y buses; zonas o areas de
cargue y descargue; y soluciones peatonales a nivel o a desnivel, en
las vias del Sistema Vial Principal, sobre las cuales den frente. Las
obras para la mitigacion de impactos a la movilidad seran evaluadas
y aprobadas por el Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal, de acuerdo con los resultados del estudio técnico de
movilidad en la zona de influencia del proyecto, elaborado y
presentado por el proponente.

2. Proyectos de urbanizacion y bahias de estacionamiento. Todo
proyecto de urbanizacion, parcelacion o construccion con frente a
vias cuyo acceso contemple una o varias bahias de accesibilidad o
estacionamiento debera ceder mediante escritura publica las zonas
que garanticen la continuidad del espacio publico, previamente
determinadas por el DAPM. La ejecucion y obra de las adecuaciones
necesarias estaran a cargo del respectivo urbanizador.

Paragrafo. En todos los casos, los estacionamientos se deben localizar dentro del
predio y no podran ubicarse sobre las areas de aislamientos laterales y posteriores
establecidas en las normas volumétricas.

Articulo 217. Acceso Vehicular a Predios. El acceso a predios ubicados a lo
largo de corredores de la malla vial arterial solo podra darse sobre este
unicamente si cumple una de las siguientes condiciones:
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1. No tiene posibilidad de acceso desde vias locales existentes o
proyectadas.

2. Si el frente del predio sobre la via ocupa mas del veinticinco por ciento
(25 %) del total del tramo vial entre intersecciones y el acceso se realiza
a menos de quince (15) metros de la interseccion.

En todos los casos, los disefios de los accesos deberan garantizar que no se
presenta acumulacion de vehiculos en la via o el espacio publico.

Los estacionamientos no podran tener acceso o salida directa sobre vias de la
malla vial arterial. Los accesos y salidas deberan ubicarse sobre vias locales.
Cuando el estacionamiento se ubique antes de una interseccion, la salida del
mismo debera ubicarse a una distancia minima de quince (15) metros con
respecto al punto de culminacion de la curva de empalme de sardineles. Cuando
el acceso se ubique después de la interseccion, se debera localizar a una
distancia minima de treinta (30) metros con respecto al punto de culminacion de la
curva de sardineles.

Para proyectos nuevos o reformas sustanciales o mayores, sobre predios con
frente a corredores interregionales, vias arterias o colectoras, el acceso debe
realizarse prioritariamente de acuerdo con las siguientes especificaciones:

Por una via local existente o proyectada.

Por una calzada de servicio.

Por una bahia disefiada y construida para tal efecto.

Directamente, en caso de que las caracteristicas del lote no permitan

los sistemas de acceso y siempre y cuando el volumen vehicular que

utilizara el acceso sea minimo y verifique técnicamente que no
impactara negativamente la movilidad y la seguridad vial.

e. No se permitiran accesos vehiculares a predios en zonas criticas de
intersecciones como glorietas.

f.  Cuando el predio se encuentra dentro de la zona de conflicto de las
intersecciones viales, se deberan buscar soluciones alternas de
parqueo en predios vecinos mejor ubicados para la eficiencia de la
movilidad y la transitabilidad de los usuarios.

g. En todos los casos, se debera conservar la continuidad del andén y

del antejardin en nivel y dimensiones.

Q OoT Do

Paragrafo. Para la aprobacion de proyectos de estacionamiento, se deberan
presentar ante el Departamento Administrativo de Planeacion Municipal los
siguientes estudios:
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a. Estudios de operacion y recaudo del proyecto, donde se presenten
los planos correspondientes y se especifique el numero de plazas,
distribucion y operacion de las mismas.

b. Estudios de trafico que muestren las medidas de mitigacion de
impactos o que la operacion no producira impactos negativos en la
movilidad en las horas de mas alta demanda, como colas de
vehiculos sobre las vias publicas, discontinuidad en los andenes,
entre otros.

c. Los demas estudios que exija el Plan Maestro de Estacionamientos
vigente, de acuerdo con el proyecto de Parqueaderos Publicos de la
ciudad.

Articulo 218. Bahias de Cargue y Descargue. Con el fin de mejorar la eficiencia
del transporte, cargue y descargue, se desarrollara un Plan de Zonas de Cargue y
Descargue en las centralidades, zonas comerciales y zonas industriales, a cargo
del Departamento Municipal de Planeaciéon, en un periodo de dos (2) arios,
contados a partir de la entrada en vigencia del presente Acto.

Articulo 219. Requerimientos de Espacio para Estacionamiento de
Automoviles en Inmuebles Residenciales Nuevos. Los requerimientos de
estacionamiento para nuevos desarrollos residenciales (complementado por la
Circular N° 4132.010.22.1.1019.000592 del 27 de julio de 2017) se regiran por las
siguientes normas:

1. En el caso de vivienda No VIS, se exige un minimo de un (1) espacio
de estacionamiento por cada dos (2) unidades de vivienda y un (1)
espacio de estacionamiento para visitantes por cada diez (10)
unidades.

2. En el caso de Vivienda de Interés Social (VIS), se exige un minimo
de (1) espacio de estacionamiento por cada tres (3) unidades de
vivienda y de un (1) espacio de estacionamiento para visitantes por
cada veinte (20) unidades.

3. En el caso de Vivienda de Interés Prioritario (VIP), se exige un
minimo de (1) espacio de estacionamiento por cada cuatro (4)
unidades de vivienda y de un (1) espacio de estacionamiento para
visitantes por cada veinte (20) unidades.

4. Se autorizara un maximo de un (1) estacionamiento por cada unidad
de vivienda de cualquier tipo.

5. La construccion de estacionamientos adicionales por unidad de
vivienda generara una compensacion de un (1 m2) metro cuadrado,
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con base en el valor del metro cuadrado de la Zona Geoeconémica
Homogénea, por cada estacionamiento adicional.

6. Por cada cinco (5) espacios de estacionamiento vehicular, se debera
proveer un sitio de estacionamiento para bicicletas y uno para motos.
Se exceptua la exigencia de estacionamientos para motocicletas en
los proyectos No VIS.

7. En todos los casos, debera proveerse un espacio de estacionamiento
para visitantes de movilidad reducida por cada cinco (5)
estacionamientos de visitantes.

Paragrafo. Para los Sectores Urbanos de Interés Cultural y el area del Centro
Historico, los requerimientos de espacio para estacionamiento de automoviles en
inmuebles residenciales nuevos seran los definidos en el Componente General,
Capitulo 1V, “Bienes del Patrimonio Natural y Cultural de Santiago de Cali”.

Para los casos de ampliaciones las exigencias de estacionamientos se calcularan
unicamente sobre las areas objeto de ampliacion. En los predios donde se
presente esta situacion y su posibilidad de acceso sea unicamente sobre vias
peatonales, la exigencia de estacionamientos debera ser unicamente sobre vias
peatonales, la exigencia de estacionamientos debera ser compensada en dinero al
Fondo de Promocion de la Movilidad Sostenible, descrito en el articulo 223 del
Acuerdo 0373 de 2014. Aquellas edificaciones que no cuenten con licencia de
construccion, o sean objeto de construccion en modalidad de ampliacion, deberan
cumplir lo establecido en el articulo 219 del Acuerdo 0373 de 2014 para la
totalidad de edificacion.

Para el calculo de la exigencia de estacionamientos, en los cuales la cantidad
resultante corresponda a una fraccion de numero, la cantidad de estacionamientos
a entregar se debera aproximar al numero entero mas proximo.

Articulo 220. Requerimiento de Espacio para Estacionamiento en Inmuebles
Nuevos de Uso Industrial, Comercial, Educativo y Recreacional. (Precisado
por la Circular N° 4132.2.22.1.1019.007128 del 8 de septiembre de 2015, y
(complementado por la Circular N° 4132.010.22.1.1019.000592 del 27 de julio de
2017). Las construcciones nuevas y aquellas que contemplen reformas
sustanciales o mayores, incluyendo el cambio de uso, deben cumplir los requisitos
para los estacionamientos de vehiculos que se establecen en el presente capitulo.

Los establecimientos deberan cumplir con los siguientes requisitos de
estacionamiento, segun Su uso:
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Locales comerciales, supermercados, centros comerciales y

Similares:
a. Con un area construida menor de mil metros cuadrados (1.000

m?: una (1) unidad de estacionamiento para automoéviles para
visitantes por cada cuarenta metros cuadrados construidos (40
m?. Ademas, dos (2) zonas de cargue y descargue de 3 x 10
metros, a partir de quinientos (500) hasta mil (1.000 m? metros
cuadrados construidos. Ademas, se debe proveer una (1) unidad
de estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por
cada ochenta metros cuadrados construidos (80 m?) y una (1)
unidad de estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta
metros cuadrados construidos (60 m?).

. De mil uno (1.001) a dos mil metros cuadrados construidos (2.000

m?): una (1) unidad para estacionamiento para automoviles para
visitantes por cada treinta metros cuadrados construidos (30 m?).
Ademas, dos (2) zonas de cargue y descargue de 6 x 10 metros.
Ademas, se debe proveer una (1) unidad de estacionamiento para
motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada sesenta metros
cuadrados construidos (60 m? y wuna (1) wunidad de
estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

. De dos mil uno metros cuadrados (2.001 m?) en adelante de area

construida: una (1) unidad de estacionamiento para automoviles
para visitantes por cada veinte metros cuadrados construidos (20
m? y dos (2) zonas de cargue y descargue de 6 x 12 metros por
cada dos mil metros cuadrados construidos (2.000 m?). Ademas,
se debe proveer una (1) unidad de estacionamiento para
motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada cuarenta metros
cuadrados construidos (40 m? 'y una (1) wunidad de
estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

. En el caso de centros comerciales mayores de mil metros

cuadrados de construccion (1.000 m?), se exigira adicional para
propietarios un (1) estacionamiento para automoéviles por cada
cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?).

Oficinas publicas o privadas y establecimientos de servicios: una (1)

unidad de estacionamiento para automoviles para propietarios por
cada treinta metros cuadrados construidos (30 m?), y una (1) unidad
de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada
sesenta metros cuadrados construidos (60 m?. Ademas, se debe
proveer una (1) unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50
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x 2.50 metros por cada sesenta metros cuadrados construidos (60
m? y una (1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada
cincuenta metros cuadrados construidos (50 m?).

Cines, _teatros, auditorios, salones _de convenciones _y
establecimientos similares: una (1) unidad de estacionamiento para
automoviles para visitantes por cada quince metros cuadrados
construidos (15 m?. Ademas, se debe proveer una (1) unidad de
estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada
treinta metros cuadrados construidos (30 m?) y una (1) unidad de
estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

Restaurantes, fuentes de soda, cabarets y similares: una (1) unidad
de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada veinte
metros cuadrados construidos (20 m?). Ademas, se debe proveer una
(1) unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50
metros por cada treinta metros cuadrados construidos (30 m?) y una
(1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta
metros cuadrados construidos (60 m?).

Hoteles, apartahoteles y similares: una (1) unidad de
estacionamiento para automoviles para visitantes por cada cinco (5)
habitaciones y una zona de cargue y descargue de 3 x 10 metros.
Ademas, se debe proveer una (1) unidad de estacionamiento para
motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada ftreinfa metros
cuadrados construidos (30 m?) y una (1) unidad de estacionamiento
para bicicletas por cada cincuenta metros cuadrados construidos (50
m?).

Para los establecimientos de hoteles y similares que presenten usos
0 Sservicios complementarios, tales como: restaurantes, discotecas,
salones multiples, comercio y/o servicios en general, deberan cumplir
con los estacionamientos para automoviles exigidos para cada tipo
de uso.

Para los establecimientos de residencias y amoblados: una (1)
unidad de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada
cinco (5) habitaciones. Ademas, se debe proveer una (1) unidad de
estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada
cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?).

Plazas de mercado, proveedurias de alimentos y similares: una (1)
unidad de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada
veinte metros cuadrados construidos (20 M?) y una zona de cargue y
descargue de 3 x 10 metros por cada quinientos (500 m?) metros
cuadrados construidos. Ademas, se debe proveer una (1) unidad de
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estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada
cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?) y una (1) unidad de
estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

Los establecimientos educativos deberan cumplir con las siguientes
unidades de estacionamiento para automoviles, acordes con el nivel
educativo y con el Area de Actividad donde se localicen.

NIVEL
EDUCATIVO | Industrial (I) y Mixta Residencial Residencial Neta (RN)

AREA DE ACTIVIDAD

(M) Predominante (RP) y Rural

PREESCOLAR construccion. construccion. construccion.

1 por cada 80 m? de | 1 por cada 70 m? de 1 por cada 60 m? de

PRIMARIA construccion. construccion. construccion.

1 por cada 70 m?* de | 1 por cada 60 m? de 1 por cada 50 m? de

MEDIA construccion. construccion. construccion.

1 por cada 60 m? de | 1 por cada 50 m? de 1 por cada 40 m?de

TECN{ CAY Para todos los establecimientos: un (1) estacionamiento para
ACADEMICA automoviles por cada treinta (30 m?) de construccion; un (1)

SUPERIOR

1 por cada 30 m? de construccion.

estacionamiento para motocicletas por cada cincuenta (50 m?) de
construccioén, y un (1) estacionamiento para bicicletas por cada
cincuenta metros cuadrados construidos (50 m?).

10.

Si los establecimientos educativos cuentan con transporte escolar,
deberan disponer de un area de estacionamiento de buses y una
zona de maniobra, a razon de una (1) por cada dos (2) aulas.

Los hospitales, clinicas, sanatorios, instituciones de bienestar
publicos, consultorios meédicos individuales, centros mdultiples de
consultorios _médicos especializados deberan contar con una (1)
unidad de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada
treinta metros cuadrados construidos (30 m?. Ademas, se debe
proveer una (1) unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50
x 2.50 metros por cada cuarenta metros cuadrados construidos (40
m? y una (1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada
cincuenta metros cuadrados construidos (50 m?).

Los clubes campestres, deportivos y similares deberan contar con un
(1) estacionamiento para automodviles por cada cincuenta metros
cuadrados (50 m?) de area util. Ademas, se debe proveer una (1)
unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros
por cada cuarenta metros cuadrados de area util (40 m? y una (1)
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unidad de estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados de area util (50 m?).
Los clubes sociales, sedes sociales y similares deberan contar con

un (1) estacionamiento para automoéviles para visitantes por cada
quince metros cuadrados construidos (15 m?. Ademas, se debe
proveer una (1) unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50
x 2.50 metros por cada cuarenta metros cuadrados construidos (40
m?) y una (1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada
cincuenta metros cuadrados construidos (50 m?).

En los establecimientos industriales y bodegas, se exigira una (1)

unidad de estacionamiento para automoviles para visitantes por cada
doscientos metros cuadrados construidos (200 m?). Ademas, de una
(1) zona de cargue y descargue, con un minimo de 3x10 metros por
cada quinientos metros cuadrados construidos (600 m?. Los
establecimientos industriales y de bodegas que presenten usos
complementarios cumpliran, adicionalmente, con los parqueos
requeridos para dichos usos. Ademas, se debe proveer una (1)
unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros
por cada cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?) y una (1)
unidad de estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

Los servicios funerarios, salas de velacion y similares deberan contar
con diez (10) unidades de estacionamiento para automoviles para
visitantes por cada sala de velacion. Los cementerios y/o jardines
cementerio, un minimo de ciento veinte (120) unidades de
estacionamiento. Ademas, se debe proveer una (1) unidad de
estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50 metros por cada
cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?) y una (1) unidad de
estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta metros
cuadrados construidos (50 m?).

Los gimnasios ubicados en Areas de Actividad Residencial Neta y
Predominante deberan contar con un (1) estacionamiento para
automoviles visitantes por cada diez metros cuadrados construidos
(10 m?). Cuando se ubiquen en Areas de Actividad Mixta, deberan
contar con un (1) estacionamiento para vehiculos para visitantes por
cada dieciséis metros cuadrados construidos (16 m?. Aquellos
ubicados en Areas de Actividad Industrial deberan contar con un (1)
estacionamiento para vehiculos para visitantes por cada cuarenta
metros cuadrados construidos (40 m?). Ademas, se debe proveer una
(1) unidad de estacionamiento para motocicletas de 1.50 x 2.50
metros por cada cuarenta metros cuadrados construidos (40 m?) y
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una (1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada veinte
metros cuadrados construidos (20 m?).

Paragrafo 1. Exigencia de estacionamientos para edificaciones existentes. A partir
de la vigencia del presente Acto y para edificaciones existentes que contemplen
proyectos de reformas sustanciales o mayores, o que modifiquen el uso del suelo
al cual esta destinada la edificacion, se debera generar como minimo un cincuenta
por ciento (50 %) del numero de estacionamientos exigidos en el presente
capitulo.

Paragrafo 2. Para efectos del calculo de estacionamientos establecido en el
presente Articulo, se descontaran del area construida las circulaciones, barios y
puntos fijos.

Paragrafo 3. Los predios comerciales de areas menores a doscientos metros
cuadrados (200 m? que no dispongan del area de estacionamiento exigida
deberan pagar una compensacion obligatoria. Estos recaudos se destinaran al
Fondo de Promocion de la Movilidad Sostenible, descrito en el Articulo 223 del
presente Acto. Para tal fin, el Municipio establecera el monto y el procedimiento, el
cual debera ser adoptado por Acuerdo Municipal.

Paragrafo 4. Los predios comerciales localizados en el centro global de la ciudad
(comprendido entre la carrera 12 y la carrera 15 y entre la calle 52 y la calle 15,
incluyendo el Paseo Bolivar y el Centro Administrativo Municipal), de areas
menores a quinientos metros cuadrados (600 m?), que no dispongan del area de
estacionamiento exigida, deberan pagar una compensacion obligatoria. Estos
recaudos se destinaran al Fondo de Promocion de la Movilidad Sostenible,
descrito en Articulo 223 del presente Acto.

Paragrafo 5. En los estacionamientos ubicados en los establecimientos
mencionados en el presente Articulo, no podran prestarse otro tipo de servicios
distinto al de estacionamiento, como son los de lavado y mantenimiento de
vehiculos.

Paragrafo 6. En los casos sefialados en el presente Articulo, se destinara el cinco
por ciento (5 %) del total de los estacionamientos vehiculares para el uso de
personas con movilidad reducida.

Paragrafo 7. En todos los casos identificados en el presente Articulo, se debe
proveer una (1) unidad de estacionamiento para bicicletas por cada cincuenta
metros cuadrados construidos (50 m?).
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Los museos se acogeran a lo establecido en el numeral 2 del Articulo 220
del Acuerdo 0373 de 2014, en lo referente a estacionamientos para
automoviles para visitantes, motocicletas y bicicletas.

Los usos de centros de eventos, recintos feriales y equipamientos de culto
se acogeran a lo establecido en el numeral 3 del Articulo 220 del Acuerdo
0373 de 2014.

Los usos de bares y discotecas, se acogeran a lo establecido en el numeral
4 del Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014.

Las instituciones educativas no formales se acogeran a lo establecido en el
numeral 8 del Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014 asi: para automéviles
aplicara lo referente a preescolar en areas de actividad industrial y mixta, y
para bicicletas y motocicletas aplicara lo establecido para la formacion
técnica y académica superior.

Los equipamientos educativos ubicados en nodos de equipamientos o en
predios con permanencia de equipamientos se acogeran a lo establecido en
la casilla de area de actividad industrial y mixta del numeral 8 del Articulo
220 del Acuerdo 0373 de 2014.

Los usos de centros comunitarios, sedes comunales, Centros de Atencion
Local Integrada y similares se acogeran a lo establecido en la casilla de
area de actividad industrial y mixta del numeral 8 del Articulo 220 del
Acuerdo 0373 de 2014.

Los usos de canchas deportivas, canchas sintéticas, y las actividades de
instalaciones deportivas, recreativas y similares, se acogeran a Io
establecido en el numeral 10 del Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014.
Los usos de talleres industriales, bodegas, asi como usos de
almacenamiento, archivo y depdsito, se acogeran a lo establecido en el
numeral 12 del Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014.

Los usos de talleres mecanicos, estaciones de servicios, centros de
diagnostico automotriz y similares se acogeran a lo establecido en el
numeral 12 del Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014.

Los usos de cenizarios se acogeran a lo establecido en el numeral 11 del
Articulo 220 del Acuerdo 0373 de 2014.

En predios cuya unica posibilidad de acceso sea sobre vias peatonales, la
exigencia de estacionamientos debera ser compensada en dinero al Fondo de
Promocion de la Movilidad Sostenible, descrito en el Articulo 223 del Acuerdo
0373 de 2014.
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Articulo 221. Requerimientos de Estacionamientos Publicos. Los
estacionamientos publicos deberan destinar y acondicionar un espacio para
bicicletas por cada espacio de estacionamiento para automoviles.

Articulo 222. Dimensiones Minimas de Estacionamientos. (Precisado por la
Circular N° 4132.2.22.1.1019.008146 del 5 de octubre de 2015 y complementado
por la Circular N° 4132.010.22.1.1019.000592 del 27 de julio de 2017). Para el
calculo de estacionamientos, se establecen las siguientes dimensiones minimas:

1. Estacionamiento vehiculo: dos metros y medio por cinco metros (2,5
m x 5,0 m).

2. Estacionamiento para discapacitados: tres metros con noventa
centimetros por cinco metros con cuarenta centimetros (3,9 m x 5,40
m).

3. Estacionamiento para motocicletas: un metro y medio por dos metros
y medio (1,5 m x 2,5 m).

4. Estacionamiento para bicicletas: setenta centimetros por un metro
con noventa centimetros (0,7 m x 1,9 m). Los estacionamientos para
bicicletas podran solucionarse tanto verticalmente, @ como
horizontalmente.

5. Estacionamiento vehiculo: Minimo dos metros y medio por cinco
metros (2,5 m x 5,0 m) y maximo tres con noventa centimetros por
cinco metros con cuarenta centimetros (3,9 m x 5,4 m)

6. Estacionamiento para discapacitados: Medidas minimas y maximas
tres metros con noventa centimetros por cinco metros con cuarenta
centimetros (3,9 m x 5,40 m).

7. Estacionamiento para motocicletas: Medidas minimas y maximas un
metro y medio por dos metros y medio (1,5 m x 2,5 m).

8. Estacionamiento para bicicletas: para soluciones horizontales
minimo setenta centimetros por un metro con noventa centimetros
(0,7 m x 1,9 m). Para soluciones verticales minimo setenta
centimetros por un metro (0,7 m x 1,0 m).
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Se permiten maximo 2 unidades de estacionamiento en linea, siempre y cuando
correspondan a una misma unidad de vivienda.

Las unidades de estacionamiento de automoviles con dimensiones superiores a
las mencionadas en los numerales anteriores, generaran una compensacion del
area excedente con base en el valor del metro cuadrado de la Zona Homogénea
Geoeconodmica.

Uso de multiplicadores, rampas eléctricas y elevadores de vehiculos en
estacionamientos. Se entiende por multiplicador, rampa eléctrica y elevador de
vehiculos los siguientes términos:

a. Multiplicadores: elementos mecanicos automaticas o robotizados que
permiten incrementar los espacios de estacionamiento en sentido
vertical.

b. Rampa eléctrica: elemento mecanico automatico o robotizado cuya
superficie puede inclinarse para servir de ingreso a multiples niveles de
estacionamientos.

c. Elevador de vehiculos: elemento horizontal, mecanico automatico o
robotizado que permite mover un vehiculo de un nivel de
estacionamiento a otro. (incluir en el articulado)

El desarrollo de estacionamientos con sistema de multiplicadores, rampas
eléctricas y/o elevadores de vehiculos es permitido, sin embargo para ello deberan
hacer parte del proyecto presentado para la aprobacion de la licencia urbanistica
correspondiente.

Para el uso de multiplicadores, rampas eléctricas y elevadores de vehiculos se
debera contar con un sistema que garantice el adecuado funcionamiento de
acomodacion de vehiculos sin generar servidumbre, asi como garantizar la
prestacion continua del espacio de estacionamiento durante la suspension de
servicio de energia o durante el mantenimiento o reparacion de los elevadores de
vehiculos. Adicionalmente, el desarrollo de rampas eléctricas y elevadores de
vehiculos debera cumplir con las Normas Nacionales de Seguridad Industrial
vigentes y aplicables.

El empleo de multiplicadores en uso residencial, se permitira unicamente para
resolver los estacionamientos de propietarios adicionales al permitido por unidad
de vivienda. Se prohibe el uso de multiplicadores para resolver los cupos de
estacionamientos de visitantes. En todo caso, los estacionamientos que se
generen mediante uso de multiplicadores cuentan como cupo de estacionamiento
y, como tal, aplican a compensacion.
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Articulo 223. Fondo de Promocién de la Movilidad Sostenible. Créase el
Fondo para la Promocién de la Movilidad Sostenible, alimentado con los recursos
del pago de construccion de estacionamientos adicionales, establecido en el
Articulo 219 del presente Acto. Este fondo se destinara a la construccion y
mantenimiento de ciclorrutas y redes peatonales, asi como otros componentes de
los subsistemas no motorizados, y al desarrollo de parqueaderos publicos.

Articulo 224. Normas de Cargue y Descargue. No sera permitido el cargue y
descargue de mercancias en el espacio publico en los siguientes casos:

1. Sobre vias arterias, corredores logisticos, el circuito perimetral e
interno, en las zonas de gestion de demanda.
2. En zonas de conservacion.

Estas actividades deberan realizarse dentro de los predios, generando espacios
adecuados que no afecten la movilidad externa ni invadan el espacio publico.

Los predios ubicados en zonas industriales y corredores logisticos deberan
disefiar zonas especiales en su interior o habilitarlas a una distancia no menor de
trescientos (300) metros del predio.

Articulo 227. Servicio para las Nuevas Vias. Toda nueva via construida dentro
del municipio de Santiago de Cali debera ser entregada al servicio debidamente
sefializada, demarcada y semaforizada en los cruces viales, que por seguridad asi
se exija por parte de la Secretaria de Transito y Transporte Municipal.

Articulo 228. Lineamientos para la Intervencion de Ejes Viales Existentes.
(Precisado por la Circular N° 4132.2.22.1.1019.007128 del 8 de septiembre de
2015). Las intervenciones en los ejes viales existentes propenderan por la
regularizacion de la geometria y dimensiones de andenes y carriles, el
mejoramiento del espacio publico, adecuaciones para discapacitados y elementos
que mejoren la seguridad vial, de acuerdo con los perfiles viales establecidos en el
presenta Plan.

Paragrafo. Cuando en los sectores desarrollados, o en los asentamientos que
entren en proceso de legalizacion y reordenamiento, se requiera de regularizacion
de vias locales y peatonales y no sea técnicamente posible cumplir a cabalidad las
normas establecidas en el Plan de Ordenamiento Territorial - Acuerdo 0373 de
2014, la Administracion Municipal podra realizar las variaciones y soluciones
complementarias que imponen las caracteristicas del sector. En todo caso, los
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proyectos de vias y accesos sobre el espacio publico deberan contar con la
licencia expedida por el Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. En
las zonas de ladera, se aplicara un plan especial en el que intervengan las
dependencias anteriormente sefialadas, aplicando los criterios de funcionalidad
vial, conectividad, afectacion predial, aislamiento a lineas de alta tension y areas
de reserva forestal. No se permitiran urbanizaciones de vivienda con vias y
pasajes peatonales.

Articulo 229. Conservacion de Vias Nuevas o Reconstruidas. No se permitira
el rompimiento durante un lapso de cinco (5) arfios de las vias recién construidas o
reconstruidas, salvo el caso de fuerza mayor o caso fortuito; en tal caso,
corresponde al Departamento Administrativo de Planeacion Municipal evaluar las
causas que motivan este hecho y remitir concepto favorable a la solicitud a la
Secretaria de Infraestructura y Valorizacion para la expedicion del permiso de
rompimiento de vias.

Paragrafo. Para dar cumplimiento a este Articulo, el Municipio de Santiago de Cali
debera informar con un (1) mes de anticipacion por lo menos, por un medio de alta
circulacion, de la construccion o repavimentacion de la via, para que aquellas
personas naturales o juridicas que deban realizar una canalizacion o instalacion
de infraestructura, asi sea de servicios publicos o cualquier otro servicio, lo
ejecuten en el desarrollo de la obra.

Articulo 230. Cruces con Cauces Naturales y Canales Artificiales. Los cruces
de cauces con obras de infraestructura longitudinal tipo puentes y vias, en general,
deberan cumplir con la siguiente disposicion:

1. Para cauces naturales en el perimetro urbano o en Area de
Expansion Urbana, la infraestructura de cruce debera proyectarse
por encima del nivel del agua para una creciente de uno (1) en cien
(100) afios, mas un borde libre de un (1) metro.

2. Para canales artificiales de drenaje pluvial primario, el paso sera por
encima del nivel de la creciente de uno (1) en veinticinco (25) arios,
mas un (1) metro de borde libre.

3. En ningun caso los cruces podran estrechar la seccion media del
cauce.
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Articulo 513. Planes Maestros. Son un instrumento que permite articular la
politica de ordenamiento territorial con las politicas publicas sectoriales. Los
Planes Maestros deben garantizar la provision adecuada de servicios publicos en
el territorio. Los Planes Maestros deben contener como minimo:

1. Definicién de las metas y objetivos que el Plan Maestro atiende
desde el ambito territorial y los ambitos sectoriales social, colectivo o
fisico.

2. La identificacion de acciones y obras requeridas para garantizar la
prestacion del bien publico, acorde con el Modelo de Ordenamiento
Territorial y las dinamicas regionales existentes, con el fin de
asegurar los procesos de redensificacion, renovacion y expansion
urbana identificados en este.

3. Los requisitos fisicos, urbanisticos y ambientales, de acuerdo con la
normativa especifica aplicable a cada sector.

4. Las normas urbanisticas de clasificacion, localizacion, requisitos de
infraestructura, acceso y compatibilidad con otros usos.

5. Un esquema de seguimiento de la implementacion del Plan Maestro
por parte del Departamento Administrativo de Planeacion Municipal.

Los Planes Maestros son los siguientes:

Plan Maestro de Servicios Publicos Domiciliarios y TIC.
Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU).

Plan Maestro de Estacionamientos.

Plan Maestro de Espacio Publico (PMEP).

Plan Maestro de Equipamientos (PME).

Plan Maestro de Ciclorrutas (Plamacir).

Plan Maestro de Vivienda.

Plan Maestro de Seguridad Alimentaria.

SQ ™m0 Q6T D

Paragrafo 1. Los Planes Maestros anteriormente listados deberan ser formulados
por la Administracion Municipal y adoptados por Acuerdo Municipal, en un término
no mayor a tres (3) afos después de la adopcion del presente Acto. La
Administracion Municipal podra formular y adoptar otros Planes Maestros
mediante Acuerdo Municipal, de acuerdo con las dinamicas urbanas del municipio
y los requerimientos en materia de planeamiento que estas conlleven.

Paragrafo 2. El/ Plan Maestro de Vivienda debera estar adaptado a Ila
actualizacion del Plan Especial de Vivienda.
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Por otra parte, en cuanto a la regulacién de estacionamientos de uso publico, cabe
destacar lo siguiente:

El Acuerdo Municipal 032 de diciembre 30 de 1998 “Por medio del cual se
racionaliza el sistema tributario municipal, se restablece el equilibrio presupuestal
y se dictan otras disposiciones”

Capitulo X: Tarifas de los derechos por servicios que presta la Secretaria
de Transito y Transporte Municipal

Articulo Cincuenta y Cinco: Fijanse en los siguientes valores, las tarifas de
los derechos que la Secretaria de Transito y Transporte de Santiago de Cali
puede cobrar por los servicios que presta:

(...)

- Tasa por derecho de parqueo en via publica por hora o fraccion mayor a
treinta (30) minutos: % S.M.L.H.

(...)

Resolucion 0002 de enero 2 de 2018 del Departamento Administrativo de
Hacienda Municipal “Por la cual se convierten a pesos las tarifas fijjadas por el
Acuerdo 032 de Diciembre de 1998 y Acuerdo 0218 de Diciembre de 2007”

Articulo Primero: Convertir a pesos las tarifas fijadas por el Acuerdo 032 de
Diciembre 30 de 1998, y Acuerdo 0218 de Diciembre de 2007,
correspondientes a los servicios que presta la Secretaria de Movilidad
(Antes Secretaria de Transito y Transporte Municipal) de Santiago de Cali
para el periodo 02 de Enero a 31 de Diciembre de 2018, las cuales tendran
los siguientes valores a cobrar asi:

(..

Tasa por derecho de parqueo en via
publica por hora o fraccion mayor a % SMHLV 2.800
Treinta (30) minutos
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